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+ Algolyckor &r en orsak till att Sverige 6kade
kunskapen om vilt och trafik sedan 1970-talet.
De senaste 10 aren har trafikolyckorna med
radjur, vildsvin och hjort 6kat. Daremot &r
antalet dlgolyckor per ar stabilt med 5 864
olyckor i medeltal per &r 2010-2018.
Mellanarsvariationen i viltolycksstatistiken &ar
stor. Den officiella statistiken har dock ett
morkertal och pagaende forskning pekar pa att
15 % av alla viltolyckor inte registreras. For att
olyckan ska registreras som en viltolycka méaste
fordonet kollidera med djuret; vajningsolyckor
raknas inte som viltolyckor.

+ Algar #r stora och tunga vilket 6kar risken for

svara eller dédliga skador vid en krock. N&r
bade alg och ménniska &r aktiva samtidigt
under gryning och skymning 6kar risken. Storst
sannolikhet f6r en viltolycka med &lg &r under
host och vinter.

* Risken fér personskador vid en viltolycka

med en alg 6kar daremot under sommaren,
formodligen pa grund av att férarna kor
fortare pd sommaren jamfort med vintern.
Forskningen visar att dlgens 6kade aktivitet
under parningstiden, brunsten, kan ¢ka risken
for viltolycka med &lg under hosten. Algjakten
under hdsten 6kar inte risken for &lgolyckor.



e senaste 50 dren har flera av de
vilda djurarterna dterkommit
i stor numerir i den svenska
naturen. Idag finns manga av de stora
diggdjuren 1 omriden dir de inte har
funnits forr. Viltolyckor med ilg var en
viktig orsak till att Sverige under 1970 och
1980-talen satsade mycket pa viltstingsel,
siktrojning och informationskampanjer.
Andi okar viltolyckorna. Vildsvin och
dovhjort breder ut sig och bidrar till fler
olyckor (Figur 1). Den officiella statis-
tiken omfattar inte alla viltolyckor och
inte alla olyckor anmils. I ett pagidende
samarbete mellan SLU och NVR (se Fak-
taruta 2) uppskattas morkertalet upp till
15 %. Ar 2018 stod radjur for drygt 75 %
av alla viltolyckor, medan vildsvin och ilg
stod f6r 10 % (Tabell 1). Olyckorna med
ridjur har okat med 52 %, vildsvin med
181 % och dovhjort med 340 % mellan
2008 och 2018.
For att inrikta dtgirderna mer effek-
tivt behover vi forstd var, varfor och hur
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viltolyckor sker i relation till djurens val
av miljo och deras rorelsebeteende 1 land-
skapet. Hur och nir pa dygnet anvinder
till exempel en ilg landskapets olika delar?
Nir sammanfaller viltets rorelser med
minniskors rorelser pd vigarna?

Vigar ir inte slumpmissigt placerade i
miljon. Ofta dras en vig dir det 4r litt att
ta sig fram fOr bade djur och fordon.Vi-
garna dras ocksd genom omriden dir djur
soker foda eller skydd. Det 6kar risken
for olyckor. Viltet anvinder ofta inlirda
strik for vandring och rorelse. Nir vigar
korsar viltstraken Skar det risken for vilto-
lyckor. Olycksstatistiken uppvisar tydliga
“hotspots” dir olyckor intriffar oftare och

mer samlat dn forvintat av slumpen.

Risker med viltolyckor

Fordonets hastighet och viltets beteende,
storlek, vikt och kroppsform avgér om
personskador uppstir vid en krock.Vid en
krock med ilg, som ir ett stort och tungt

djur, 4r risken for svira eller dodliga skador
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FIGUR 1. Relativ fordndring i olyckstal for de fem vanligaste klovviltsarterna, 2008-2010.
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FIGUR 2. Genomsnittligt antal dlgolyckor (£ 95 % konfidensintervall) per manad i Norr-
land, Svealand, och Gétaland 2010 och 2018. Flest olyckor sker under perioden september

till februari (Kalla: Nationella Viltolycksrddet).

FAKTARUTA 1

Adaptiv forvaltning av alg
Riksdagen inforde en ny ekosystemba-
serad och adaptiv élgforvaltning fran ar
2012. Det innebér att de mal som fast-
stalls pa olika nivaer inom férvaltningen
|6pande féljs upp och utvarderas.

Det ska finnas en tydlig aterkoppling
mellan beslut och utfall vad géller av-
skjutning, paverkan pé skog och andra
faktorer som viltolyckor. SLU tog under
2011 fram ett utbildningsmaterial bl.a.
kring inventeringsmetoder for att un-
derlatta 6vergangen och for att saker-
stélla en gemensam kunskapsplattform
for medlemmarna i viltférvaltningsde-
legationer och élgforvaltningsgrupper.
Detta material kompletteras nu med
nya delar for att méta utmaningar som
tillkommit. Faktabladet du laser ingar i
en serie. Materialet i sin helhet

och fordjupningar kan hamtas fran
slu.se/algforvaltning

hog. Vintertid, da de flesta olyckorna sker,
viger en vuxen ilgko i genomsnitt upp till
350 kg och en tjur upp till 400 kg. Under
perioden 2010-2018 skedde i genomsnitt
5 864 olyckor med ilg. Under samma
period dog 39 personer och skadades
120 personer svart vid trafikolyckor med
ilg enligt Transportstyrelsen. Siffrorna for
olyckor med radjur eller hjort ar mycket
ligre — tre dodsofter rapporterades 2010
till 2018 — och 24 personer rapporterades
svart skadade, trots att antalet trafikolyckor
med ridjur 4r 7 ginger vanligare in med
ilg. Risken att bli skadad vid en ilgolycka
ar 7 % varav risken ar 0,3 % att do eller
skadas svirt. Vid krock med ridjur ir
risken 0,3% att skadas och risken att do
eller skadas svart dr 0,008 %. Olyckor
med vildsvin 6kar och risken att skadas
ligger pd drygt 1 % varav risken att do
eller skadas svart ar 0,05 %.

Storst risk hdst och vinter
Algolyckorna sker frimst pi hosten och
vintern med en topp mellan november
och januari i norra Sverige, och under
september och oktober i Gotaland (Fi-
gur 2). Skillnad i vider mellan ar som till
exempel mer snd, och indrade rorelse-
monster hos djuren, kan pdverka antalet
olyckor enskilda &r.

Medan vi ser en tydlig 6kning av
olyckor med annat vilt 4n ilg under pe-
rioden 2008 till 2018 (Tabell 1), hiller sig
antalet dlgolyckor ganska stabilt i Norr-
land och Svealand. I Gétaland ser vi en
svag minskning men variationen mellan



TABELL 1.Antal viltolyckor mellan 2010 och 2018, Kalla: Nationella Viltolycksradet (viltolycka.se).

Ar Alg Radjur Vildsvin Dovhjort Kronhjort Allt vilt’
2018 5951 46 985 6938 2918 414 63 750
2017 5941 45 863 6 082 2 546 425 61 282
2016 5 874 44629 4757 2537 390 58 579
2015 4914 36513 4229 1940 318 48 190
2014 5141 35914 3783 1720 308 47 167
2013 5771 35 552 3 551 1323 351 46 944
2012 5963 34 866 4198 1167 301 46 928
2011 5994 30 654 2647 889 311 40 951
2010 7 227 36 107 2 445 805 246 47 475
2009 5 761 33798 3085 876 284 44 366
2008 5118 30982 2 464 663 253 40 035
Okning 2008-18 Nej Ja Ja Ja Ja Ja

1) Ren ir tamdjur och klassas inte som vilda djur enligt jaktlagen och ingir diarmed inte i denna sammanstillning.

linen ir stor (Figur 3).1 vissa lin minskar
ilgolyckorna (Blekinge; K), medan de
okar i andra (Jonkoping; F) och varierar
kraftigt mellan aren i nigra (Vistra Go6-
taland; O) (Figur 3).

Gryning och skymning 6kar risken
Viltets rorelser paverkar risken for en
viltolycka.I vir forskning har vi anviint ett
stort antal GPS-mirkta dlgar 1 Norrbot-
tens (2008—-2010), Visterbottens (2005—
2006), Sédermanlands och Kronoberg
lin (2009-2010) for att jamfora dlgarnas
rorelsehastighet med antal trafikolyckor
under samma tidsperiod. Fler olyckor sker
pi eftermiddagen och tidig kvill under
host och vinter (Figur 4A). Under dygnet
ror sig dlgarna mer kring soluppgingen pa
morgonen och solnedgingen pa kvillarna
(Figur 4B). Eftersom tiderna for solen
upp- och nedging varierar kraftigt over
dret 1 Sverige, varierar ocksd tiden nir
ilgarna ir mest aktiva.

Vir analys visade att den viktigaste fak-
torn for att en idlgolycka skedde var tid pa
dygnet. Sannolikheten for en olycka var
hogst under sen eftermiddag och under
tidig kvill med en topp mellan 17.00 och

FAKTARUTA 2

Nationella Viltolycksradet
Nationella Viltolycksradet, NVR, ar ett
nationellt samarbetsorgan som arbetar
med fréagor inom viltolycksproblematiken.
| samtliga 21 I&n finns en ansvarig
frén jagarorganisationerna och polis-
myndigheten. NVR &r ett bra exempel
pa hur frivilligorganisationer, féretag och
myndigheter samarbetar inom viltforvalt-
ningen. Aktuell viltolycksstatistik finns

pa viltolycka.se.

21.00 (Figur 5). Hur snabbt dlgarna rorde
sig, eller hur aktiva de var och vilken dag
pa dret det var spelade ocksd roll, men
viktigast var tiden pa dygnet.

Tolkning

Under host och vinter ser vi en 6kning
av antalet olyckor. Diremot Okar risken
for personskador under sommaren. Vir
forskning har visat att ilgolyckorna inte
okar pa grund av jaktlig aktivitet. Risken
okar under hosten pa grund av att dlgar-
nas beteende och deras rorelsemonster
forindras i samband med parningstid och
byte av levnadsmiljé under 4ret. Algarnas
parningstid, brunsten, sammanfaller delvis
med jakten i sodra Sverige men brunsten
i norra Sverige sammanfaller delvis med
jaktens brunstuppehall.

Det dr stora skillnader under dret nar
solen gar upp och ner lings Sveriges 12
breddgrader. Dagsljus och skymning styr
aktivitetsmonstret for klovviltet.Viktigast

att komma ihdg 4r att olyckorna sker nir
bidde minniska och djur ir aktiva under
dygnet — samtidigt. Under host och vin-
ter Overlappar dlgarnas aktivitetstoppar i
hogre grad med tiderna nir vi manniskor
kor frin och till jobbet jamfort med vér
eller sommar. Att fler olyckor sker sen
eftermiddag och kvill under hést och
vintertid visar ocksa pa att antalet olyckor
formodligen ar mer relaterat till diliga
siktforhallanden och vigforhillanden 4n
till hur algar ror sig i terrangen. Snovallar
och tit vegetation som branta vigbankar
och diken kan minska mgjligheten att
limna vigomradet for klovviltet.
Minniskors beteende har betydelse for
olycksrisken — till exempel visar tidigare
forskning att bilens hastighet 4r en av de
viktigaste faktorerna for olycksrisken.
Flest viltolyckor intriffar pd vigar med
relativt begrinsad fordonstrafik (om-
kring 5 000 fordon per arsmedeldygn).
Vid hogre trafikfldden minskar diremot
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FIGUR 3. Tiender for dlgolyckor (£ 95 % konfidensintervall) i Norrland, Svealand, och
Gotaland mellan 2010 och 2018 (Kalla: Nationella Viltolycksrddet).



Antal
A Olyckor

=

Tid pa dygnet
2 = 2
5

3

o N & o ®

Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb

Meter
B PerTimme

2 = 2
@
S

Tid pa dygnet

3

100

o N & o ®

Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb

FIGUR 4.Viltolyckor med dlg (A) och dlgens genomsnittliga rorelse (B, meter per timme)

over dygnet och dret i Norrbotten, Visterbotten, Sodermanland och Kronoberg.

olycksfrekvensen snabbt, vilket har tolkats
som att djuren borjar uppfatta trafiken
som ett hinder och avstér frin att forsoka
korsa vigen. Flera av dessa vigar har ocksi
viltstingsel

Sjilvklart finns det en klar koppling
mellan hur mycket vilt det finns lokalt
och antalet olyckor. Forskningen visar
att trafikolyckorna okar generellt med
vilttitheten men att sambandet inte nod-
viandigtvis dr ett rakt forhallande utan dven
paverkas av sikerhetsitgirder.Viltstingslen
ir eftektivast for att minska antalet olyckor,
men skapar en barriir. Storst risk for en
olycka med vilt 4r inom 100 meter frin
dir stingslet upphor. Trafikverket rekom-
menderar att alltid kombinera stingslet
med viltanpassade och sikra passager.
Insatser for att minska viltolyckorna beho-

ver framforallt fokusera pd trafikanternas

beteende snarare dn viltets rorelse 1 sig.
Fordonets hastighet pdverkar kraftigt hur
allvarlig en olycka med en ilg kan vara.
Vanliga varningsskyltar ir i regel utan
effekt pd trafiksikerheten; det behdvs
snarare flexibla och aktuella varningar
som ir begrinsade i tid och rum. Hir
kan utvecklingen i form av till exempelvis

mobilappar som vara en vig att gi.

Amnesord
Adaptiv forvaltning, dlg, dodlighet, trafik,
risk.
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FIGUR 5. Sannolikheten (£SE) for viltolycka med dlg over dygnet i Norrbotten, Visterbot-
ten, Sodermanland och Kronoberg sammantaget da vi samanalyserat data frain GPS-mdrkta

dlgar med olycksstatistik.

FAKTA SKOG ¢ Ron fran Sveriges lantbruksuniversitet
Redaktor: Géran Sjcberg, 090-786 82 96, goran.sjoberg@slu.se, SLU, 901 83 Umea
Ansvarig utgivare: Géran Stahl, goran.stahl@slu.se

Webb: www.slu.se/forskning/faktaskog

Prenumeration: 15 nummer per ar fér 340 kronor + moms.

Produktion: SLU, fakulteten fér skogsvetenskap 2019.

ISSN: 1400-7789 © SLU

Jagerbrand, A. K. m fl. 2018. Uppdatering
och nya effektsamband i effektmodellen
for viltolyckor. Calluna reports 2018-04-
03. Linkoping, Calluna. AB.

Neumann, W. m fl. 2012. Difference in
spatiotemporal patterns of wildlife road-
crossings and wildlife-vehicle collisions.
Biological Conservation 145: 70-78.

Neumann, W. & Ericsson, G.2018. Influence
of Hunting on Movements of Moose near
Roads. Journal of Wildlife Management
82:918-928.

Niemi, M. m fl. 2017. Temporal patterns of
moose-vehicle collisions with and wit-
hout personal injuries. Accident Analysis
and Prevention 98: 167-173.

Seiler, A. & Jigerbrand, A. K. 2016. Mor-
kertal 1 viltolycksstatistik — tolkning av
viltolycksenkit och databasanalyser. Bor-
linge, Trafikverket Publikation 2016:055

Trafikverket 2012. Rad for vigars och ga-
tors utformning. Borlinge, Trafikverket
Publikation 2012:180.

Forfattare

Wiebke Neumann ir forskare
vid institutionen for vilt, fisk och miljo,
SLU, 901 83 Umead.

wiebke.neumann@slu.se

Gdran Ericsson dr professor
vid institutionen for vilt, fisk och miljo,
SLU, 901 83 Umei.

goran.ericsson@slu.se

Andreas Seiler ir forskare

vid institutionen for ekologi,
Grims6 forskningsstation,
SLU, 730 91 Riddarhyttan.

andreas.seiler@slu.se




