g CBM Centrum for

gl biologisk mangfald |nC‘Ude

—— —
e o}

BIORKLINGY '!__-

f‘m

Include forsknlng for en transport-
infrastruktur i harmoni med landskapet -

’ L
L)

Slutrapport fran forskningsprogrammet Include 2006-2008

Include - en del av TransportMistra



Mixed Sources

Produktgrupp fran valskétta skogar
och annat kontrollerat ursprung.
www.fsc.org Certno.DNV-COC-000053
© 1996 Forest Stewardship Council




Innehallsforteckning

Include - forskning for en transportinfrastruktur i harmoni med landskapet.............. 4
Hur kan vi na ett hallbart [andsKap? ... ssssessesssssenns 6
Infrastruktur och ekologisk hAIIDAINEL ... seenes 8
Landskapsperspektiv pa skogens vattendrag.......ccererssesnsensssssssssssssesssssessssesnns 10
FOrbifart STOCKNOIM ..t sssesssssss st s ssssssssssssssssssanes 12
Fokusarter for planering av transportinfrastruktur...........cecrsresinssessiesssessseseenes 14
Vagtrafikens barriarverkan - att dtgarda brister i det befintliga vagnatet.................. 17
Riktvarden for trafikbuller i NAtUIMIOE .....vuuvveerverrierrirerreriresissississsssesssesssesssesessssssnes 20
Habitatmodellering - ndgot vi kan anvanda praktiskt vid vagplanering?.................. 22
Att identifiera landskapets kulturmiljovarden ur ett medborgarperspektiv .............. 24
Paverkas trafikanten av [andSKapet? ... sssaesssssssanses 26
Att mata upplevelsevarden i landSKaPet.......ccevicervrierirernsiseesssssss et sesssssens 28
Tyck till om E18 - attityder till [andskapsvarden ... 30
Natur- och kulturvarden vid EU:s 6stra grans: om behovet av

landskapsperspektiv i samhallSplanering .......cceeverneiernsisssesssessssssssssssssesssenes 34
KUMUIAEIVA EFfEKLET vttt sississssss st ssssssssssssssssssssssssssssssssssess 38
Behovet av strategiskt tankande i Planeringen ........evveeereveeererseesssssssssseessssenns 40
Trangselavgifternas vag — fran motstand till aCCEPLaANS .....c.vvvevvvrrnernrinsrreresereseisenens 42
LUCKOT i Plan@ringSPrOCESSEN .......uvuevereierensisssississsisssssissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 44
Erfarenheter fran Include kring inter- och transdisciplinar forskning..........c.c.coecveeene. 46
Oversikt Gver programmets EKONOMI ......uuuucvvvvvvvvssssmminssssssssssssssssssssnssssssssssssssssssssenns 48
Includes MOLEN OCh KONTEIENSET ......uvvrreirrieissiisssisssisssisssississsssssssssssssssssssssssssssssssssssns 49
PUDIIKAtiONSTOrTECKNING oot sss st ssssssssssssssssssssssssssssssssssens 50
FOrskarna inOM INCIUAE .....vuveriiieinississsesiesississssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssesess 55



Include - forskning for en transport-
infrastruktur i harmoni med landskapet

J-O HELLDIN OCH ANDREAS SEILER

Resandet, och dirmed transportinfrastruktur, har
en central stillning i vart samhille. Stora vig- och
jarnvigsinvesteringar ar att vinta inom en nira
framtid, sdvil i Sverige som utomlands. Detta okar
trycket pa landskapets natur- och kulturmiljévir-
den.

Transportinfrastrukturen paverkar landskapet
pa olika sitt. Vdgar, jiarnvigar och trafik delar upp
och skir av natur och kulturmiljéer som tidigare
hingt samman. Det gor det svarare fér minniskor
och djur att réra sig fritt och de kvarvarande om-
radena paverkas genom buller, salter och avgaser.
Denna fragmentering innebir en forlust av livskva-
litet och landskapets sociala, kulturella och ekolo-
giska virden.

Effekterna pé landskapet hanteras inte tillfreds-
stillande i dagens vig- och jirnvigsplanering. Det
handlar dels om att det saknas praktiska bedom-
ningsverktyg for effekeer pa biologisk méngfald och
andra landskapsvirden. Det handlar ocksd om att
det saknas grundliggande incitament i planerings-

processen for att integrera landskapsfragorna. Det
bidrar till att dagens transportsystem inte ir ling-
siktigt héllbart. Nya strategier, metoder och verktyg
behover utvecklas for att uppnd ett framtida trans-
portsystem som inte strider mot miljokvalitets-
mélen. Landskapsfragorna maste beaktas pa den
strategiska nivan och inte, som hittills, i de senare
skeden dir mojligheterna att hitta hallbara [6sning-
ar 4r begrinsade. Vi bor striva efter ett framatblick-
ande, holistiskt och héllbart planeringssitt dir de
olika miljofrigorna hanteras pa passande nivéer i
beslutsprocessen.

Vigplaneraren maste i storre utstrickning 4n
tidigare bli en landskaps- och sambhillsplanerare.
Detta kriver ocksa att nya intressegrupper deltar
i planeringsprocessen, sisom de areella niringar-
na, lokala intresseorganisationer och den enskilde
medborgaren. Héllbarhet uppnas genom samver-
kan mellan alla aktdrer i landskapet.

I denna rapport redovisas resultat frin forsk-
ningsprogrammet Include. Programmet satte fokus



pad transportinfrastrukturens péverkan pd land-
skapets ekologiska, sociala och kulturella virden.
Malet var att bidra till utvecklingen av strategier,
metoder och verktyg for att uppnd ett framtida
transportsystem som ér vél anpassat till landskapets
natur- och kulturvirden och som skapar nya kvali-
teter i harmoni med miljokvalitetsmalen.

Som en utgingspunkt f6r forskningen konstate-
rades att vi redan har mycket grundliggande kun-
skaper om effekterna och att sammanstillning och
bearbetning av dessa existerande kunskaper kan ge
nya insikter. Men det behévs ocksa viss ny kunskap
som ir specifikt framtagen for att kunna ge besluts-
stéd i en ny, anpassad planeringsprocess. Fyra hu-
vudfragor stod i fokus for forskningen:

1. Vad ir héllbara landskap och hur kan héllbarhe-
ten bedomas?

2. Vilka ir de avgorande effekterna av infrastruk-
tur och trafik pa natur- och kulturvirden och
finns kritiska grinsvirden i denna péverkan?

3. Hur kan effekterna bedémas och kommunice-
ras?

4. Vilka forbittrande atgirder finns och hur kan
planeringsprocessen forbittras?

Dessa fyra frigor hinger nira samman. Inom pro-
grammet angreps de darfor inte som separata frige-
stillningar, utan skapade en overgripande ram for
arbetet. Flertalet delprojekt berorde tvé eller flera av
huvudfragorna. I ett férsok att tydliggdra koppling-
en mellan delprojekt och huvudfriagor f6ljer kapit-
len i denna rapport i ndgon man ordningen pa de
fyra fragorna. Rapporten avslutas med fyra kapitel
dir programmet presenteras i administrativa fakta
— ekonomi och involverade forskare, samt publika-
tionslistan for den som vill férdjupa sig.

Include koordinerades av Centrum for biolo-
gisk méingfald och programmet involverade fors-
kare fran flera ldrositen och institut. Programmet
16pte under dren 2006-2008 (med f6rlingning till
och med mars 2009). Forskningen finansierades ge-
mensamt av Mistra, Banverket, Vigverket, Natur-
vardsverket och Riksantikvarieambetet, och ingick
som en del av paraplyprogrammet TransportMistra,
med forskning om hallbara transportlésningar. I
skrivande stund finns Znnu information om och re-
sultat fran Include och TransportMistra att ldsa pa:

www.includemistra.org
WWW.Lransportmistra.org
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Hur kan vi na ett hallbart landskap?

MARIANNE LINDSTROM, PER ANGELSTAM, HAaNS ANTONSON, KAROLINA [SAKSSON,

Den Europeiska landskapskonventionen ar inte ratificerad av Sverige, men skulle
vara ett bra verktyg for att fora samman olika forskningsinriktningar och myndig-

heters arbete om ett hallbart landskap.

Europeiska landskapskonventionen (ELC) definie-
rar landskap som ezt omride sidant som det uppfar-
tas av mdinniskor och vars karaktir dr resultatet av
paverkan av och samspel mellan naturliga ochleller
mdnskliga faktorer (Europeiska Radet 2000). Vi ser
landskapet olika beroende pa vem vi ir, vad vi gor,
vad vi ir intresserade av och vilken relation vi har till
landskapet. Minniskor har olika intressen och ser
dirmed pa landskapet med olika glaségon”. En or-
nitolog, en arkeolog, en konstnir, en skogsigare eller
en stadsbo kan se olika landskap. Nagon ser ett na-
turlandskap medan en annan ser ett kulturlandskap
i samma omride (Thse, i Lindstrom m.fl. 2007).

Ett héllbart landskap bor hanteras s att land-
skapets olika virden kan anvindas av framtida
generationer.  Enligt  Brundtandkommissionen
handlar hallbar utveckling om att ta tillvara dagens
behov utan att dventyra kommande generationers
mojligheter att tillgodose sina behov. Brundtland-
rapporten lyfte behovet av en attitydférindring och
en politisk och institutionell omorganisation som

skulle underlitta f6r vanliga minniskor att delta i
forindringsprocessen (WCED, 1987).

Tre landskapskoncept

I denna studie presenteras tre olika landskapskon-
cept: det biofysiska, det relationella/personliga och
det visuella konceptet.

Det biofysiska konceptet betyder att landskapet
utgdr en bas for biologisk produktion vilket bidrar
till ekonomisk fortjianst (Widgren 20006). Detta per-
spektiv kan, beroende pa forfattare, bestd av bade
ekologiska och kulturella fenomen (Sauer 1925).

Inom det relationella/personliga landskapskon-
ceptet diskuteras platsens betydelse for minniskans
identitet och den personliga upplevelsen av tillhérig-
het till en plats. Landskapet 4r inte bara summan av
fysiska objekt utan ocksa aktiviteten i sig sjilv och
hur minniskor forhaller sig till det (Setten 2006).

I det visuella konceptet observeras landskapet ut-
ifran och fokus ligger pé social konstruktion och vi-
suella kvaliteter. Denna syn kan jimforas med att sta
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utanfor eller bredvid landskapet och titta pa det som
om det var en teater eller en scen (Cosgrove 1993).
Vi menar att den Europeiska landskapskonven-
tionen kan anvindas som ett verktyg for att oka
forstielsen for olika landskapskoncept. Den kan
ocksd vara ett underlag f6r samverkan mellan olika
forskningsinriktningar samt mellan forskare och
myndigheter i arbetet for ett hillbart landskap. Den
Europeiska landskapskonventionen framhalls som
en ram for policies vilka dven kan anvindas inom
transportomradet. Jénsson och Lindstrdm (2008)
konstaterar att en socio-kulturell ansats bor vara
mest limplig f6r att belysa olika perspektiv pa land-
skapet och olika intressen. Huvudargumentet for
detta dr att diskussioner med olika grupper i sam-
hillet (t.ex. fokusgruppintervjuer) kombinerat med
enkiter och intervjuer om hur minniskor upplever

landskapet kan oka helhetsbilden av landskapet.

Forskningens och myndigheters
samverkan

Vilka utmaningar kan tillimpad interdiscipli-

nir forskning och samverkan med myndigheter
ge? Hur samverkar forskarna och hur samverkar
myndigheterna? Hur kan forskare och myndighe-
ter pa bista sitt arbeta tillsammans for ett hallbart
landskap? I figur 1 visas tre olika forskningsinrikt-
ningar pa landskap och i figur 2 visas vér tolkning
av myndigheternas placering inom dessa forsk-
ningsfilt. Samverkan mellan forskare dr nédvin-
dig liksom samverkan mellan myndigheter. Kan
Europeiska landskapskonventionen vara ett sitt att
forena de olika forskningsinriktningar som finns
pa landskap liksom olika myndigheters arbete med
landskap? Kan detta ligga till grund for en starkare
samverkan mellan forskare och myndigheter om
landskap som leder till mer héllbara landskap?

For en lyckad samverkan krivs ett interdiscipli-
nirt (samverkan mellan vetenskaper) och ett trans-
disciplinirt (samverkan mellan vetenskaper och mel-
lan forskare och samhille) synsitt. Enligt Tress m.fl.
(2007) bor ett transdisciplinirt projekt vara av min-
dre slag och bestd av mindre grupper, utveckla ett
gemensamt sprak och ha en tydlig tidsram, gemen-
samt syfte och gemensamma outputs. Regelbundna
moten for att lira kinna varandra ér viktigt och man
bor ocksa ha realistiska forvintningar pa projekeet.

Vi ser den Europeiska landskapskonventionen
som en mojlighet for att féra samman olika forsk-

ningsinriktningar samt for att 6ka forutsittning-
arna fér myndigheterna att samverka kring den ge-
mensamma angeldgenhet som ett hallbart landskap
dr. Dirfor bor landskapskonventionen bli ratifice-
rad av den svenska regeringen snarast mojligt for att
fa en starkare legitimitet i samhillet.
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Infrastruktur och ekologisk hallbarhet

PER ANGELSTAM, KJELL ANDERSSON, HANS ANTONSON, MALGORZATA BLICHARSKA,
MARINE ELBAKIDZE, GRZEGORZ MIKUSINSKI, GINTAUTAS M OZGERIS, MARIANNE

LiINDSTROM, JoHAN TORNBLOM

Alla 6nskar vi oss effektiva floden av gods och manniskor. En effektiv transport-
infrastruktur paverkar dock andra dimensioner av det vi kallar hallbar utveckling.

Ekologisk hallbarhet ar ett exempel.

Internationella och nationella rikdinjer talar for
artbevarande och att vattendrag ska ha god ekolo-
gisk status. Detta kriver att individer av arter kan
rora sig inom sitt geografi ska utbredningsomréde,
och att vattnets vigar, fldden, bottnar och strinder,
samt de fysikalisk-kemiska férhillandena i vattnet
ska efterlikna naturliga férhallanden. Omriden
med landmiljéer och vattendragstrickor maste da
vara av tillrickligt god kvalitet, inte vara for sma

eller for korta, och vara placerade i landskap och re-
gioner sa att arter bevaras och att ekologiska proces-
ser fungerar. Landmiljer och vattenmiljéer av god
kvalitet paverkar dven minniskors vilbefi nnande
bide pa landet och i staden. Da fungerar de "grona”
och "bl&” ekologiska nitverken och levererar en rad
ekosystemtjinster.

Trots ambitidsa riktinjer si fungerar de ekolo-
giska nitverken inte bra. Det ir inte hallbart. Ett



For att skydda, skota och dterskapa ekologiska natverk

ar det vasentligt att gora begreppet ekologiskt hallbart
konkret. Ekologiska varden ar knutna visioner om bade
naturlandskap och kulturlandskap. Skogsbilden fran nord-
vastra Ryssland visar resultatet av naturliga processer som
vind, eld och vatten.

bidrag till 16sning 4r rumslig planering av landskap
och regioner. Detta kriver verktyg som underldt-
tar beslutsfattares, planerares och praktikers arbete.
Dirfor studerar vi (1) ekologiska system pé land
och i vatten med deras arter, livsmiljoer och proces-
ser, och (2) sociala system med beslutsfattare och
praktiker pé olika nivaer i flera olika steg i formella
och informella planeringsprocesser.

Vara fallstudier 4r geografi ska regioner dir vi
studerar (1) planerarnas livsvirld och sambhillets
planeringsprocesser och, (2) bedomer hur ekologis-
ka nitverk i form av ”gréna” och "bla” ekologiska
nitverk fungerar. I Polen fokuserar vi pa vigkor-
ridoren "Via Baltica” vid EU:s 8stra grins. I Mel-
lansverige studerar vi den nya dragningen av Euro-
pavig 18 mellan Orebro och Karlskoga.

For att skapa fungerande ekologiska nitverk
maste praktiker och forskare tillsammans:

Byn i vastra Ukraina dr ett landskap prdglat av manniskans
havd. Kunskaper om referenslandskap ar nodvandiga for
att kunna bygga datormodeller som for att utvardera och
planera "gréna” och "bla” ekologiska natverk.

* Oversitta Gverenskomna rikdinjer om ekolo-
giska virden till mitbara variabler (t.ex. kvali-
tet, storlek och beligenheten av olika typer av
livsmiljoer)

* definiera malvirden som tolkar begreppet eko-
logisk héllbarhet. Didrfor dr arbete i referens-
landskap viktigt (se foton)

* studera planeringprocesser och planerares livs-
virld och i vilken utstrickning de forstir, kan
och vill verka for ekologisk hallbarhet

* anvinda regioner med olika miljohistoria och
forvaltningssystem som fallstudier (se kartor)

* skapa en verktygslada som kombinerar Geogra-
fiska InformationsSystem (GIS), debatt, kom-
munikation och tankesmedjor som vigar till
insikt om vad héllbarhet ir, och sociala plattfor-
mar f6r rumslig planering.



Landskapsperspektiv pa skogens
vattendrag

JoHAN TORNBLOM OCH PER ANGELSTAM

Det svenska skogsbilvagnatet har exploderat under de senaste decennierna. Det har
resulterati att vattnets infrastruktur bryts upp sa att arter inte langre kan rora sig fritt.

P4 lang sike dr naturens kapital i form av fungeran-
de ekosystem pé land och i vatten grunden for hall-
bar utveckling. Medan policies f6r EU och Sverige
tydligt talar om vikten av ekologisk hallbarhet sa ar
tillstindet f6r miljomal om skog och vatten langt
ifran uppfyllda. For att férverkliga visionen om

hallbar utveckling behovs ett landskapsperspektiv.

Ekologiska och sociala system

Landskap handlar bide om ekologiska system och
sociala processer. Landskapsekologer har studerat
lappticket av olika vegetationstyper, hur stora de
ir, hur de ir placerade i forhillande till varandra,
vilken dynamik de har i tid och rum, samt hur det-
ta paverkar arter, livsmiljoer och processer. Andra
sorters landskapsforskare har fokuserat pd landskap
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som sociala system bestdende av minniskor inom
olika sektorer, kulturvirden och minniskors upp-
levelser. Vanligen har man fokuserat pa landmiljon.

EU: s ramdirektiv f6r vatten betonar behovet av
att arbeta bide med ekologiska och sociala system.
Hur gor man detta for strommande vattendrag?
Medan forskning om vatten sedan linge haft ett
intresse av de rumsliga forhallandena och den geo-
grafiska fordelningen av olika akvatiska organismer
och deras livsmiljoer, sd dr det simre bestillt med
att beakta hur vatten paverkas av landmiljéer, och
hur aktérer kan samverka for att forvalta hela avrin-
ningsomriden.

For att gora dven vattendrag till en fungerande
infrastrukeur behovs planering av hela avrinnings-
omraden, precis som man arbetar med vignitspla-
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Mansklig paverkan

Fullstdndig ekologisk integritet forvantas rada i naturligt
dynamiska landskap. En omvandling av ekosystemet mins-
kar integriteten, men inte alltid i linjar proportion till paver-
kan. Ofta finns troskeleffekter som nar de passeras kan leda
till pl6tslig forandring som gor att ekosystemet “flippar”

nering i skogsbrukets logistikkedja. Detta kriver
kunskaper om bade ekosystem och samhille. For
ekosystemet behdvs kunskaper om hur mycket dod
ved i vatten som ir nog for att de mest kriavande
arterna ska klara sig. For samverkan mellan akts-
rer behovs forum for dialog mellan vil informerade
aktorer inom flera olika sektorer med lokalt och re-

gionalt perspektiv.

Ekologisk integritet

Ekologisk integritet 4r ett centralt koncept som
miste forstas for att akedrer i dialog ska kunna ver-
ka for hallbar vattenforvaltning (se figur). Vért ar-
bete med vigar och vatten inom Include-projektet
ar ett forsok att gora ekologisk integritet konkret.
Ett fungerande vignit innebir att infrastrukturen
ar kontinuerlig och av god kvalitet. Samma sak bor
gilla for vattendrag och kantzoner, men i verklig-
heten dr den "gron-bla” infrastrukeuren inte konti-
nuerlig och ofta av simre kvalitet.

fran ett tillstand till ett annat. Kunskaper om referenstill-
stand (6vre vanstra hornet) och troskeleffekter, till exempel
hur mdngden dod ved i vatten paverkar vattendragets
struktur och funktion, ar nédvandiga for férvaltning av vat-
tendrag och hela avrinningsomraden och landskap.

Aven kvaliteten pd vattendrag har har forsim-
rats jamfort med naturligt fungerande ekosystem.
Bristen pd dod ved i vattendrag dr ett exempel. I
vattendrag dr den doda veden betydelsefull genom
att den skapar utrymme for fler arter och individer.
Oringen ir en bra indikator pi detta — det finns
bide storre och fler 6ringar i bickar med mycket
dod ved, och enligt vara resultat finns dubbelt sa
mycket dod ved i bickar som ligger mer 4n en ki-
lometer frin nirmaste skogsbilvig jimfort med
trakter som lag inom skotaravstand (500 m) frin
nirmaste skogsbilvig.

Vi ser ett behov av att utveckla kunskaper bide
om ekologiska system och sociala processer, men
dven utveckling av skydd, skotsel och restaurering
genom utvirdering av graden av ekologisk integri-
tet, och av olika samhillsaktorers arbete med vig-
planering, skogsbruk och vattenbruk.
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Forbifart Stockholm

Hans ANTONSON

Forbifart Stockholm, ett av Sveriges storsta vagprojekt ndgonsin, har varit utgangs-
punkten for en studie om hur landskapet behandlas i det praktiska MKB-arbetet.

Landskap dr en samhillsfriga som sedan linge
skall utredas i vig- och jarnvigsplaneringens milj6-
konsekvensarbete. Fokuseringen pa landskap har
okat den senaste tiden till f6ljd av att Sverige dr
pa vig att ratificera den Europeiska landskaps-
konventionen (ELC). Dirfor 4r det motiverat att
undersoka hur arbetet med landskap behandlas i
det praktiska arbetet med att ta fram en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB).

Ett av Sveriges storsta vigprojekt nigonsin har
studerats: Forbifart Stockholm eller, som det egent-
ligen, heter Effektivare Nord-sydliga forbindelser i
stockholmsomridet. Tva killmaterialgrupper har
anvints dels tryckta officiella dokument (bestim-
melser, MKB, handbécker etc.), dels semistruktu-
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rerade intervjuer med tre aktSrsgrupper: bestillare,
utforare, granskare.

Slutsatsen 4r att behandlingen av landskap i
MKB kan forbittras avsevirt. Trots manga for-
tjanster i MKB-dokumentet ér bristerna i ljuset av
landskapskonventionens formuleringar fler. Bris-
terna utgdrs exempelvis av avsaknaden av projekt-
mél avseende landskap, landskapsbegreppets bredd
anvinds inte fullt ut, det saknas en sammantagen
konsekvensanalys for landskap, det finns en do-
minerande expertsyn av vad landskap 4r och det
saknas en redovisning av hur allminheten ser pa
landskap, m.m. Det ridande expertperspektivet
rorande landskap i MKB-dokumentet kan ses som
en friga om makt och innebir i praktiken att all-



Karta 6ver den planerade dragningen (r6d markering) for
Forbifart Stockholm. Gul markering visar Ulvsundadiago-
nalen och orange kombinationsalternativet.

minheten utestings frin den demokratiska proces-
sen. Det forefaller dock som att detta inte har va-
rit en medveten strategi. Vid en jimforelse mellan
upphandlingsunderlag och MKB-dokument 4r det
tydligt att Vigverket fir vad de bestillt. Bristerna
indikerar dirmed vikten av ett tydligt och styran-
de upphandlingsunderlag dven rérande landskap.
Eftersom Linsstyrelsen i sin granskning av MKB-
dokumentet inte noterat nigra brister om landskap
betyder det att behandlingen av landskap i gran-
skarens ogon ir tillrickligt bra, nigot som sanno-
likt inte vore fallet om man hade arbetat utifran
landskapskonventionens formuleringar. I relation
till ELC:s formuleringar och utifrin intervjuerna
framstdr landskapskompetensen vid de bada myn-
digheterna som bristfillig eller majligen att rite
kompetens inte haft mojlighet att paverka bestill-
ning och granskning.

Landskap dr en friga som ticker flera miljo-
aspekter och dirmed ocksd flera politikomraden,
exempelvis natur, kultur, lantbruk och rekreation.

Till skillnad frin sektorsmyndigheterna som bara
behandlar ett politikomride skall Linsstyrelsen som
granskare vara en tvirsektoriell myndighet vilken
skall arbeta med manga politikomriden samtidigt.
I praktiken hanteras landskapsfrigan sektoriellt ef-
tersom handliggarna i huvudsak arbetar med ett
politikomride och inte flera. Den sektorsindelade
samhillsstrukturen bidrar dirmed dill att konser-
vera bristerna i MKB-arbetet eftersom landskap ir
en tvirsekroriell miljofriga.

Problemets kirna ligger emellertid inte endast i
kompetens, granskning och bestillning. Det saknas
en definition av landskap i svensk lagstiftning och
MKB-handbécker. Landskap kan siledes definie-
ras fritt av de som arbetar med att skriva en MKB
inom transportinfrastruktursektorn, vilket innebir
att det inte dr frigan om att de olika aktorsgrup-
perna har begatt nigra formella fel i hur de har
behandlat landskap i MKB-dokumentet. En bred
landskapsdefinition som ligger forskningen nira
finns i ELC. Sverige har som enda nordiska land
innu inte ratificerat konventionen, iven om det ir
tinke att det sa skall bli inom nagra ér.

Forslag till atgarder
Flera av problemen som har uppmirksammats i
denna studie torde kunna l5sas genom en rad at-
girder pé ling och kort sikt:

* Svensk lagstiftning bor definiera landskap.

* I brist pd en svensk landskapsdefinition anvinds
ELC av Vigverket tills dess ELC har ratificerats.

* Behov av 6kad landskapskompetens vid Vigver-
kets regionkontor, ldnsstyrelsen och konsultby-
rer.

 Etc 6kat tvirsekreoriellt arbetssitt vid linsstyrel-
sen.

* En tydligare inledande dialog mellan verksam-
hetsutdvare och granskare om landskap i MKB
infor framtagandet av upphandlingsunderlag.

* Tydligare upphandlingsunderlag fran verksam-
hetsutovaren vad giller landskap (exempelvis vad
giller projektmal, metodik, representativitet).

 Vigverkets MKB-handbok bér uppdateras av-
seende landskap.

* En MKB ska innehélla projektmél om landskap.

* En MKB ska innehalla en sammantagen konse-

kvensanalys for landskap.
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Fokusarter for planering av transport-
infrastruktur

GRZEGORZ MIKUSINSKI

Naturen ar full av indikatorer, olika arter med speciella kansligheter som signalerar
olika tillstand i miljon. Nu utvecklar forskarna ett nytt system for vagplanerare med
sa kallade fokusarter som verktyg for infrastrukturplanering.

Transportinfrastrukeur och trafik berér populatio-
ner och individer pd manga olika sitt. Fysisk for-
lust och f6rindring av livsmiljéer, direkt mortalitet
och storning riknas till de frimsta negativa effek-
terna av transportinfrastrukeur globalt (se tabell 1).
Transportinfrastrukeur, som ar linjir till sin karak-
tir, skir landskapen och leder till fragmentering
och isolering av livsmiljer och i vissa fall dven po-
pulationer. Den mest uppenbara effekten pd arter
dr att ménga djur dédas av trafiken — en péaverkan
som inte nédvindigtvis har stor ekologisk betydel-
se, men som mirks tydligt av mdnniskor och leder
till mer allminna diskussioner om relationen mel-
lan transportinfrastrukeur, trafik, sikerhet och dven
etiska fragor.
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Bra kunskap om transportinfrastrukturens eko-
logiska effekter 4r nédvindig for att kunna utveckla
fungerande verktyg for att bedéma infrastrukeu-
rens ekologiska hallbarhet. Nir det giller biologisk
méngfald har man i planeringsprocesser anvint
arter, deras forekomst, bevarandestatus och ibland
dven fordelning och funktionalitet av deras livsmil-
joer. Dock fattas fortfarande kunskap om hur man
kan anvinda arter och deras krav pa ett mer syste-
matiskt sdtt i planeringen. En viktig friga dr vilka
arter som 4r mest lampliga.

Arter som planeringsverktyg
Anvindning av arter i samhillsplanering ir ett gan-
ska nytt fenomen. I systematisk naturvirdsplane-



ring 4r det mest artférekomst som ér av intresse for
att bygga optimala nitverk av skyddade omraden.
Aven forsok att integrera skyddade omraden i an-
dra typer av markanvindning som innehaller livs-
miljéer i produktionslandskapen har gjorts inom
landskapsplaneringen med arter som hjilpmedel.
Detta har tillimpats i skogslandskapet och i urbana
miljoer.

Ettannat exempel r signalarter, ett begrepp som
tillimpats i Sverige for att identifiera skyddsvirda
skogsomraden, si kallade nyckelbiotoper. Ocksa
paraplyarter, vilka kan beskrivas som arealkrivande
arter vars forekomst innebir att ocksd andra arter
finns i en viss miljo, har anvints i naturvardspla-
nering pé landskapsniva. P4 liknande sitt har man
anvint sa kallade fokusarter (eng. focal species), en
variant av indikatorarter som genom deras kinslig-
het for olika typer av minsklig paverkan kan repre-
sentera manga andra arter som ocksa péaverkas.

Kriterier for fokusarter

I forskningsprogrammet Include forsokte vi pé ett
systematiskt sitt soka arter som kan vara anvind-
bara for bedémningen av vilka effekter transport-
infrastrukeur och trafik har pd biologisk mangfald
i norra Europa. Vi borjade med att definiera vilka
egenskaper en ”ideal fokusart” skulle ha utifrin

1000

100+

10+

Antal hotade arter

olika typer av kriterier. Sedan gjorde vi en syste-
matisk granskning av taxonomiska grupper med
avseende pé de olika kriterierna for att hitta de ar-
ter som skulle kunna fungera bist i planeringssam-
manhang.

Det viktigaste kriteriet var att potentiella fokus-
arter maste vara kinsliga fér paverkan fran trans-
portinfrastrukeur eller trafik. Hir begrinsade vi
oss till bedomningen av foljande negativa effekeer:
barridr, stérning, mortalitet och habitatfragmen-
tering. Arten bedomdes som limplig om empi-
risk kunskap om sidan kinslighet fanns. Ett antal
tekniska kriterier tillkom som “kompatibilitet” av
arternas ekologiska egenskaper pa olika planerings-
skalor, tillginglighet av férekomstdata, mojligheter
att utveckla och tillimpa modeller som forutsiger
effekterna av transportinfrastrukeur i konkreta pla-
neringgssituationer och dven vilken effekt olika at-
girder har. Fokusarter borde dven ge mojlighet att
mita i vilken grad féreslagna losningar motsvarar
de ridande miljomaél som giller biodiversitet. Ett
annat kriterium var graden av ”paraplyfunktion”,
det vill siga i vilken omfattning en fokusart kan re-
presentera andra arter. Slutligen har vi anvint ett
antal "sociala” kriterier som i stort beskriver artens
relation till samhillsutveckling och i vilken grad fo-
kusarten i friga kan fungera som en hjilp for att

Forlust av livsmiljioer
B Mortalitet
B Storning

Rodlistade arter hotade
av transportinfrastruktur
i ett globallt perspektiv.
Observera att skalan ar
logaritmisk.
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Varg Varg Varg Varg
Lo Lo Lo Lo
Alg Alg Alg Alg
Alg Mindre hackspett  Alg Gravling
Utter Tjader Kronhjort
Oring - Orre Radjur _,/'{'\
¥~ Storspov Vildsvin y ,"‘ \ -
N | Tofsvipa Gravling =
A - Sanglarka
o Angspiplarka
Igelkott - Igelkott
Snok Snok Parlemorfjaril
Storre vattensalamander .ﬁﬁﬁ" Storre vattensalamander
Parlemorfjaril ﬁ&'h Koltrast
Grasparv
Ladusvala
Tornskata

Tabell 1.0m man vill férebygga och begrénsa transportinfrastrukturens negativa effekter ar en mycket viktig frdga
vilka egenskaper hos olika arter som gor dem kansliga for transportinfrastruktur och trafik. Man kan analysera detta
genom att titta pa arternas beteende i samband med védgar och jarnvagar, deras reproduktionsférmaga, rorelse-
monster, naturliga populationstdtheter och trofiska interaktioner.Tabellen visar tankbara fokusarter for planering av

trasportinfrastruktur pa olika skalor och med olika effekter.

formedla viktiga miljorelaterade problem till olika
aktorer under planeringsprocessen. Artens bety-
delse i samhillet kunde bade linkas till officiell be-
varandestatus (hotade arter), ekonomisk betydelse
(vilt), estetiskt virde eller allmin uppskattning, och
slutligen 4ven hotbild relaterad till viltolyckor.

Fokusarter for olika skalor

Exakt vilka arter som kan fungera som fokusarter
i planering av transportinfrastruktur beror mycket
pa i vilken sammanhang de skall anvindas. Vi fore-
slar ett antal artgrupper som enligt vara kriterier dr
mest limpliga f6r bedémning av olika effekter av
transportinfrastrukeur i olika rumsliga skalor. De
omfattar diggdjur, faglar och amfibier, men dven
fiskar och insekter verkade vara bra kandidater (se
tabell 1).

P4 de storsta skalorna (nationella och inter-
nationella) kan stora rovdjur eller klévdjur fung-
era bra av flera anledningar. Deras kinslighet for
transportinfrastruktur och trafik ir vil dokumen-
terad och omfattar i princip alla fyra effekterna.
Prediktiva GIS-baserade modeller finns redan och
tillimpas pa flera stillen i Europa. Slutligen finns
dven ett stort samhillsintresse for arterna. Exempel
kan vara ilg, varg eller lo. Eftersom bevarande av de
stora rovdjurens populationer ofta kriver ett inter-
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nationellt samarbete kan de kopplas till strategisk
planering pa europeisk niva.

P4 landskapsnivd kan ocksd klovdjuren samt
nigra medelstora diggdjur fungera bra som fo-
kusarter f6r bedomning av fragmenterings- och
barridreftekter, liksom for att férebygga direkt mor-
talitet vid viltolyckor. En sirskild typ av fokusarter
dr de som 4r kinsliga for fragmentering av akvatiska
miljéer. Det kan handla bide om semi-akvatiska
diggdjur (t.ex. utter) eller fiskar (t.ex. oring).

P4 den lokala nivan kan mindre diggdjur (t. ex.
igelkott), groddjur (t.ex. vattensalamandrar), kril-
djur (t.ex. snok) och dven vissa insekter (t.ex. hota-
de fjirilsarter) ge information om moéjliga barridr-
effekter och i viss min dven fragmentering av
livsmiljoer, medan olika diggdjur, faglar, krildjur
och groddjur kinsliga f6r mortalitet kan vara hjilp-
medel for placering av atgirder.

Identifieringen av limpliga fokusarter ir bara
ett forsta steg i processen som skall leda till ett fung-
erande system dir olika arter anviinds rutinmissigt
som en del av miljckonsekvensbeskrivningar. Ett
sidant system kan tillimpas som GIS-baserade
verktyg dir prediktiva habitatmodeller for olika
fokusarter anvinds for att testa i vilken grad olika
miljéomal uppfylls vid olika losningar pa transport-
infrastrukturproblem.

Storre vattensalamander



Vagtrafikens barriarverkan
- att atgarda brister i det befintliga vagnatet

ANDREAS SEILER, ANDERS SJOLUND, J-O HELLDIN

Vagar och jarnvagar utgor barridrer i landskapet for bade sma och stora djur. Det
finns en rad atgarder som kan minska infrastrukturens barriarverkan, men verktyg
saknas for att bedoma atgardsbehovet. Ett battre underlag for analys av barridr-
verkan underlattar planering och prioritering av atgarder.

Det finns ett stort behov av atgirder for att minska
barridrverkan av vig- och jirnvigsnitet for bade fri-
luftsliv och fauna. Studier visar att vigar allvarligt
paverkar djurs mojligheter att vandra och nyttja
landskapet. Vigarna hindrar savil sméi som stora
djur, vare sig de simmar, flyger eller gar. Med 6kan-
de trafikvolymer och uppgradering av vigar och
spar kommer barridrpaverkan att oka ytterligare.
Tyvirr saknas verktyg for att lokalisera och be-
doma atgirdsbehovet. Infor framtagning av en ny
nationell vigplan behovs verktyg att planera riktade

atgirder mot barridrpaverkan i befintligt vignit.
Includes medverkan i detta fokuserar pd model-
ler for identifiering av atgardsbehov for storre djur.
Projektet har tre huvudkomponenter:

1) Faststilla 6nskvirda tillstind och riktvirden:
Nir utgor en vig ett allvarligt vandringshinder for
djuren och nir uppstar atgirdsbehov? Kunskapen
ar bristfillig och inga adekvata tillstaindsbeskriv-
ningar finns. Riktvirdena for barridrpaverkan eller
dtgarders effektivitet bygger darfor i stort sett pa
antaganden och dr nodvindigtvis pragmatiska.
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Exempel pa resultatkarta for dlg fran den geografiska
modellen i Mélardalen. Kartan visar vagavsnitt med stark
barridrpaverkan pa grund av hog trafikvolym eller stangsel
(tjocka svarta linjer), och sddana barridrer som ligger langre
an fyra km fran narmaste potentiella passagemdjlighet for
viltet och som i sig dr sa pass langa att ett atgardsbehov

2) Utveckla en geografisk modell for vigars
barridrverkan. Modellen utgir bl.a. frin vigarnas
utformning, viltstingsel och trafikmingd, samt
forekomst av vigbroar som kan nyttjas av djuren.
Modellen i sin pilotversion anvinder ilg och radjur
som paraplyarter, men skall senare tillimpas dven
pa andra djurarter. Under hosten skapade Metria
ett GIS-grinssnitt for modellen som nu tillimpas i
Vigverkets alla regioner.

3) Limna underlag till prioritering av atgirds-
behovet utifran flera olika perspektiv som bl.a. dju-
rens rorelser, ekologiska korridorer, viltolycksrisk
och naturvard. Parallellt till GIS-modellen arbetar
Vigverket med att kartligga kinda barridrer for
fisk, groddjur och utter. Projektet representerar ett
nytt arbetssitt for naturvirden. Ett sitt som gor
det mojligt att integrera och hantera naturvirden
i en malorienterad infrastrukturplanering. Arbetet
kan dessutom ges en vidare tillimpning, genom att
applicera det t.ex. pé friluftslivets behov. Vigar och
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bedoms som rimligt (tjocka roda linjer). Prioritering av
atgdrder langs dessa barridrer kan goras bl.a. med hjdlp av
kunskap om djurens habitatval och rorelser: Mérka grona
ytor pa kartan indikerar skogsmark som algar foredrar, vit
farg indikerar omraden dar dlgar ror sig mera séllan.

jarnvigar utgor viktiga barridrer dven for minnis-
kan i naturen. Kunskaperna dr dnnu begrinsade,
men vissa vig- eller spérstrickor kan antas utgora
betydande barridrer fér bade djur och friluftsliv.
Det 4r mojligt att utforma atgirder sa att de stirker
bide biologisk méngfald och landskapets rekrea-
tionsvirden.

Preliminira resultat fran t.ex. Vigverkets region
Milardalen pekar pa ett behov av 41 klgvviltspas-
sager, varav elva i C ldn, sju i D ldn, elva i T lin
och tolv i U ldn. Den totala kostnaden beriknas till
615 mkr baserat pa en schablonsumma pd 15 mkr
per atgird (Arrendal och Caruth, Vigverksrapport
2008). For hela Sverige uppskattas kostnaden ligga
uppemot 1,5 miljarder kronor; en summa som
motsvarar de samhillsekonomiska kostnaderna av
arton ménaders klovviltolyckor.

Enligt Vigverkets strategiska plan 2007-2015
skall de hogst prioriterade atgirderna vara genom-
forda ar 2015.



Studier vid Sveriges Lantbruksuniversitet, SLU, och
Karlstads universitet visar att vilda djur anvander aven
vanliga vagbroar, om an i mycket begransad utstrackning.
Sma anpassningar i brons utformning, som t.ex. sikt- och
bullerskydd ldngs broracket, bredare vdgportar, vatten och
vegetation under bron, kan 6ka anvandningen och gora
dem attraktiva dven for manniskor. Bilden visar en dlgport
under E4 vid Harndsand.

Det finns 6ver 700 mil stangslade védgar i Sverige,

med lokalt patagliga effekter for storre viltarter, skogen
och friluftslivet. Men dven ostdangslade vdagar med hog
trafikbelastning kan utgora allvarliga barridrer.

Viktiga slutsatser frin projektet dr ocksa att:

* Vigverkets (och andra myndigheters) geografis-
ka databaser méste utvecklas och forbittras.

* Vig- och brodatabaser behover korrigeras och
uppdateras.

* Bristanalysen bér rikna in den framtida utveck-
lingen i bade trafik och landskap.

 Konkreta inriktningsmal behovs som en forut-
sittning for att bedoma atgirdsbehovet.

* Indikatorer och troskelvirden behéver utvecklas.

* Nationella och regionala ekologiska spridnings-
korridorer behéver utpekas som hjilp for att
sikerstilla dtgdrders framtida effektivitet.
Prioriteringar boér ske i samrid med andra
samhillssektorer pd lokal, regional och nationell
nivd.

Liknande &tgirdsplaner genomfors dven i flera
andra linder i Europa (Tyskland: NABU Wild-
wegeplan, www.nabu.de; Nederlinderna: Meer-
jarenprogramma  Ontsnippering, www.mjpo.nl;
Bulgarien: Restoring ecological networks, www.al-
terra.wur.nl). Ett internationellt samarbete planeras
inom ramen for det nyuppvickta nitverket IENE
— Infra Eco Network Europe (www.IENE.info).
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Riktvarden for trafikbuller i
naturmiljoer

J-O HerLpin

Spridningen av trafikbuller i landskapet paverkar bade manniskor och djur. Effek-
terna leder till att uppfyllelsen av miljomal och miljopolitiska direktiv daventyras.
Idag saknas riktvarden for trafikbuller i naturmiljéer, men en forskningsoversikt
ger forslag till sddana riktvarden och pekar ut behovet av saval fortsatta studier

som aktiva atgarder.

Det ir vl kiint att trafikbuller paverkar bide min-
niskor och vilda djur. Buller upplevs stérande, och
leder till stress och ohilsa. Hittills har man han-
terat detta problem frimst i bebodda miljder (se
faktaruta nista sida.). Men 4ven i naturmiljer
som stadsparker, gronomraden och naturreservat
ar tekniske buller en allvarlig storningsfaktor, som
for minniskor leder till minskade upplevelsevirden
och forsimrad rekreation, och f6r manga djur kan
ha drastiska effekter sasom 6kad dodlighet och for-
simrad reproduktion.

Inom Include gjordes en Gversikt ver tidigare
forskning i detta imne. Oversikten visade att det
finns starka resultat om bullereffekter pa bade fri-
luftsliv och fagelliv, och att resultaten borde kunna
utgdra grund for stabila rikevirden.
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Effekterna ir likartade mellan hur besokare i
gronomraden och faglar paverkas av vigtrafikbul-
ler, och observerade kritiska nivéer for storning ar
slaende lika. Om man t.ex. viljer att acceptera en
forsimring av ljudkvalitén med maximalt tjugo
procent (mitt som besokarnas virdering av sina
upplevelser eller forekomst av hickande faglar) fir
bullernivan inte dverstiga 49—50 dBLAeq. Detta
giller alltsd lika for minniskor och faglar. Redan
vid 55 dBLAeq, en vanlig ljudniva i manga parker
och titortsnira gronomraden, upplever sig hilften
av besokarna storda av buller, och hilften av fagel-
livet har forsvunnit.

De negativa effekterna av tekniske buller i
naturomraden leder till att uppfyllelsen av miljo-
mél och miljépolitiska direktiv redan idag dventy-



ras. Det idr dirfor angeldget att riktvirden faststills.
Ett rikevirde pé cirka 50 dBLAeq i stadsnira na-
turmiljéer kan tas som utgangspunke for fortsatta
studier. Det bor ocksd utredas om ligre riktvirden
krivs pa landsbygd och i vildmark. Med vigledning
av riktvirdena maéste effektiva dtgirder vidtas for att
forhindra den fortsatta spridningen av trafikbuller i
virdefulla naturmiljoer.

Referenser:

Reijnen R., Foppen R. och Meeuwsen H. (1996).
The effects of traffic on the density of breeding birds
in Dutch agricultural grassland. Biological Con-
servation 75:255-260.

Nilsson M. E. (2007). Soundscape quality in ur-
ban open spaces. Inter-Noise 2007 Proceedings,
Istanbul, Turkey.
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Tekniskt buller stor i naturmiljéer som stadsparker, gronomraden och naturreservat. Studier av hur buller pdverkar fagel-
livet och friluftslivet pekar mot likartade gransvarden. Figurerna visar hur trafikbuller kan paverka bade férekomsten av
fagel, och andelen besokare i gronomraden som &dr néjda med ljudbilden (Reijnen R., Foppen R.och Meeuwsen H. 1996,
Nilsson M. E.2007).
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Oppen mark pa tillrackligt av- ..lampligt habitat for t.ex. falthare,
stand fran tradvegetation (roda rapphona eller sénglirka.
ytor) blir...

Vatmark (bld), I6vskog ...mark (ljusgron) blir habitat
(violett) och betad... for grodor.

Habitatmodellering - nagot vi kan
anvanda praktiskt vid vagplanering?

GORGEN (GORANSSON

Nya eller ombyggda vagar leder till storningar for djur som lever i det omgivande
landskapet. Vagarna skapar barriarer som far till foljd att habitat fragmenteras eller
helt forloras. Habitatet ar den miljo i landskapet dar djuret lever och far tillgang till
de resurser som ar nédvandiga for sin dverlevnad och populationens fortbestand.

Habitatmodeller beskriver habitat frin bl. a. grund-  mulera fram ett nytt scenario som giller for ingrep-
data som vixtlighet, topografi, mark- och vatten-  pet. Sddana scenarier kan bedémas och viktas mot
forhallanden och fungerar som kartor. De visar inte ~ varandra for att hitta hinsynsfulla [6sningar. Dessa
bara vad som finns i landskapet utan ocksi var nd-  modeller ir sirskilt anvindbara for MKB och stra-
gonstans. De blir anvindbara for klok planering av  tegisk miljsbedémning.
vigar om de kan matas med nya data frin ett plane-
rat ingrepp, och sedan leda fram till en kvalificerad ~ Olika typer av habitatmodeller
bedomning av var miljén passar och kan fungera  Det finns flera olika typer av modeller. Resurs-
som habitat for en eller flera djurarter. selektiva habitatmodeller utgar fran landskaps-
Modellen kan visa hur mycket landskapets kva-  data (kartor, flyg- eller satellitdata) och séker fram
litet varierar for arter, om en art kan férekomma  nddvindiga resurser ur ett landskap och ger som
och hur populationstitheten kan variera. Om de  resultat limplighets-/kvalitetsindex for olika habi-
forindringar och stérningar som ett vigprojekt kan  tat. De ger prognoser/scenarier fér utbredning och
medfora fors in i ett landskapsscenario, kan man si-  tithetsférdelning visade som grafik i kartor. Nisch-
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faktoranalyserande habitatmodeller grundar sig pa
artens specialiseringsgrad och dess begrinsningar i
tolerans- eller anpassningsformédga och utmynnar i
lamplighetsindex f6r olika habitat.

Med simulerad slumpvandring frin olika start-
punkter i landskapet (kartan) simuleras rorelse, ge-
nom att nya positioner slumpas fram stegvis med
bestimda avstindsintervall men i godtycklig rikt-
ning. Tiden innan nista steg tas forlings om mil-
jon dr bra och attraktiv men férkortas om miljon
dr simre. Styrs vandringen dessutom av topografi
och energikostnad fungerar den f6r cost-distance-
analys. Modellen tar di hinsyn till energikostna-
den for forflyttning och strickans lingd (ackumu-
lerad energikostnad) och till den energivinst som
forflyttningen kan leda till genom t.ex. fédointag.

De flesta modeller har skapats och anvints av
viltbiologer som verktyg for att testa hypoteser
inom begrinsade undersokningsomraden och ir

Landskapsvy fotograferad under en reguljarflygning Kalmar—
Stockholm, helt ndra Kalmar flygplats. Samma vy ses digitalise-
rad i kartbilder pa féregdende sida, jmf punkterna A—D.Kartorna
pa forra sidan ar manuellt digitaliserade efter flygbildsférlagor
over det omrade perspektivbilden ovan tacker. Fotografierna har

dirfor inte generella eller limpade for planerings-
arbete. Forskaren vill kunna testa hypoteser, hitta
samband och kunna forklara vad som ir orsak och
verkan. Planeraren ir praktiker, lyder samhillets
olika behov, vill ha klara och raka besked samt har
brattom! Detta skapar litt konflikter mellan fors-
kare och planerare.

Kommunikation och samverkan
Kommunikationen mellan forskare/expert och pla-
nerare/praktiker fungerar ofta daligt eller inte alls.
Det behovs dirfor en kommunikativ link mellan
biologer/experter/forskare och ingenjérer/prakti-
ker/planerare Linken ska fungera som guide, led-
sagare eller ambassaddr och vara hemmastadd” i
bida ldgrens expertomriden, ha tvirvetenskapliga
kunskaper och vara god pedagog. Ibland skulle
kanske olika slags konsulter kunna vara den linken?
Dagens modeller kriver specialkunskap och
har anvindargrinssnitt som 4r svira att anvinda.
Anvindarvinlighet kriver forenklingar och gene-
raliseringar. Bra och omfattande data krivs for att
utveckla dessa generella modeller. Insamlade data
maste lagras i databaser som ir tillgingliga for hela
forskarsamhillet. Det kriver internationella standar-
diseringar och kvalitetsgarantier samt metadatabaser
som berittar vad som finns och var nigonstans.
Mycket samarbete mellan institutioner och myn-
digheter kommer att krivas dven utanfor Skandina-
vien och Norden med 6vriga Europa och globalt.
Eftersom habitatmodellering ir tekniskt komplext
och avancerat talar mycket ocksa for 6kat behov av

sedan bearbetats med GIS-mjukvara pa vanligt satt.

grinslost samarbete si att kompetens och begrin-

sade forskningsresurser kan utnyttjas optimalt. Sats-

ningar bor darfor goras for att fi fram

* tvirvetenskapligt och pedagogiskt skolade am-
bassadorer/tolkar/guider som kan overbrygga
kommunikationsglappet mellan forskare och
planerare

* generella modeller med visualiserade scenarier,
tydliga alternativa utfall och anvindarvinlighet

* lokalt forankrade beddmningsomraden basera-
de pd markigare (skapar engagemang) och som
analyseras, byggs ut och slis ihop till stérre om-
raden for att efterhand bli alltmer anvindbara
for byggandet av generella modeller

* nationella och internationella samarbeten for
att underlitta en nédvindig standardisering.

Mycket arbete pagir med utveckling, forbittring
och anpassning av modeller. Sannolikt kommer
dirfor habitatmodeller att inom den nirmaste
framtiden anvindas prakeiske i allt storre omfatt-
ning och just vid vigplanering.

Referens:

Brainerd, S.M., Kastdalen, L., and Seiler, A. (eds.).
2007. Habitat modelling — A tool for managing
landscapes? Report from a workshop held in Sun-
nersta, Sweden, 14—17 February 2006. NINA
Report 195. 81 pp.
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Att identifiera landskapets kulturmiljo-
varden ur ett medborgarperspektiv

KaroriNna [sakssoN

Kan nya vagar och jarnvagar samsas med kulturmiljoer i ett omrade? Kan man i
forvag bedéma och planera hur landskapets natur- och kulturmiljovarden integreras
i ny infrastruktur? Olika metoder fér bedémning har anvants vid planeringen av nya
E6 i Bohusldn och en kommande ny Ostlank i Sérmland och Ostergétland.

Forskningen inom Include har framfor allt dgnats
at fragan om hur landskapets natur- och kulturmil-
jovirden skall kunna integreras bittre i infrastruk-
turplaneringen.

I tvé separata studier har uppmirksamhet riktats
sarskilt mot nya metoder som 4r under utveckling
for att astadkomma integrering av kulturmiljovir-
den ur ett medborgarperspektiv. Tva aktuella me-
toder har analyserats — dels Participatory mapping,
som tillimpats av kulturmiljéexperter i en del av
kulturmiljéanalysen av Ostlinken genom S6érm-
land, dels den Virtual Reality-metod som tillimpa-
des i planeringen av E6 genom Tanum i Bohuslin.
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De tva studierna har syftat till att kritiskt granska
och utvirdera de aktuella metoderna for landskaps-
och kulturmiljéanalys med ett medborgarperspek-
tiv, och komma med f6rslag pd forbittringar. I
studierna konstateras att Participatory mapping ter
sig som en intressant och lovande metod, eftersom
den formér finga in landskapets och kulturmiljéns
socio-kulturella aspekter i flera olika tidsperspektiv
— utdver det historiska och det samtida ryms dven
ett uttalat framtidsperspektiv i Participatory map-
ping-metoden. Aven Virtual Reality-metoden fram-
star som intressant—men frgan dr om denna metod
egentligen tillfor sirskilt mycket mer 4n vad man



Virtual Reality-metoden tillimpades i planeringen av E6
genom Tanum i Bohuslan. Hallristningsomradet i Tanum
ar ett enastdende exempel pa bronsalderskonst av hogsta
kvalitet omgiven av ett landskap med obruten bosattning
under 8000 &r (Riksantikvarieambetet).

kan astadkomma pd ett enklare sitt med mindre
tekniktunga metoder som t. ex. Participatory map-
ping?

I bada fallen kan konstateras att frigor om urval
samt samverkansformer med invénare r avgérande
fragor som kriver mycket eftertanke, liksom fragan
om hur materialet skall bearbetas och kommuni-
ceras i planeringsprocessen. Bida metoderna fram-
star sammantaget som virda att vidareutveckla for
framtiden — deras respektive kvaliteter beror forstas
pa for vilket syfte de anvinds, nir i planeringspro-
cessen, samt vilka resurser som finns tillgingliga i
form av tid, kunskap, pengar, tekniska hjilpmedel
m. m.. Det finns ocksd skil att tinka 6ver hur de
olika metoderna skulle kunna kombineras med var-
andra eller med andra aktuella metoder, t. ex. GIS.

Referens:

Beckman-Thoor K, Fast T. Luthander A., Philipson
A. Kulturbistoriskt planeringsunderlag for Ostlinken
— Exempel frin Sodermanland. Riksantikvarieim-
betet & Linsstyrelsen i Sédermanlands lan. 2003.
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Oversikt av Tanum.Varldsarvsomrédet med hallristningar
ar markerat med bla linje och E6ans nuvarande strackning
i svart.

Ostlénken &r en cirka 15 mil lang
planerad dubbelsparig jarnvag
mellan Jarna och Linkdping
och en lank i den framtida
Gotalandsbanan mellan
Stockholm och Goteborg

via Jonkoping och Boras. |
kulturmiljéanalysen av Ost-
lanken genom Sédermanland
tillampades metoden Participa-
tory mapping.

De grona, bla och réda korridorerna visar de tre férslagen
till strackning av Ostlankens nya jarnvédg (Beckman-Thoor
etal,2003).
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Paverkas trafikanten av landskapet?

Hans ANTONSON, SELINA MARDH, MaTs WIKLUND, GORAN BLoMQVIST

| en av varldens mest avancerade korsimulatorer har forsokspersoner fatt "kora bil”
genom beskogade, blandade och 6ppna landskap. Det visade sig att bade forar-
nas beteende och deras upplevelse av sin korning paverkades av landskapet.

Det finns en omfattande internationell forsknings-
tradition inom miljomedicin och miljépsykologi
som pé olika sitt visar att manniskor paverkas av
landskap. En stor del av den svenska forskningen
ror dock hur minniskor vid sidan av vigen paver-
kas, exempelvis boende till f6ljd av buller, partiklar
eller forfulning. Vir studie diremot uppehaller sig
kring de minniskor som firdas pd vigen. Utgangs-
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punkten 4r intressant for att bittre forstd hur vi-
gar skall utformas i framtiden, exempelvis sett ur
sikerhets- eller turismsynpunkt.

I denna undersékning har vi stillt oss frigan
hur man paverkas av olika landskapstyper vid fird?
Det finns forskning som menar att upplevelse av
landskapet genom bilfonstret inte skiljer sig nimn-
vért fran att ga pa bio och se en film. Bida ir resor



i tid och rum, omfattar snabba bildvixlingar och
gor personen nyfiken pa vad som kommer hirnist.
Men pa samma sitt som film ir det inte endast en
visuell upplevelse utan ocksa en intellektuell, kog-
nitiv och kinslomissig upplevelse. Ibland fyller
man i sina kunskapsluckor genom att férestilla sig
hur de delar av landskapet sig ut som man missade
(Mazierska & Walton, 20006).

Tva hypoteser formulerades i var studie: Forar-
nas beteende vid korning paverkas av landskapets
karakddr, och forarnas upplevelse av sin kdrning va-
rierar med landskapets karaketir.

Vid VTI i Linképing genomférdes 2007 en
kvantitativ och kvalitativ undersdkning med 18
respondenter. VTT har en av virldens mest avan-
cerade korsimulatorer. Podngen med en simulator
dr att forutsittningarna ar exake lika och gir att
upprepa. Respondenterna kérde samma vigstricka
tre ginger, varje ging i en ny landskapstyp. Dessa
var Oppet (iker), Skog, Blandat (iven bebyggelse
och diverse agrara inslag). Mellan vigstrickorna
stilldes nagra frigor om den nyss korda strickan
till respondenterna medan de fortfarande satt kvar
i simulatorn. Efter att ha limnat simulatorn fyllde
de i en enkit om sina upplevelser.

Resultatet visar att man paverkas olika av olika
landskapstyper vid fird. Exempelvis upplevde f5-
rarna sjilva att de har okat hastigheten till foljd av
ett Oppet landskap, vilket ocksd Gverensstimmer
med den hastighet de hallit i simulatorn, dir det
oppna landskapet hade den hogsta medelhastighe-
ten. Samtidigt upplevdes storst lugn i denna land-
skapstyp. Vigens kurvatur paverkade inte resulta-
ten. Flera andra foraraspekter har undersokts, bl.a.
lateral position, d.v.s. var man ligger pd vigen. Det
visar sig att de som korde i det 6ppna landskapet
lag lingst ifrin den métande trafiken, d.v.s. lingst
till hoger, i sitt eget korfilt. Bada hypoteserna veri-
fierades i forsoken.

Nu vet vi att man péverkas olika av olika land-
skapstyper. Nista friga att besvara blir: vad tittar
man pa i landskapet vid fird? Ar det kyrkor, sjdar,
kor, vindkraftverk eller nigot annat? Gér det att
leda i bevis att vi vid fird paverkas positivt av vissa
typer av kulturpriglade landskap foljer sannolikt
en intressant diskussion om att bevara och/eller ut-

veckla landskap.

Bilderna bygger pa serier om tre landskapstyper, urklippta pa
exakt samma position utmed vagen i simulatorns animationer.
Overst ses landskapstypen skog, i mitten blandad landskapstyp
och nederst 6ppen landskapstyp.
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Att mata upplevelsevarden i landskapet

MARIANNE LINDSTROM OCH SOFIA JONSSON

Det har visat sig vara svart att pa ett konkret satt kunna forklara manniskors upple-
velser av landskap. Detta kan bero pa att man ser pa landskapet ur olika perspektiv
beroende pa vilken relation man har till en viss plats eller till en viss miljo. Det finns
manga olika metoder for att angripa detta problem och denna studie ar en kartlagg-

ning av dessa metoder. | studien diskuteras for- och nackdelar med olika metoder.

Med landskapsupplevelser menar vi en kombina-
tion av hur man ser pé landskapet, vilka kvaliteter
man foredrar i landskapet (preferenser) och iden-
titet, hur man identifierar sig med en viss plats el-
ler en miljo. I rapporten ges exempel pid metoder
som utgdr frin ett expertperspektiv (kvantitativa)
till metoder som utgar frin individuella upplevelser
(kvalitativa) (Jonsson och Lindstrém 2008; Lind-
strom and Jonsson, manuskript).

Fem olika perspektiv diskuteras: expertperspek-
tivet (ekologisk och estetisk inriktning), psykofy-
sisk inriktning, kognitiv inriktning, sociokulturell
inrikening och en inriktning baserad pa erfarenhet
och identitet.

Med expertperspektiv menas att natur- och kul-
turomraden ofta kartldggs av experter och att all-
minheten forst i ett senare skede tillfrigas. Den
ekologiska inriktningen kan t.ex. innehalla miljo-
konsekvensbedémningar, den estetiska kan bestd
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av miljosimuleringar som t ex att individer far gora
bedomningar av olika miljéer, utan en djupare ana-
lys om bakgrunden till attityden (se tabell 1).

En psykofysisk ansats visar att man inkluderar
minniskan som respondent, men fokuserar endast
pa mitbara upplevelser av sirskilda dimensioner av
landskapet. I detta fall handlar det om landskapets
anvindare, t. ex. vilka landskapsmiljoer de foredrar
(preferenser). Fotografier pa landskap anvinds ofta
liksom besok i olika landskap. Det senare ir givetvis
mer tidsddande.

Den kognitiva, eller psykologiska, inriktningen
ar mer intresserad i den tankemissiga strukturen av
minniskans upplevelser i relation till den fysiska
strukturen pa landskapet. Aven hir kan man an-
vinda fotografier men oftast i kombination med
ett frageformulidr som dven tar upp bakgrunden till
valet av preferenser.

Inom det sociokulturella synsittet samverkar



forskare med lokala planerare och designers med
att utveckla policies och planer. Det sociokulturella
perspektivet fokuserar pd hur minniskor upplever
och reagerar pé landskapet ur ett socialt och kultu-
rellt perspektiv. Inom detta perspektiv anvinds ofta
fokusgruppsintervjuer i kombination med frégefor-
muldr.

Det erfarenhetsbaserade fokuset, som bygger pa
erfarenheter och reflektion, koncentreras pa det sitt
som minniskor aktivt férdjupar sig i (eller identi-
fierar sig med) det helhetsfenomen som vi kan kalla
for landskap. Kvalitativa metoder som djupinter-
vjuer och story telling anvinds ofta for att analysera
minniskors djupare upplevelser av landskapet.

Resultatet av litteraturstudien visade att forsk-
ningen gar mot mer tvirvetenskapliga metoder.
Flera vetenskaper samverkar och man anvinder
ofta en kombination av kvantitativa och kvalitativa
metoder i studier om landskapsupplevelser. Me-
toder som endast kartligger landskapet eller som
endast méter hur man ser pé landskapet ricker inte
for att uppnd en forstéelse for bakgrunden till upp-
levelsen. En metod som endast grundar sig pa den
erfarenhetsmissiga inriktningen ér heller inte till-
ricklig for att uppna forstielse eftersom fallstudier

Inriktning

Expert (estestisk

Att mata upplevelsevarden i landskapet

ofta dr svira att generalisera. En inriktning mot det
socio-kulturella perspektivet bor fokuseras eftersom
forskningen genom sin samhillsanknytning kan ha
littare att bli forankrad i samhillet (tabell 2). Att
utveckla konkreta verktyg som t.ex. GIS-modeller
for att kommunicera upplevelsevirden i landskapet
tror vi skulle fértydliga de mjuka” virdena i land-
skapet. GIS-modellerna bor vara baserade pé resul-
tat frin bade kvantitativ (kartliggningar, enkiter)
och kvalitativ forskning (fokusgruppsintervjuer,
djupintervjuer).

Referenser:

Jonsson, S. och Lindstrom, M. 2008. Mezoder for
att méta upplevelsevirden i landskaper — exempel
pa studier frin kvantitativ till kvalitativ forskning.
Rapport Mistra-Include.

Lindstrom, M. and J6nsson, S. Methods for mea-
suring landscape perceptions — from quantitative to
qualitative research. Include-Mistra (manuscript)

Zube, E. et al. (1982) Landscape perception: re-
search, application and theory. Landscape Plan-
ning, 9, pp 1-33.

perspektiv

Tabell 1. Spektrum av forskningsinriktningar (bygger pa Zube m fl 1982).Tabellen visar pé vilket satt
de olika forskningsansatserna hanterar koncepten “landskap” och “manskligt perspektiv”

Socio-
Psykofy5|sk Kognltlv kulturell Erfarenhet
ik
—— denie)

__

eller ekologisk)

Inriktning

Expert (estestisk
eller ekologisk)

Passiv (tittar pa
landskapet)

Manskligt
perspektiv
Landskap | Dimensionell

Tabell 2 visar en modifiering av Zube m.fl. modell (1982).Tabellen visar hur de olika forskningsperspektiven
om landskapsupplevelser skulle kunna ndrma sig den sociokulturella ansatsen.

~
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- Figur 1.Bergsmansbyn i Lekhyttan

Tyck till om E18 - fastighetsdgares
attityder till landskapsvarden

MARIANNE LINDSTROM, GORGEN (GORANSSON, SOFIA JONSSON, JOHAN TORNBLOM,
GRZEGORZ MikusiNskl, HANS ANTONSON OCH PER ANGELSTAM.

En ny motorvig byggs vaster om Orebro, E 18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan.
Den nya vagen har lagts parallellt med den gamla. Vad tycker fastighetsagarna i
omradet om den gamla respektive den nya vdagen? Hur ser de pa omgivningen
utmed vagen och kring bostaden idag? Hur tror de utbyggnaden av E 18 kommer

att paverka natur, kultur och friluftsliv?

For att fa svar pé dessa fragor, genomforde vi varen
2008 studien "Tyck till om E 18 — vad betyder ut-
byggnaden av E 18 mellan Adolfsberg och Lekhyt-
tan f6r dig?”. Utmed den aktuella vigstrickan finns
riksintressen for bade kultur (figur 1) och natur (fi-
gur 2). Vi ville veta vilka ekologiska, kulturella och
sociala virden som minniskor upplevde i landska-
pet. Vi ville ocksa veta vilka omraden fastighetsi-
garna ofta besokte, och varfor de besokte dem. Vi
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sinde ut enkiter tll 855 fastighetsigare som bor
inom tio kilometers avstind frin den gamla vig-
strackningen mellan Adolfsberg och Lekhyttan. Av
dessa kom 352 tillbaka ifyllda (f6r bortfallsanalys,
se Lindstrom m. fl. 2008). Ungefir lika manga min
som kvinnor svarade och medeldldern var hég, 55
ar. Enligt studien ansig fastighetsigarna att na-
tur- och kulturmiljon skulle paverkas negativt av
vigutbyggnaden, medan den sociala miljén (t.ex.



trivsel, mojlighet till avkoppling, m.m.) inte skulle
paverkas i nimnvird grad. De flesta fastighetsigar-
na tyckte att:

* den nya vigen blir bra som helhet

* den nya vigen kommer att bli mer trafiksiker
dn den gamla

* den nya vigen kommer att bli bra fr turismen

* den nya vigen kommer att vara en barriir
for bade djur och minniskor

* broarna dver vigen dr for hdga och for smala

e det kommer att bli stora problem for djur
att rora sig i naturen

e det skulle bli mindre av orord natur och
av dngs- och hagmark nir vigen blir klar

¢ kulturmiljon blir simre efter utbyggnaden

* trivsel och méjligheter till avkoppling paverkas
inte nimnvirt av den nya vigen

* promenader och att njuta av naturen var viktigt.

Naturens varden fér manniskor

Till grund for var studie ligger tidigare forskning
som visar att minniskor ofta soker sig ut i naturen
for att komma bort fran stress, eller for att bara njuta
och koppla av (Kaplan och Kaplan 1989; Berggren-
Birring och Grahn 1995; Boverket 2007). Nir det
giller information och delaktighet beskriver bl a
Gardner och Stern (2002) det viktiga i att samverka
for en gemensam resurs. Forskning kring hur at-
tityder, sociala och personliga normer paverkar vért
beteende har ocksd inspirerat var undersokning
(Ajzen 1991). Var studie visade att sociala virden
som t.ex. avkoppling, rekreation och identitet inte
skulle paverkas nimnvirt av vigbyggnaden medan
naturpriglad miljo, 6ppen mark, djurs levnadsvill-
kor, ostord miljo och kulturmiljon skulle paverkas
negativt. Manga fastighetsigare var intresserade av

naturupplevelser, rekreation, en varierad milj6é samt
av kulturarv och historia. Kvinnor var mer intres-
serade in min av ovanstiende kvaliteter.

Paverkas djuren?

Manga oroade sig for djurens situation. Figur 4
illustrerar svaren pa frigan om den nya vigen kom-
mer att hindra djurens rorelsemonster. De svarta
markeringarna visar att de som bor pd dessa plat-
ser menade att den nya vigen kommer att hindra
djur fran att rora sig, medan de grona (ljusa) mar-
keringarna visar att man trodde att den nya vigen
blir bittre for djuren. Hos fastighetsigarna var oron
stor for att djurens rérelsemojligheter skulle for-
simras betydligt efter utbyggnaden.

Paverkas manniskor?

Synpunkter kom fram om att broarna éver den nya
vigen var for hoga och fér smala. Detta skulle med-
fora problem bl.a. for ridskolor nir de ska ta sig 6ver
vigen med histarna. Den nya vigen upplevdes som
en barridr for djur men dven for ménniskor. Négra
menade att det skulle bli svarare att na vardagliga

Figur 2. Latorpsplatan.
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Figur 3.Den gamla vdgen dr markerad med gront,
den nya med rott. Grona ringar visar var de fastighetsagare
bor som svarade att vdagen blir battre efter utbyggnaden.
Svarta markeringar visar boende som enligt enkdtsvaren
tycker att vagen blir samre.

Figur 5.Den gamla vdgen visas i gront, den nya i rott. Bla
punkter visar omraden fastighetsdgarna ofta besoker for
naturupplevelser och rekreation.

rekreationsomraden som de ofta besokte. Den nya
vigen skymmer ocksa utsikten tyckte manga.

Hur anvands landskapet?

En kartliggning gjordes av vilka omraden fastig-
hetsigarna ofta besokte. De fick sjilva pricka in pa
kartan vilka omraden som besoktes och i vilket syf-
te. Olika anledningar till besok angavs. Dessa ak-
tiviteter delades in i grupper som t.ex.: rekreation,
naturupplevelser, kultur, arbete, skola, umginge,
nojen, sport m.m.. Figur 5 visar de omriden som
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Figur 4.E 18:s gamla strdckning ar markerad med gront,
och den nya vdagen med rott. Fastighetsdagarna som svarade
pa enkdten tyckte att den nya vagen kommer att hindra
djur att rora sig i naturen. Gréna ringar markerar de boende
som tycker att den nya vagen gor det battre, svarta marke-
ringar de som tycker att det blir samre for djuren.

Figur 6. Mdnniskors rorelsemonster fran bostaden till omra-
den de ofta besoker.

besoktes for naturupplevelser och rekreation.
Studien visar ocksd hur minniskor ror sig i
landskapet. Markeringar gjordes med hjilp av GIS
mellan bostaden och de omriden de ofta besokte.
figur 6 visas ett dversiktligt ménster dver hur mén-

niskor forflyttar sig.

Referenser:
Ajzen 1. (1991) The theory of planned behavior. Or-

ganizational Behavior and Human Decision Pro-
cesses, 50, pp. 179-211.

Kartor:© Lantmateriverket Gavle 2008.



Tyck till om E18 - fastighetsdgares attityder till landskapsvarden

FAKTA

Tio ar av planering for den nya vdagen

Ar 1993 beslutade riksdagen att malstan-
darden for E18 skulle vara motorvag. Under
1995 utreddes darfér vagen inom Orebro
lan. For delen mellan Lekhyttan och Adolfs-
berg fanns tva alternativa vagkorridorer:
“Upprustad E18" och “Norr Lanna". De ut-
reddes djupare vagtekniskt-/ekonomiskt
1998 - 1999.

Vagverket beslutade att arbeta vidare med
alternativet Norr Lanna. Efter olika prov-
ningar enligt miljobalken godkande miljo-
departementet vigutredningen 2002. Ar
2003 var en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) sammanstalld. Den visade att natur-
och kulturvarden skulle paverkas i hog grad
av vagbygget medan omraden for friluftsliv
och rekreation skulle paverkas i mindre grad.

| Lekhyttan finns riksintresse for naturvard
(odlingslandskap) och for kulturmiljovard

Angelstam, P, Lindstrém, M., Antonsson, H.,
Isaksson, K., Wistfelt, A. och Mikusinski, G..
2008. Towards sustainable transport infrastuctures:
the landscape concept as tool to include ecological
and cultural values in planning. Rapport, Mistra-
Include.

Berggren-Birring, A-M., Grahn, P. 1995. Gronstruk-
turens betydelse for anvindningen. Institutionen
for landskapsplanering. SLU, Alnarp och Ultuna.
Rapport 95:3.

Boverket. 2007. Landskapets upplevelsevirden.
Rapport. Boverket. Karlskrona.

Gardner, G.T. och Stern, P.C. 2002. Environmental
Problems and Human Behaviour, second edition.
Pearson Custom Publishing, Boston.

(bergsmansby, se figur 1). Latorpsplatan ar
riksintresse for naturvard med héga natur-
varden (se figur 2). Utpekade fritids- och
rekreationsomraden saknas, liksom storre
samlingar av fritidsbebyggelse. Adellévsko-
gen och det smaskaliga odlingslandskapet
mellan Lanna och Vintrosa anvands dock
som narrekreationsomrade av de narbo-
ende.

| 6vrigt marks hastridning pa flera platser i
anslutning till den nya vagen, samt kanot-
leden pa Svartan. Enligt MKB kommer vagen
att paverka omgivningen negativt genom
att den blir en barriar. Infor arbetsplanen
holls samrad och informationstillfallen med
fastighetsagare, allmanheten,

myndigheter och intresseorgani-

sationer (Vagverket 2003).

Kaplan, R., Kaplan, S. 1989. The Experience of
Nature. Cambridge University Press.

Lantmiteriverket, Givle 2008. Kartor. Medgivande
12008/1735.

Lindstrém, M., Goransson, G., Jonsson, S., Torn-
blom, J., Mikusiriski, G., Antonson, H., Isaksson,
K., Wistfelt, A., Angelstam, P, och Folkesson, L.,
2008. Tyck till om E 18—vad betyder utbyggnaden
av E 18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan for dig?
En undersokning om fastighetsigares attityder till
landskapsviirden. Manuskript, Mistra - Include.

Vigverket. 2003. E18 Lekhyttan — Adolfsberg.
Miljokonsekvensbeskrivning i arbetsplan. Februari
2003. Borlinge.
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Natur- och kulturvarden vid EU:s
ostra grans: om behovet av landskaps-
perspektiv i samhallsplanering

PER ANGELSTAM, MALGORZATA BLICHARSKA, MARINE ELBAKIDZE

Stora satsningar gors just nu pa infrastrukturen vid EU:s Ostra grans. Att inkludera
natur- och kulturvarden i samhallsplaneringen ar en stor utmaning.

Vid EU:s 6stra grins pagir just en snabb ekonomisk
utveckling som hotar existerande natur- och kultur-
virden. For att kartera relevanta samhillsplanerings-
processer som kan mildra detta problem studerade
vi tvé lokala omréden i Polen och ett i Ukraina med
langa historier av debatt om hur man ska balansera
olika dimensioner av begreppet héllbar utveckling.
Analyser med datormodellering av hur skogs-
omriden i olika regioner fungerar som ekologiska
infrastrukeurer i Polen och dsterut visade tydligt pa
brister, och att polska naturvirden ir beroende av
skogarnas kvalitet utanfor EU. Vi studerade 4ven
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samhillets planeringsprocesser for vigar, regioner och
skog i tva dstpolska lin och i vistra Ukraina, och ett
polskt nationellt initiativ for ekologisk planering av
skog. For bevarande av natur- och kulturvirden behs-
ver forstéelsen av begreppet biologisk mangfalds olika
delar (arter, livsmiljder och processer) forbittras hos
planerare, och kunskaper spridas genom kommunika-
tion, utbildning och 6kad medvetenhet hos allminhe-
ten. For att underlitta samverkan mellan olika aktorer
inom ett omrade eller region behdver de kunna métas
och utbyta perspektiv och kunskaper.

Arbete med landskap som integrerade sociala och



ekologiska system kriver bade goda kunskaper om
samhille och ekosystem. Idealiskt vore att utveckla
partnerskap av aktdrer for héllbara landskap och
tvirvetenskapligt arbete.

Lokala konflikter om natur vanliga
Som fore detta del av Ostblocket och ny medlem
i EU sedan 2004 forindras natur och samhille
snabbt i Polen. En viktig drivkraft 4r att stora sats-
ningar gors for att stimulera ekonomisk tillvixt.
Utvecklingen av en effektiv transportinfrastrukeur
i form av fler och bittre vigar ir ett mycket pétag-
ligt exempel for alla som rest i Polen regelbundet
de senaste aren. Samtidigt, speciellt i Polens eko-
nomiska periferi lings EU:s 6stra grins, finns stora
natur- och kulturvirden kvar. Det handlar om stora
sjoar och vatmarker lings lingsamt rinnande floder
och dar i nordost, resterna av centraleuropas sista
ddellovskogar i Bialoweiza i dster, och radbyar med
oskiftade dkrar i Roztochya och Karpaterna i syd-
ost. Dessa natur- och kulturvirden bildar en viktig
infrastrukeur f6r manga arter, for turism och min-
niskors rekreation och vilbefinnande.

Att inkludera natur- och kulturvirden i sam-
hillsplaneringen ir med andra ord en uppenbar och
stor utmaning, vilket visar sig genom flera allvarliga
konflikter mellan olika intressen. Bialowieza, Ros-
puda och Roztochya ir tre platser som horts ofta i
debatten under de senaste aren. For att bittre forsta
hur olika aktdrer inom olika samhillssektorer och
pa olika nivaer argumenterar valde vi att bérja vart
arbete genom att studera dessa konflikter pa plats.

I Bialowieza handlade konflikten om skogar
med hoga naturvirden. Ja, till och med om ett
unike referensomrade — “ett facit” — for biologisk
méngfald i europas ddellovskogar. I Rospuda kret-
sade det hela kring byggandet av en ny vigkorridor
for ”Via Baltica” fran Baltikum till Polen genom ett
stort skogs- och vatmarksomrade. I Roztochya, som
ligger bade i Polen och Ukraina, handlar det mycket
om hur man ska bevara det traditionella kulturland-
skapet inom ramen for ett bilateralt Biosfiromrade.

Gemensamt for alla tre fallstudierna var ate oli-
ka aktorer gor olika bedomningar av vilka dimen-
sioner av ett hillbart landskap — ekologiska, eko-
nomiska, sociala eller kulturella — som #r viktigast.
I samtliga fall hade de aktorer som fokuserade pa
ekologiska och kulturella dimensioner ett Europe-
iskt perspektiv — vilket 4ven har stod pa EU-nivan i
form av olika riktlinjer. De akt6rer som argumente-
rade for att ekonomisk utveckling var viktigast satte

vanligen ett lokalt eller regionalt perspektiv frimst.

Tva viktiga slutsatser var att kunskaper om béde

ekologiska och sociala system behover spridas mel-

lan olika aktdrer:

* For bevarande av naturvirden behéver kun-
skaper om vad arter kriver i form av olika livs-
miljers kvalitet och behov av sammanhang
i landskapet spridas genom kommunikation,
utbildning och ett allmint hojt kunnande hos
allminheten.

* For att underlitta kommunikationen mellan
olika aktorer inom ett omrade eller region be-
hévs nya typer av fora dir aktdrer kan motas
och utbyta perspektiv och erfarenheter. Idealiske
vore att utveckla partnerskap for hallbara land-
skap och tvirvetenskapligt arbete.

Hur fungerar det ekologiska syste-
met av biotopnatverk?

For att verifiera pastienden om att den biologiska
maéngfalden i Polen inte ir sikerstilld pa ling sikt
gjorde vi datamodeller for hur si kallade paraplyar-
ters biotopnitverk fungerar. Vitryggig hackspett ar
ett bra exempel pa detta, det vill sidga en art vars £6-
rekomst indikerar att manga andra arter ocksa trivs.
Goda kunskaper om den vitryggiga hackspettens
krav pé sin miljé och EU:s databas f6r landtickeda-
ta CORINE kombinerades med modellering med
Geografiska InformationSystem (GIS). Resultatet
blev en karta over var arten borde finnas. Denna
jimfordes med data frin den polska fagelatlasen.
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Har sitter politiker fran Lvivs ldn i vastra Ukraina och diskuterar hallbar utveckling. En central frdga @r hur kan man utveckla
vdgnat och transporter utan att det vdlbevarade kulturlandsskapet utarmas sa att turister inte langre vill komma pa besok.

Det visade sig da att bara de omraden som ligger
i 6stra Polen hyste arten. I en annan modellerings-
studie, denna gang omfattande hela centraleuropa
fran Polen i oster och till Ukraina, Vitryssland,
Lettland och Rysssland i dster, visade de sig att barr,
bland och lovskogar bildade fungerande nitverk
enbart 6ster om EU:s 6stra grans. Dessa enkla ana-
lyser av de ekologiska systemen visade med andra
ord att det behovs samverkan mellan linder inom
och utanfor EU for att bevara biologisk mangfald i
Polen. Att arbeta med skydd av enskilda omriden
ar alltsa nodvindigt men inte tillridckligt. Dessutom
behovs arbete med fysisk planering inom flera sam-
hillssektorer bide inom lin, regioner och mellan
Polen och dess grannlinder i oster.

Hur fungerar det sociala systemets
planeringsprocesser?

Fallstudierna visade tydligt att minst tre viktiga
planeringsprocesser méste forstas: vigar, skog, och
kommun/region. Datamodellerna visade att de
bist fungerande biotopnitverken fanns i det polska
lanen Podlaskie i nordost och Podkarpatskie i syd-
ost. Alltsd begav vi oss dit for att studera polsk sam-
hillsplanering for bevarande av biologisk méngfald.

For att sikerstilla att planering pa ett effektiv
sdtt bidrar till att bevara biologisk mangfald ar det
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nédvindigt att planerare forstar begreppet bio-
logisk méingfald och vad riktlinjer pa olika nivaer
sager om detta, att de har rillrickliga resurser for
att kunna agera i planering och praktik, och att de
ar villiga att gora detta. Utgdende fran innehéllet i
internationella, Europeiska och nationella rikdlinjer
om biologisk mingfald, och om samverkansproces-
ser for planering, intervjuades fjorton olika plane-
rare. Resultaten visade att det fanns flera brister i
planeringsprocessen som gor det svért att pa ett ef-
fektivt sitt bevara biologiska mangfald. Framfor allt
saknade planernarna tillrickliga kunskaper om bio-
logisk mangfald, och hade otillrickliga resurser for
planering och genomférande. Dessutom saknades
ansatser for arbete pa regional och bilateral niva.
Det finns med andra ord ett behov av att forbittra
planerarnas verktygslada i form av bade “hardvara”
som Geografiska InformationsSystem och digitala
databaser for biotoper, och “mjukvara” som att
kunna leda samverkansprocesser med olika sekto-
rers aktorer i landskap och regioner.

Metoder for hela planeringspro-
cessen
Samhillsplaneringsprocesser har bade informella

och formella delar (Figur 1). Miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB, ir en vanlig metod f6r att forut-



Figur 1. Oversikt ver nya (tonade)
verktyg som behover utvecklas till
stod for att inkludera ekologiska och
kulturella landskapsvarden i plane-
ringsprocessens olika steg (horisontell
dimension) och organisationsniva
(vertikal dimension); SMB star for
strategisk miljobedomning och MKB
for miljokonsekvensbeskrivning.

siga framtida miljopaverkan av en planerad verk-
samhet. MKB anvinds idag 6ver i stort sett hela
virlden, fler an 120 linder har lagregler eller lik-
nande om MKB. Detta verktyg kommer dock in
for sent i processen och fokuserar pi den senare
delen av den formella planeringsprocessen. Som
komplement till detta foreslogs i ett EU-direktiv
att man dven ska arbeta med med strategisk miljo-
bedomning av sektorer eller regioner.

For att inkludera natur- och kulturvirden me-
nar vi att ytterligare metoder behovs. For det forsta
behéver den formella planeringsprocessen i form av
rumslig regional planering och f6rvaltning forbitt-
ras, och omfatta flera samhillssektorer. Ett exempel
dr det svenska naturvérdsstrategierna som gjorts av
lansstyrelse och skogsvardsstyrelse gemensamt. For
det andra behdvs dtgirder som péaverkar den infor-
mella politiska delen av planeringsprocessen. Hir
handlar det om kommunikation, utbildning och
okad medvetenhet hos allminheten om natur- och
kulturvirdens betydelse f6r bevarande av biologisk
méngfald, och som infrastruktur for turism och
minnsiskors hilsa och vilbefinnande.

Behovet av landskapsperspektiv

Fler aktorer vill ha mer av landskaps varor, ekosys-
temtjanster och virden. Till detta kommer en 6kad
osikerhet om framtiden som foljd av bland annat
klimatférindringar och en globaliserad ekonomi.
Internationella och nationella riktlinjer foreskriver
bide deltagande av berorda aktorer och att mitbara
madl f6r ekosystem ska nés. For att underlitta sam-

verkan och fortldpande anpassningar méste perso-
ner som arbetar med férvaltning av naturresurser,
naturvirden och kulturvirden alltsi (1) forstd inne-
hallet i rikdinjer, samt (2) kunna och (3) vilja ar-
beta med bade samhille och ekosystem. Det senare
hir dr synonymt med begreppet landskap, ett in-
tegrerat socialt och ekologiskt system. Integrerade
analyser av natur och samhille kriver att natur- och
samhillsvetenskapliga synsitt och metoder kombi-
neras.

For att beskriva detta arbetssitt har man borjat
anvinda den internationella termen “landcape ap-
proach” — landskapsansats eller landskapsperspek-
tiv. Ett landskapsperspektiv innebir att det finns
ett fokus pa bade den samhilliga processen dir ak-
torer frdn olika sektorer pa olika nivier utvecklar
sitt samarbete, och pa resultaten ute i ekosystemet.
Nojda aktorer ir inte tillrickligt, landskapets na-
tur- och kulturvirden ska dven skotas, bevaras och
vid behov till och med aterskapas. Det finns goda
exempel pa ekologiska analyser, och att samverkan
mellan olika aktérer pagar i olika projekt — men det
dr svart att gora bade och samtidigt!

Tack, och arbetet gar vidare

Stort tack till alla som vi intervjuat i Polen! Sam-
manfattningen av vart arbete i Polen bygger pa to-
talt sex manuskript (tvd vardera om fallstudieom-
radena, analyser av den ekologiska infrastrukturen
och om planeringsprocesser). Direkt inspirerat av
Include-projektet har vi med medel frin Svenska
Institutet kunnat fortsitta arbetet i vistra Ukraina.
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Kumulativa effekter

LennarT Forkeson, Hans ANTonson ocH J-O HeLLpin

Kumulativa effekter och konsekvenser ska enligt reglerna behandlas i miljobedém-
ningen av vag- och jarnvagsprojekt, men i realiteten sker det i alltfor liten utstrack-
ning. Har finns ett stort behov av processutveckling.

Kumulativa effekter i MKB och SMB

Med “kumulativa effekter” menas hur en verksam-
het eller atgird tillsammans med andra pagiende,
tidigare och framtida verksamheter och atgirder
paverkar miljon i ett omride. Kumulativa effekter
och konsekvenser skall behandlas i miljobedom-
ningen av vig- och jirnvigsprojekt. Dessa aspek-
ter far emellertid fortfarande ofta en styvmoderlig
behandling i miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
och strategisk miljobedomning (SMB), sivil i Sve-
rige som utomlands. Det finns ett stort behov av
processutveckling inom detta omréde.

Ett forskningsprojekt vid VIT och CBM har
haft som syfte att identifiera forslag till atgirder
och tillvigagangssitt for att stirka bedomningen
av kumulativa effekter och konsekvenser i svensk
infrastrukturplanering. Dirfor sammankallades tva
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fokusgrupper for att foresla idéer och forbattrings-
forslag. Fokusgrupperna, en i Stockholm och en i
Malmo, bestod av personer praktiskt verksamma
inom infrastrukturplanering och miljobedémning.
Nigra av forslagen presenteras nedan.

Tidigt i MKB-processen

Bedémningen av kumulativa effekter och konse-
kvenser miéste paborjas tidigt i MKB-processen,
annars riskerar frigan att gldommas bort eller fi en
undanskymd plats. Det 4r ocksa viktigt att rdte fra-
ga behandlas i ritt planeringsskede. Bedémningen
av kumulativa effekter ska inte utgdra en separat
process utan integreras i det ordinarie MKB-arbe-
tet. En starkare koppling mellan MKB-arbetet och
olika typer av miljomal (projektmal, regionala mil-
jomal mm) foreslogs ocksa.



Kompetens och incitament

Den bristfilliga behandlingen av kumulativa ef-
fekter beror delvis pd otillricklig kompetens hos
olika akedrer i MKB-processen. Ofta saknas ocksa
incitament att behandla de kumulativa aspekterna,
delvis beroende pa oklar férdelning av ansvar nir
det giller kumulativa effekter. MKB-bestillare och
lansstyrelser bor dirfor i okad grad efterfriga be-
handling av kumulativa effekter, t ex genom tydliga
krav i upphandlingen resp vid granskning av MKB.
Detta medfor ocksd 6kade krav pid kompetens hos
savil bestillare som utforare och granskare. Inom
ramen for sin MKB-granskande roll har linsstyrel-
serna en nyckelposition for att héja kvaliteten pa
behandlingen av de kumulativa frigestillningarna.

Dialog och samverkan

Kumulativ effektbedomning bygger pa helhetssyn
pa miljofrigorna. En bred medverkan av olika ak-
torer bidrar till forstirke helhetssyn. Okad samver-
kan mellan vig- och jirnvigsplaneringen dr dirfor
viktig. Likasa foreslas okad samverkan mellan infra-
strukturplaneringen och regional och kommunal
planering. De kumulativa fragestillningarna kri-
ver ofta savil sektorsovergripande behandling som
samverkan over territoriella grinser. Frigor som
ror sekundira effekter, t ex externetableringar, bor
ges 6kad uppmirksamhet. Vidare finns mycket att
vinna pa okad samverkan mellan MKB-konsulter
inom olika projekt samt mellan dessa och andra
MKB-aktérer. Samradens roll bor vitaliseras och
kompletteras med ridslag och andra innovativa
former for informations- och asiktsutbyte. Lagar-
bete i bedémningsprocessen och en kontinuerlig
och flexibel dialog mellan olika aktorer, inklusive
allminheten, kan vara nycklar till bittre behand-
ling av de kumulativa frigorna i MKB.

Skalor

Jimfort med traditionellt MKB-arbete kriver be-
handlingen av de kumulativa frigorna ofta storre
skalor savil i tid som i rum. Ar utredningsomradet
for litet och framtidshorisonten for sniv, riskerar
MKB:n att missa visentliga kumulativa effekter
och konsekvenser. Tids- och rumsskalorna maiste
sittas sd att de blir indamalsenliga men samtidigt
praktiske hanterbara.

Det som inte togs med

I brist pd incitament, kunskap eller data utesluts ofta
frigor som har med kumulativa effekter att gora.
Vissa kumulativa aspekter dr ocksd genuint svira att
analysera och bedéma. I de fall bedomningsunder-
lag saknas eller kumulativa sp6rsmaél av annan orsak
inte kunnat bedomas i MKB:n, foreslas orsakerna
dirtill dokumenteras i MKB:n. Ritt anvinda kan
checklistor, dir de kumulativa fragestillningarna ar
integrerade, vara ett sitt att inte “glomma bort” de
kumulativa effekterna och konsekvenserna.

Lagstiftning

I avsaknad av tydlig lagstiftning riskerar behand-
lingen av de kumulativa frigorna att forbli brist-
fallig. En skirpt SMB- och MKB-lagstiftning samt
gransvirden for fler miljdaspekter 4n idag ansags av
fokusgrupperna kunna bidra till en effektivare be-
handling av kumulativa effekter och konsekvenser i
svensk infrastrukturplanering.

Erfarenhetsaterféring

Uppf6ljning och erfarenhetsaterforing ar eftersatta
kapitel i MKB-arbetet. Fokusgrupperna foreslog
okad MKB-uppf6ljning av vig- och jirnvigspro-
jekt. Att tillvarata resultat fran uppféljning kan
befrimja en adaptiv MKB-process. Aterforing av
erfarenheter fran miljouppfoljning dir kumulativa
effekter och konsekvenser behandlats kan bidra till
en bittre behandling av dessa frigor i framtida in-
frastrukturprojekt.
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Behovet av strategiskt tankande i
planeringen

KaroLINA [sAkSsON

Vad innebar strategiskt tankande och strategiskt agerande i planeringen? Hur kan
dessa begrepp anvandas for att battre integrera miljoperspektiv i samtida plane-
ring av svensk infrastruktur? Strategiskt tankande och agerande kan inte omedel-
bart |16sa de problem som finns nar det galler att integrera miljoperspektiv i plane-
ringen. Men det kan likval bidra med nya vardefulla insikter for framtiden.

Strategiskt tinkande och agerande ir ett tinkande
och agerande som verkligen har kraft att leda dill
forindring for ett sirskilt mal eller syfte. Darmed
ir det nagonting mer 4n att “ha en strategi eller
en plan”. Strategiskt tinkande och agerande maste
per definition “"utmana handlingar som motiveras
av argument i stil med 'vi foljer bara etablerade
procedurer’ eller ’sahir har vi alltid gjort’ ” (Healey
2007:30).

Trogheter och mojligheter till for-
andring

Strategiskt tinkande och agerande kan anvindas
som en analytisk ansats, som leder till nya insikter
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om béde trégheter och méjligheter till férindring
t.ex. ndr det giller att integrera miljéhidnsyn i pla-
neringen. Frigan har utvecklats av bl. a. planerings-
forskaren Patsy Healey. Healeys ansats inspirerar till
att ta helhetsgrepp pé hela planeringssystemet med
dess olika moment och delprocesser. Det dr ocksd
sd ansatsen har borjat tillimpas inom ramen for
forskningsprogrammet Include, i en av program-
mets workshops som dgde rum i december 2007.

Hallbar planering av infrastruktur?
Vid den aktuella workshopen riktades fokus mot
frigan i vilken utstrickning de redskap som redan
finns f6r miljohdnsyn nir infrastrukeur planeras



(Miljokonsekvensbeskrivningar, MKB, m.fl.), har
lyckats gora planeringen mer hallbar. Kan de bris-
ter som finns idag forklaras i termer av strategiskt
(eller ostrategiskt!) tinkande och agerande? Vilka
forindringar skulle krivas for att gora de befintliga
redskapen f6r miljohidnsyn mer verkningsfulla? Un-
der workshopen utforskades dessa fragor i dialog
mellan forskare och praktiker med erfarenhet frin
omrédet.

Nytt ljus pa viktiga moment
Strategiskt tinkande och agerande har som analy-
tiske perspektiv forméga att kasta nytt ljus pa vik-
tiga — savil formella som informella — moment i
den svenska processen att planera infrastruktur.
Det nya perspektivet belyser frigor om tréghet och
forindring i planeringen. Med detta perspektiv blir
det tydligt att den allra mest 6vergripande poli-
cynivin har stor strategisk betydelse for vad som
kan hinda i senare skeden av planeringen. Denna
overgripande niva utgdrs av den aktuella samhills-
debatten; nirmare bestimt beror det pa vilken fraga
som 4r hogst pa dagordningen. Exempel pa sidana
fragor 4r klimatfrigan, finanskrisen eller landskaps-
fragmentering.

En néigot mer specifik men fortfarande ver-
gripande policynivd ror hur olika mél formuleras:
transportpolitiska och andra samhilleliga mél avse-
ende t. ex. miljo, samt forstds hur stora resurser som
i realiteten anslas till respektive omride. Ytterligare
en strategisk forutsittning handlar om hur plane-
ringsprocesser organiseras och de roller och rela-
tioner som foreskrivs eller pd annat sitt utvecklas,
ibland informellt, mellan olika aktorer diri. Rela-
tionerna mellan projektledare pa transportmyndig-
heterna och de konsulter som har i uppdrag att ta
fram MKB belystes sirskilt. Informella normer och
virderingar som genomsyrar planeringsprocessen
eller olika involverade organisationer eller profes-
sionsgrupper ir aspekter som framstr som oerhort
betydelsefulla for vad som kan hinda i praktiken
— oavsett hur ambitisa mél och handlingsplaner
som formuleras.

Strategiskt tinkande och agerande framstir som
ett fruktbart perspektiv som kan anvindas for att
gbra en genomsyn av hela planeringssystemet for
infrastrukeur, och dess potential att integrera miljo-
frigor i olika skeden. En sidan genomsyn ir viktig
inte minst i dessa dagar, dd stora organisatoriska
forindringar star for dérren bland annat med in-

* - » :
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rittandet av den nya Transportstyrelsen, samt inte
minst med tanke pd de stundande miljobedém-
ningarna av forslagen i dtgirdsplaneringen. Strate-
giskt tinkande och agerande ir inte ett perspektiv
som ger omedelbara 16sningar pa de problem som
finns ndr det giller att integrera miljoperspektiv i
planeringen. Men det kan likvil bidra med nya in-
sikter som ir virdefulla for att utveckla en mindre
ohillbar infrastrukturplanering for framtiden.

Referenser:

Healey, Patsy (2007) Urban Complexity and Spa-
tial Strategies — Towards a Relational Planning for
our Times. Routledge, London.
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Trangselavgifternas vag - fran mot-
stand till acceptans

KarovriNA [sakssoN ocH Tim RicHARDSON

Stockholmsforsoket startade under samsta majliga forutsattningar. Det var
nodvandigt att i efterhand skapa legitimitet for fragan. Hur gick det till? Vilka
var de viktiga elementen i den 6vertygande strategi som utvecklades i den
komplexa politiska process som drev forsokets genomforande?

Frigan om tringselavgifter innebir stora politiska
utmaningar. Generellt har bilister svirt att accep-
tera nya avgifter, och Stockholm har dessutom en
politisk historia som gor frigan dnnu mer svir-
hanterlig. Jimna politiska styrkeférhillanden har
medfort att de stora partierna har undvikit frigan
av valtaktiska skil. Dessutom har det sedan Den-
nispaketets upplosning varen 1997 funnits en
djupt rotad misstinksamhet mellan de stora poli-
tiska partierna nir det giller att gemensamt driva
potentiellt impopulira trafikprojekt.

Det hela komplicerades ytterligare av det sitt
som Stockholmsforsoket tillkom pd. Valresultatet
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2002 ledde till ett mycket jamnt resultat, med mil-
jopartiet som vigmistare bade nationellt och lokalt
i Stockholm. Det var i samband med den nationella
uppgorelsen mellan regeringen och samarbetsparti-
erna mp och v som tringselskatteforsoket offent-
liggjordes, men frigan var di redan en del av for-
handlingarna i stadshuset — 4ven om man dir inte
kommit fram till nagot definitivt resultat dnnu. I
kombination med Annika Billstroms tidigare val-
16fte om att inte infora avgifter i biltrafiken, ledde
hindelseforloppet till att forsoket sigs som demo-
kratiskt tvivelaktigt. Det blev nodvindigt att i efter-
hand skapa legitimitet for fragan.
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Det barande elementet

Den strategi som utvecklades pa lokal politisk niva
i Stockholm for att soka skapa acceptans och le-
gitimitet for tringselavgiftstorsoket byggde i grund
och botten pa tanken om ett forsok med efterfol-
jande folkomréstning. Det handlade i praktiken
om att tvinga invinarna att fa konkret erfarenhet av
hur tringselavgifter fungerar — for att sedan limna
over makeen till dem att sdga ja eller nej.

Utéver detta fanns ocksé en rad detaljer i upp-
lagget och utformningen av forsoket som framstar
som centrala i strivan att nd acceptans. Inte minst
handlar det om tullringens placering, férsokets
lingd, utvirderingens uppligg samt grinserna for
folkomrostningen.

Svara fragor i skymundan

Mot bakgrund av resultatet av bdde tringselavgifts-
systemet i sig, och av den efterfoljande folkom-
rostningen, kan Stockholmsforsoket pa flera sitt
framstallas som ett lyckat exempel pa hur man med
ekonomiska styrmedel i kombination med andra
atgirder kan reglera den urbana mobiliteten. Det
visar att det ir mojligt att genomfora ett forsok med
framgang dven under mycket svéra politiska forhal-

landen. Stockholm hade en rad viktiga aktorer som
tillsammans skapade ett vilfungerande system och
kunde navigera i en komplex och problematisk po-
litisk process. Erfarenheterna fran genomférandet
av Stockholmsforsoket dr salunda av stort generellt
intresse for stider med tringselproblem virlden
over.

Samtidigt kan noteras att hela frigan kom att
hanteras mycket teknokratiskt, med fokus pa sys-
temdesign och andra tekniska aspekter. Detta fram-
star i efterhand som ett sitt att minska konflikterna
och dirmed 6ka mojligheterna att framgingsrikt
genomfora forsoket. Dock kan noteras att nyckel-
fragor om urban mobilitet, héllbar utveckling och
flera centrala fordelningsfrigor hamnade i skym-
undan. Ur ett legitimitetsperspektiv ar det ocksa
intressant att notera att man ett knappt dr efter
folkomrostningen, med en ny regering vid rodret
och under nirmast total frinvaro av offentliga dis-
kussioner, kunde genomfora ett permanent system
som i flera avseenden avviker frin det som testats
under forsoket, och som var det som Stockholms
invinare faktiskt rostat om.
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Luckor i planeringsprocessen

KaroLINA [sAkssON

Trots aratal av forskning och utredning och en rad tillgangliga metoder, gar inte-
greringen av miljoperspektivet i planeringsprocessen fortfarande trogt. Det finns
skal att tala om luckor i planeringsprocessen.

Inom forskningsprogrammet Include uppmirk-
sammades frigan om “luckor” i planeringsproces-
sen. Frigan formulerades utifran en insikt om att
integreringen av miljoperspektiv i planeringen dnnu
gar trogt, trots ar av forskning och utredning och
trots att det finns en rad verktyg och metoder att
tillimpa.

Frigan om planeringsprocessens luckor genom-
lystes i flera workshops, dir forskare och personer
verksamma inom transportplanering samt natur-
och kulturmiljévarden deltog.

Resultatet frén dessa workshops ir entydigt:
det finns luckor i dagens infrastrukturplanering,
och dessa luckor paverkar hur miljéperspektiv in-
tegreras i planeringspraktiken. Planeringens tidiga,
ofta informella skeden framstar som avgorande.
Men ocksa senare skeden — t.ex. 6verlimningen
fran ansvarig myndighet till exploator — ir kritiska.
Vad hinder exempelvis med en ambitids miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) om en stor del av
innehallet inte dr kalkylerbart och dirmed inte gér
att berikna ekonomiskt ur exploatorens perspek-
tiv? Vad hinder om kompetens saknas hos projekt-
ledaren lokalt, eller om budgeten inte ricker dll?
Vad innebir det att tillsynsmyndigheten inte har
de resurser som krivs for att kvaliteten skall kunna
kontrolleras?
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Ett antal mer specifika svarigheter har ocksa iden-
tifierats, som samtliga paverkar forutsittningarna att
integrera ett miljoperspektiv i planeringen. Som ex-
empel kan nimnas frigan om resurstilldelning och
upphandlingsunderlag exempelvis gillande MKB,
hanteringen av principer om medborgarinflytande,
svarigheten med oklara beslutsunderlag, otydliga el-
ler outtalade prioriteringar, samt den relativt utbred-
da uppfattningen att héllbarhetsbedomningar mest
upplevs fungera som en sorts fernissa i planering och
beslutsfattande.

Sammantaget kan konstateras att en stirke
hantering av miljéperspektiv i infrastrukturplane-
ringen till viss del kan handla om att utveckla nya
verktyg och metoder, men som #n viktigare fram-
star behovet av att forbittra tillimpningen av exis-
terande verktyg och metoder. Snarare dn att fylla
kunskapsluckor, tycks det alltsi handla om att for-
std under vilka villkor som miljobedomningar gors
och vilken logik och vilka normer som styr dagens
infrastrukturplanering. Maktaspekterna kan t.ex.
uttryckas genom att viss kunskap och vissa per-
spektiv hindras fran att uttalas eller pa andra sitt
motarbetas i processen — pd mer eller mindre sub-
tila sdte. Act forstd dessa maktaspekter dr avgorande
for att kunna stilla om infrastrukturplaneringen i
en mer hllbar rikening.



Erfarenheter fran Include kring
inter- och transdisciplinar forskning

ROBERT AXELSSON, PER ANGELSTAM, MAGNUS LJUNG, MARIANNE LINDSTROM,
GRZEGORZ MIKUSINSKI, MALGORZATA BLICHARSKA, JOHAN TORNBLOM, LENNART
ForLkesON, GORGEN GORANSSON, HANS ANTONSON, SOFIA JONSSON

De viktigaste resultaten

*  Malet att bli bittre pa att inkludera natur- och
kulturvirden i planeringsprocesser kriver att
forskare inom natur- och humanvetenskaper
arbetar integrerat med planerare, d.v.s. har en
transdisciplinir ansats.

* Inom Include hade man inidalt délig forstaelse
for vad inter- och transdisciplinir forskning 4r
och sig det inte som en gemensam lirandepro-
cess for forskare och avnimare.

*  Ett transdisciplinirt forskningsprogram bor bor-
ja med utbildning och information till forskare
och avnimare.

* Ett transdisciplinirt forskningsprogram med
flera finansidrer och avnimare kriver ett match-
ande avnidmarprojekt sa att det finns finansiering
for att delta i lirandeprocessen.

* En transdisciplinir forskningsprocess kriver fa-
cilitering, tar lang tid och behéver planeras vil.

* Finansidrer bor i utlysning av forskningsmedel
kriva en plan fér hur de sokande tinke siker-
stilla en god transdisciplinir forskningsprocess.

Metod

Denna text bygger pa intervjuer med alla forskare
som har deltagit i forskningsprogrammet Include,
intervjuer med nagra representanter for de statliga
verk som delfinansierat programmet, samt analys
av officiella och inofhiciella dokument om program-
met. Intervjuerna har varit semistrukturerade kvali-
tativa intervjuer, d.v.s. en lista med frdgor har foljts
men de intervjuade har haft méjlighet atc utrycka
sig fritt och kunnat gora avsteg frin frigemanualen.

Erfarenheter fran Include

Forskning finansierad av Mistra ska bidra till prak-
tiska l6sningar for att komma till ritta med miljo-
problem. For att hitta [osningar pa miljéproblem
som fungerar i samhillet sd maste forskare frin olika

discipliner, d.v.s. bide natur- och humanvetare (hu-
manister och samhillsvetare), samarbeta sinsemellan
samt med ber6rda aktorer i samhillet. Att integrera
forskning med verkligheten utanf6r universiteten ar
en trend som stods av bade internationell policy och
nationell forskningspolitik.

Det finns dock ménga svarigheter som maste 16-
sas for att forskare ska klara av att jobba pd tviren
mellan discipliner, och integrerat med anvindarna.
Include var en del av ett storre forskningsprogram
med syfte att bidra till héllbara transportsystem. I
ansokan for Include, som handlade om att inkludera
natur- och kulturvirden i planering for transportin-
frastruktur, talas det mycket om interdisciplindr och
transdisciplindr forskning. Inom varje vetenskaplig
disciplin gick forskningen mycket bra, men ju ling-
re projektet led mirktes det att frimst samarbetet
och integrationen med avnimare i form av de fyra
statliga verken (Vigverket, Banverket, Riksantikva-
rieimbetet och Naturvérdsverket) inte fungerade sa
bra som det borde ha gjort. Detta visade sig genom
direkt framford kritik, i flera utvirderingar samt det
faktum att forskningsprogrammet inte fick fornyat
fortroende i form av fortsatt finansiering for den
planerade fas tva.

Forskarna i projektet tog da sjilva initiativ till
en utvirdering av sitt eget arbete. Utvirderingen vi-
sade att forstielsen inom Include-programmet for
vad inter- och transdisciplinir forskning 4r och hur
man kan genomf6ra den var bristfillig. Detta galler
for savil forskare som avnidmare och finansidrer. En
genomging av litteratur inom omréidet visade att sa
ofta ir fallet inom denna typ av tillimpad forskning.
Den storsta bristen var att manga akedrer sag Inclu-
de som ett traditionellt forskningsprogram men dir
man skulle triffa och kommunicera med avnimare.

Transdisciplinir forskning ar nigot helt annat dn
traditionell disciplinir forskning och for att lyckas i
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Involverade
aktorer

Icke-akademiska

Icke-akademiska
och akademiska

Akademiska

Ingen integration

kunskapsproduktion
konsulting

en aktor eller aktorer fran
en sektor

rapporter elleringen
skriftlig dokumentation

konsultbaserad forskning
konsulting
kund—-producent relation
rapporter

disciplinar forskning

vetenskapliga publika-
tioner

Integreringsniva

Lite integration

samarbete for kunskaps-
produktion

lokalt samarbete
utvecklingsprojekt
aktorer fran olika sektorer

rapporter eller ingen
skriftlig dokumentation

uppdragsforskning

forskning i samarbete
med berorda aktorer

vetenskapliga publika-
tioner

flerdisciplinar forskning

vetenskapliga publika-
tioner

Hog integration,
akta partnerskap

partnerskapsbaserad
kunskapsproduktion

landskapsansatser
relevanta aktorer

rapporter eller ingen skrift-
lig dokumentation

transdisciplinar forskning

transdisciplinar kunskaps-
produktion

vetenskapliga publika-
tioner

interdisciplinar forskning
tvarvetenskap

vetenskapliga publika-
tioner

Tabell 1.0lika typer av kunskapsproduktion (utvecklad efter Tress et al. 2006).

den transdisciplinira ansatsen si borde man ha fo-
kuserat pa en gemensam ldrandeprocess for forskare
och anvindare. Samarbete och att skapa en platt-
form f6r dialog och lirande r nyckeln till act tillsam-
mans skapa losningar for att inkludera natur- och
kulturhinsyn i planering for transportinfrastrukeur.
Detta innebir att forskargruppen miste integreras,
att avnimargruppen enas och integreras, samt att
man tillsammans i de bada grupperna skapar ett ge-
mensamt ramverk for den tillimpade forskningen.
Hela den fortsatta lirandeprocessen bygger sedan
pa aktiv medverkan av bade forskare och avnimare.
Man kan kalla det att man forskar tillsammans med
berorda aktorer. En transdisciplinir forskningsan-
sats exkluderar inte disciplinir forskning, men ma-
let 4r att tillsammans l6sa verkliga problem. Denna
process kan ses som att ligga ett pussel ddr bitarna
kan vara disciplindra, interdisciplindra, transdisci-
plinira eller komma frdn avnimarnas kunskap och
erfarenhet men dir helheten ir transdisciplinir. En
transdisciplindr forskningsprocess kriver ling tid
och facilitering.

Diskussion och slutsatser
Att doma av resultatet i form av publicerade veten-
skapliga artiklar och manuskript fran Include si var
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projektet av akademiskt hog kvalitet sd vad kan man
di klaga pa? Jo, avnimarna som finansierat forsk-
ningsprogrammet var inte helt néjda. Man lycka-
des inte i sin transdisciplinira ansats, dvs. forskarna
och praktikerna lyckades inte skapa en gemensam
plattform for att forsta varandra. Forstaelsen borjade
dock utvecklas pa ligsta niva, d.v.s.. personliga re-
lationer utvecklades mellan forskare och represen-
tanter for de statliga verken. Néigra fa resultat har
ocksd gett direkt nytta for avnimarna, men dessa
har byggt pa bitar i projektet som haft en mer tradi-
tionell disciplinir karaktir. Mdnga av resultaten fran
Include kommer ocksa sannolikt att indireke vara
till stor nytta f6r avnimarna, men forst efter att de
plockats upp i olika utvecklingsprojekt och vidare-
foridlats till direkt anvindbar kunskap for hur man
inkluderar natur- och kulturvirden i planeringspro-
cessen.

For att kunna 16sa problem i verkligheten sa
méste man jobba i verkligheten. Detta kriver en
bred forstielse for alla inblandade aktérer sisom
finansidrer, forskare, avnimare och referensgrupper
(se tabell 1). Var analys visade att i princip ingen av
dessa aktorsgrupper hade den kunskap och forstael-
se som behovdes. For att forbittra forutsittningarna
s4 bor finansiiren erbjuda ett informations- och ut-



Erfarenheter fran Include kring inter- och transdisciplinar forskning

bildningspaket dir man klart visar vad man ir ute
efter, samt vad inter- och transdisciplinir forskning
innebir. Idén med transdisciplinir forskning 4r att
man utvecklar ett partnerskap av forskare och an-
vindare dir alla aktorer forstdr ssmmanhanget, litar
pd varandra och tillsammans skapar en plattform
for kunskapsproduktion. Ett problem i samman-
hanget ir att forskarutbildning ir disciplinir, dvs.
man lir idag inte forskarstudenter att samarbeta in-
ter- eller transdisciplinirt. Detta har pa Europaniva
observerats som ett problem och ett férindringsar-
bete pagar.

Tack

Ett stort tack till Tim Richardson, J-O Helldin,
Andreas Seiler, Anders Waistfélt, Krister Olsson,
och Karolina Isaksson som stottat detta arbete samt
bidragit med information genom att stilla upp pi
intervjuer, diskussioner efter intervjuerna, kom-
menterat rapportmanuset och inkommit med kom-
pletterande information.
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FAKTA

Facilitering

Facilitering eller processledning innebar

att en senior forskare eller annan person
hjalper till att identifiera samverkanspoten-
tialen, designa forsknings- och larandepro-
cessen, planera och genomfora projektet.

| vissa fall behdvs en neutral och extern
resurs for detta. Det handlar om att ge-
nom god kommunikation och gemensamt
larande i forskar- och praktikergruppen
initiera och utveckla samverkan och samar-
bete. Processledaren identifierar potentiella
problem och brister och ser till att dessa
hanteras samt att ny kunskap och/eller
kompetens fors in i processen vid behov.

Nar syftet ar att skapa fungerande inter- och
transdisciplinara forskningsprocesser ar
nyckelordet integration, integration inom
forskargruppen, integration bland praktiker
och integration mellan de bada grupperna.
Detta innebar att man skapar ett lag dar alla
ges mojlighet att fora fram sin asikt och dar
alla forstar och respekterar varandras asik-
ter. Nar grupperna ar integrerade sa utveck-
las gemensamt en vision och ett ramverk for
forskningsprocessen. Behovet av facilitering
varierar med forskarnas och

praktikernas kunskap om, vilja

till, och forstaelse for inter- och
transdisciplinar forskning.




Oversikt over Includes ekonomi

Forskningsprogrammet tilldelades
av de fem huvudfinansidrerna sam-

manlagt 13 375 000 SEK for perioden

2006—2008 (med forlangd disposi-
tionsratt t.o.m.varen 2009).

Ytterligare totalt 350 000 SEK tillfor-
des programmet fran andra externa
kallor eller som deltagaravgifter pa
slutkonferensen i oktober 2008.

De redovisade utgifterna for pro-
grammet (“forbrukade medel”i figu-
rerna nedan) uppgick till 14 408 000

SEK, och 6versteg alltsa tilldelningen.

Mellanskillnaden tillférdes av ett
antal av de involverade forsknings-
organisationerna.

Hur stor del av anslagen som kom
fran respektive finansiar, samt hur
medelsforbrukningen férdelade sig
mellan forskningsorganisationer
och mellan kostnadsslag, framgar av
figurerna intill.

O Banverket

W Vagverket

O Mistra

O Naturvardsverket

B Riksantikvarieambetet
@ Ovriga kallor

@ CBM

B Skogsmastarskolan, SLU
O Inst fér ekologi, SLU
OKTH

B VT

@ Hogskolan i Kalmar

B Stockholm universitet

O (Trivector)

@ Lonekostnader

B Resekostnader

O Forbrukningsvaror

O Avskrivningar

m Ovriga direkta kostnader
O Konsultkostnader

B Overheadkostnader

O Hogskolemoms



Includes moten och konferenser

Forteckningen innehdller i kronologisk ordning de workshops, seminarier och konferenser som
arrangerats inom programmet. For moten markerade med * finns skriftlig redovisning tillganglig
pa: http://www.mistra.org/program/mobility/swe/include/home/publikationer.4.7d810b7d 10

9c0650979800026945.html

Habitat modelling — a tool for managing landsca-
pes? Workshop for forskare och avnamare, anord-
nad tillsammans med Norsk Institutt for Natur-
forvaltning. Sunnersta Herrgdrd, Uppsala, 14-17
februari 2006. *

Avnamarworkshop. Naturvardsverket, Stockholm,
28 februari 2006. *

TransportMistras arliga mote for forskare och
avnamare. Orenis, 24-25 april 2006.

Sustainability Objectives.Workshop for forskare
och avnamare pa Skogsmastarskolan, Skinnskat-
teberg, 26—27 oktober 2006.

"Luckor’i planeringsprocessen? Workshop for fors-
kare och avnamare pa KTH, Stockholm, 11 decem-
ber 2006. *

Hur kan vi na ett hallbart landskap? Seminarium
for avnamare och forskare pa KSLA, Stockholm, 22
februari 2007.*

TransportMistras arliga mote for forskare och avna-
mare.Langholmen, Stockholm, 17—19 april 2007.

En metod for deltagandekartering. Intern work-
shop for forskare och avnamare.KTH, Stockholm, 20
november 2007.

Limit values in the ecological and socio-cultural im-
pact of transportation and infrastructure.Workshop
for forskare pa Odalgarden, Uppsala, 1-3 oktober
2007.

Include’s anvandarforum infor fas 2. Workshop pa
KTH, Stockholm, 8—9 oktober 2007.

TransportMistras hostmdte for forskare och av-
namare. Chokladfabriken, Malmo, 23-24 oktober
2007.

The conflict between transport infrastructure and
ecological networks. Seminarium och workshop for
forskare och avnamare pa Ultuna och Odalgarden,
Uppsala, 4—5 december 2007.

Why decision support fails: establishing a platform
for researcher-practitioner dialogue. Workshop for
forskare och avnamare pa Balingsholm, Huddinge,
10-11 december 2007.*

Infrastruktur och landskap. Session 18 pa Transport-
forum 2008, Link6ping, 9-10 januari 2008.

Gransvarden for buller i naturmiljder. Intern work-
shop for avnamare. Banverket, Borldnge, 19 februari
2008.

Metoder for deltagandekartering. Intern workshop
for forskare och avnamare. SLU Ultuna, Uppsala, 8
maj 2008.

Ways to diversity — harmonizing transport in-
frastructure with the landscape. Include’s veten-
skapliga slutkonferens, tillika CBMs Mangfalds-
konferens 2008. Uppsala slott 7-8 oktober 2008.*

Végar till madngfald — om en infrastruktur i harmoni
med landskapet. Include’s avhamarkonferens, tillika
CBMs Mangfaldskonferens 2008. Uppsala slott 8-9

oktober 2008.*

Kommunikation inom och mellan forskning och
planeringens praktik. Workshop for forskare och
avnamare, Skinnskatteberg och Fédrna, 3-5 decem-
ber 2008.
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Publikationsforteckning

Forteckningen innehaller vetenskapliga artiklar fran Include, publicerade eller

for publicering i vetenskapliga journaler eller conference proceedings eller som
vetenskapliga rapporter. Alla publikationer markerade med * finns tillgangliga pa:
http://www.mistra.org/program/mobility/swe/include/home/publikationer.4.7d8
10b7d109¢0650979800026945.html

Andersson K.& P. Angelstam. In press. The need for empirical analyses to support regional
sustainability: visualising municipal indicator profiles using multivariate statistics and
maps. S.179-191 i: B. Frostell, A. Danielsson, L. Hagberg, B.-O. Linnér & E. Lisberg Jen-
sen (red.) Science for sustainable development. Proceedings from VHU Conference,
Linkoping 2007.

Angelstam P, H. Antonson, M. Blicharska, M. Elbakidze, S. Jonsson, M. Lindstrom,
G. Mikusinski & J.Tornblom. Sustainability from policy to practice, and back again: land-
scape as concept and tool. Manuskript.

Angelstam P, G. Mozgeris, M. Blicharska, M. Elbakidze, W. Jedrzejewski, . Kuemmerle,

G. Mikusinski, A. Pugachevski, J.-M. Roberge, J.Tornblom, S.Valasiuk, A. Yaroshenko,
M.Yermokhin & H. Antonson. Functionality of lowland forest habitat networks along the
eastern border of the European Union: an evaluation using virtual forest species with differ-
ent requirements. Manuskript.

Angelstam P, M. Lindstrom, H. Antonson, K. Isaksson, A. Wastfelt, G. Mikusinski,
M. Elbakidze, I. Kruhlov & M. Grodzinski. Towards sustainable transport infrastructures: the
landscape concept as tool to include ecological and cultural values in planning. Manuskript.

Angelstam P, H. Antonsson, M. Blicharska, M. Elbakidze, A. Larsson & J.Térnblom. Inte-
grated landscape planning of infrastructures for biodiversity and cultural heritage — but by
whom? Manuskript.

Angelstam P.& J.Térnblom. 2007. Maintaining biodiversity — gap analyses and landscape
planning with GIS as tools. S.49-53 i:S. Brainerd, L. Kastdalen & A.Seiler (red.) Habitat
modelling — A tool for managing landscapes? Report from a workshop held in Sunner-
sta, Sweden, 14—17 Feb 2006. NINA Report 195.*

Antonson H.2009. Bridging the gap between research and planning practice concerning
landscape in Swedish infrastructural planning. Land Use Policy 26 (2):169-177.

Antonson H.2008. Landskap i infrastrukturplaneringen - styrdokumentens pdverkan.
S.105-120 i: M. Brusman, T.Friberg & J. Summerton (red.). Resande, planering och makt.
Arkiv forlag, Lund.

Antonson H.2009. Landscapes with history: Addressing shortcomings in Swedish EIAs.
Land Use Policy 26:704-714.

Antonson H. The view on landscape in ElAs. The Stockholm bypass case. Manuskript.

Antonson H.,S. Mardh, M.Wiklund & G. Blomqvist. The surrounding landscape as a traffic
safety issue — a simulator study on the effect of landscape on driver behaviour. Manuskript.
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Axelsson R., P. Angelstam, M. Lindstrém, M. Blicharska, G. Géransson, J.0. Helldin, A. Lars-
son, G. Mikusinski, K. Isaksson, A. Seiler, A. Sjolund, J. Térnblom, H. Antonson, L. Folkeson,
A.Wastfelt & M. Ljung. Experiences from an applied interdisciplinary national research
programme: including natural and cultural values in transport infrastructure planning.
Manuskript.

Axelsson, R., P. Angelstam & M. Elbakidze. 2008. Landscape approaches to sustainability.
S.169-177 i:B.Frostell, A. Danielsson, L. Hagberg, B.O. Linnér & E. Lisberg Jensen (red.)
Science for sustainable development. Proceedings from VHU Conference, Link6ping
2007.

Bekker H.& A.Seiler. 2007. External Review of INCLUDE For the benefit of INCLUDE and
MJPO. Include-rapport. *

Blicharska M.2009. Planning processes for transport and ecological infrastructures in
Poland — actors’ attitudes and conflict. Lic-avhandling, SLU.

Blicharska M. & P. Angelstam. Balancing sustainable forest management dimensions in
Polish biodiversity hotspot Bialowieza: the actors and their perceptions. Manuskript i: Blich-
arska M.2009. Planning processes for transport and ecological infrastructures in Poland
—actors’attitudes and conflict. Lic-avhandling, SLU.

Blicharska M. & P. Angelstam. Road, forest and regional planning at EU’s eastern border:
how planners cope with biodiversity conservation? Manuskript.

Blicharska M. & P. Angelstam. Transport infrastructure development and forest habitat con-
nectivity: a clash of values at EU’s eastern border. Manuskript i: Blicharska M. 2009. Plan-
ning processes for transport and ecological infrastructures in Poland — actors’attitudes
and conflict. Lic-avhandling, SLU.

Blicharska M., K. Isaksson, T.Richardson & C.-J.Wu. Stakeholder involvement in EIA for
roads planning: a comparative analysis of Poland and Sweden. Manuskript.

Brainerd S., L.Kastdalen & A.Seiler (red.).2007. Habitat modelling — A tool for manging
landscapes? Report from a workshop held in Sunnersta, Sweden, 14-17 Feb 2006. NINA
Report 195.*

Brainerd S., A.Seiler & L.Kastdalen. 2007. Possibilities and limitations of using habitat
modelling in the real world - results of group discussions. S.68-72 i:S.Brainerd, L. Kastdalen
& A.Seiler (red.) Habitat modelling — A tool for managing landscapes? Report from a
workshop held in Sunnersta, Sweden, 14-17 Feb 2006. NINA Report 195.*

Centrum for biologisk mangfald. 2009. Végar till mangfald — om en transportinfrastruktur
i harmoni med landskapet. Rapport fran Mdngfaldskonferensen 2008, Uppsala 7-9 okto-
ber. Include-rapport. *

Folkeson L., H. Antonson & J.0. Helldin./Improvement opportunities for cumulative effect
assessment in Swedish road and railroad planning. Manuskript.

Goransson G.2007. Model adaptation to road planning. S.45-48 i:S.Brainerd, L. Kastdalen
& A.Seiler (red.) Habitat modelling — A tool for managing landscapes? Report from a
workshop held in Sunnersta, Sweden, 14-17 Feb 2006.NINA Report 195.*

Helldin J. 0., L. Folkeson, G. Goransson, E. van der Grift, M. Herrmann, P.Kjellander, H. Kunc,

M. Lindstrom, M. E. Nilsson, R. Pouwels, A. Seiler & A.Sjolund. Similar impacts, similar solu-
tions? The effects of transport infrastructure on outdoor recreation and wildlife. Manuskript.
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Helldin J.0.2006. Rapport fran avndmar-workshopen 28 feb 2006. Include-rapport. *
Helldin J.0.2008. Riktvdirden for bullerpdverkan paG ménniskor och djur. Include-rapport.*

Isaksson K. & T.Richardson. 2009. Building legitimacy for risky policies: the cost of avoiding
conflict in Stockholm. Transportation Research part A 43(3):251-257.

Isaksson K., T.Richardson & K. Olsson. 2009. From consultation to deliberation: tracing
deliberative norms in EIA frameworks in Swedish roads planning. Environmental Impact
Assessment Review 29:295-304.

Isaksson K. & P.Tornberg.2007. “Luckor” i planeringsprocessen. Rapport fran Workshop pa
KTH 11 dec 2006. Include-rapport.*

Isaksson K.2009. Why decision support fails. Include-rapport. *

Jackowiak B., H. Bekker, B. luell, G. Mikusinski, H. Ratyriska & M. Wojterska. 2007. Envi-
ronmental impact assessments in the context of discussions on the influence of transport
infrastructure on nature. S.235-236 i: Proceedings from the conference “Influence of
Transport Infrastructure on Nature’; 13—15 sep 2006, Poznan, Polen. *

Jupiter K. & A.Wastfelt.2009. Kulturmiljdvdrden och infrastrukturplanering. Include-
rapport.*

Jonsson, S.& M. Lindstrom. 2008. Metoder for att mdita upplevelsevdrden i landskapet -
exempel pa studier fran kvantitativ till kvalitativ forskning. Include-rapport. *

Lindstrom M., H. Antonson, G. Géransson, G. Mikusinski, L. Folkeson, P. Angelstam, J. Térn-
blom, S.Jonsson & A.Wastfelt. Landscape values and outdoor recreation in road planning
—a case study on a new Swedish highway. Manuskript.

Lindstrom M. & S.Jonsson. Methods for measuring perceived qualities in the landscape —
from quantitative to qualitative research. Manuskript.

Lindstrdm M. 2008. Hur kan vi nd ett hdllbart landskap? Sammanfattning av Workshop Il
inom forskningsprojektet Include. Include-rapport. *

Lindstrom M, G. Goransson, S.Jonsson, H. Antonson, P. Angelstam, G. Mikusinski, K. Isaks-
son, J.Tornblom, A. Wastfelt, L. Folkeson. 2009. Vad betyder utbyggnaden av E 18 mellan
Adolfsberg och Lekhyttan for dig? Fastighetsdgares attityder till landskapsvdérden samt till
samradsprocessen. Include-rapport. *

Mikusinski G.2007.Some remarks concerning International Scientific Technical Conference
“Influence of Transport Infrastructure on Nature, September 13-15, 2006, Poznar, Poland.
S.233-234i: Proceedings from the conference “Influence of Transport Infrastructure on
Nature’ 13—15 sep 2006, Poznan, Polen.*

Mikusinski G., A. Seiler, P. Angelstam, M. Blicharska & J.Tornblom. 2007. Indicators and fo-
cal species for evaluating ecological effects of transport infrastructure. S.31-38 i: Proceed-
ings from the conference “Influence of Transport Infrastructure on Nature; 13-15 sep
2006, Poznan, Polen. *

Mikusinski G., H. Antonson, M. Lindstrém, M. Blicharska, G. Goransson, P. Angelstam, A.

Seiler & J.Tornblom. Landscape scale connectivity from ecological and human perspectives
— towards an integrated approach. Manuskript.
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Mikusinski G., A. Seiler, P. Angelstam, K.O. Bergman, M. Blicharska, J. Davenport, L. Folke-
son, E.van der Grift, G. Goransson, J. 0. Helldin, J. Jaeger, B. Jedrzejewska, W. Jedrzejewski,
L.Kastdalen & J.Tornblom. Identifying focal species for evaluating effects of transport
infrastructure on biodiversity — from concept to practical implementation. Manuskript.

Olsson, K.2008. Citizen Input in Urban Heritage Management and Planning: A quantitative
approach to citizen participation. Town Planning Review 79(4):373-394.

Seiler A., G. Mikusinski, J. O.Helldin, M. Olsson, A.Sjélund & M. Lindkvist. Addressing road
barrier issues in Sweden — towards a defragmentation action plan for moose and roe deetr.
Manuskript.

Seiler, A., P.Schippers, E.van der Grift, R. Pouwels, J.Verboom, J. 0. Helldin, M. Olsson,
P.Kjellander & G. Mikusinski. Metapopulation model reveals fragmentation effects of roads
and traffic on moose (Alces alces) in Sweden. Manuskript.

Seiler A.2007. Can deer-vehicle collisions be predicted? S.57-59 i:S. Brainerd, L. Kastdalen
& A.Seiler (red.) Habitat modelling — A tool for managing landscapes? Report from a
workshop held in Sunnersta, Sweden, 14—17 Feb 2006. NINA Report 195.*

Tornblom J. & P.Angelstam. In press. Tools for assessment, planning and management
of ecological sustainability in riverine landscapes. S.247-254 i: B. Frostell, A. Danielsson,
L.Hagberg, B.-O.Linnér & E. Lisberg Jensen (red.) Science for sustainable development.
Proceedings from VHU Conference, Linkdping 2007.

Toérnblom J.& P. Angelstam. Distance to forestry roads - an indicator of naturalness of
forests and streams? Manuskript.

Tornblom J., E.Degerman, P. Angelstam & K. Andersson. An evaluation of road-crossings
for predicting fish communities in the context of the EU Water Framework Directive.
Manuskript.

Tornblom J.2007. Effects of Terrestrial Habitat Structures at Multiple Scales on Macroinver-
tebrate Assemblages and Brown Trout (Salmo trutta). Lic-avhandling, SLU.

Tornblom J.2008. A Landscape Approach towards Ecological Integrity of Catchments and
Streams. Doktorsavhandling nr.2008:70, SLU.

Toérnblom J., E.Degerman & P. Angelstam. Dose-response relationship using the benthic
macroinvertebrate Plecoptera as a bioindicator for ecological integrity of catchments.
Manuskript i:Tornblom J.2008. A Landscape Approach towards Ecological Integrity of
Catchments and Streams. Doktorsavhandling nr.2008:70, SLU.

Toérnblom J.,J-M.Roberge & P. Angelstam. Rapid assessment of macroinvertebrate species
richness in second and third order streams — an evaluation of surrogates across a gradi-
ent of land-use intensity in the Carpathian Mountains. Manuskript i:Térnblom J.2008. A
Landscape Approach towards Ecological Integrity of Catchments and Streams. Doktor-
savhandling nr.2008:70, SLU.

Tornblom, J., & P.Angelstam./mplementing the EU Water Framework Directive: To-
wards a hierarchical toolbox for achieving Good Ecological Status in riverine landscapes.
Manuskript i: Tornblom J.2008. A Landscape Approach towards Ecological Integrity of
Catchments and Streams. Doktorsavhandling nr.2008:70, SLU.
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Toérnblom, J., P.Angelstam, E. Degerman, L.Henrikson, T. Edman & J.Temnerud. The rela-
tive roles of landscape, riparian and instream factors to macroinvertebrate composition
in local catchments: changed country borders as landscape experiments. Manuskript i:
Toérnblom J.2008. A Landscape Approach towards Ecological Integrity of Catchments
and Streams. Doktorsavhandling nr.2008:70, SLU.

Tornblom, J., E.Degerman, P.Angelstam, L. Henrikson, H. S6derberg & O.Norrgrann.
Predicting occurrence of viable populations of freshwater pearl mussels, Margaritifera mar-
garitifera (L.) in 111 Swedish catchments. Manuskript i: Tornblom J.2008. A Landscape
Approach towards Ecological Integrity of Catchments and Streams. Doktorsavhandling
nr.2008:70, SLU.

Tornblom J., P.Angelstam, M. Lindstrom & K. Andersson. Experiences from implementa-
tion of the European Water Framework Directive - how prepared are Swedish municipalities
for landscape approach to catchment planning? Manuskript.

Wu C.J. & K.Isaksson. 2008. Integrating landscape heritage in infrastructure planning — the
case of E6 through Tanum. Include-rapport. *

Wu CJ. & K.Isaksson.2008. Participatory mapping as a tool for capturing local perspectives
on cultural landscape — case study of Ostldnken. Include-rapport.*

Wastfelt A. & K. Jupiter. Diverging perspectives — cultural heritage managment in Swedish
infrastructure planning. Manuskript.
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Forskarna inom Include

Per Angelstam
Skogsmadstarskolan, SLU
Postadress: Box 43, Herrgarden,
SE-739 21 Skinnskatteberg
Tel:0222-349 64

E-post: per.angelstam@smsk.slu.se

Hans Antonson

VTI

Postadress: SE-581 95 Linkdping
Tel:013-20 41 63

E-post: hans.antonsson@vti.se
Webbplats: www.vti.se

Malgorzata Blicharska
Skogsmadstarskolan, SLU

Postadress: Box 43, Herrgarden,

SE-739 21 Skinnskatteberg

Tel:044-443 93

E-post: malgorzata.blicharska@smsk.slu.se
Webbplats: www.smsk.slu.se

Lennart Folkeson

VTI

Postadress: SE-581 95 Linkdping
Tel:013-20 41 59
E-post:lennart.folkeson@vti.se
Webbplats: www.vti.se

Gorgen Goransson

Institutionen for biologi och miljévetenskap,
Hogskolan i Kalmar

Postadress: SE-391 82 Kalmar

Tel:0480-44 62 55

E-post: gorgen.goransson@hik.se
Webbplats: www.hik.se

J-O Helldin

Centrum for biologisk mangfald
Postadress: Box 7007, SE-750 07 Uppsala
Tel:018-67 27 07
E-post:j-o.helldin@cbm.slu.se
Webbplats: www.cbm.slu.se

Karolina Isaksson
Institutionen fér Samhéllsplanering
och miljo, KTH

Nu:

Postadress:VTI, SE-581 95 Linkdping
Tel:013-20 41 87
E-post:karolina.isaksson@vti.se
Webbplats: www.vti.se
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Marianne Lindstrom

(numera Henningsson)
Humanvetenskapliga institutionen
Hogskolan i Kalmar

Postadress: SE-391 82 Kalmar

E-post: marianne.henningsson@hik.se
Webbplats: www.hik.se

Grzegorz Mikusinski
Skogsmastarskolan samt

Inst.for ekologi, SLU

Postadress: Box 43, Herrgarden,

SE-739 21 Skinnskatteberg
Tel:0222-349 64 el.0581-69 73 29
E-post: grzegorz.mikusinski@smsk.slu.se
Webbplats: www.smsk.slu.se

Krister Olsson

Institutionen for Samhallsplanering
och miljo, KTH

Postadress: SE-100 44 Stockholm
Tel:08-790 92 47

E-post: kristero@infra.kth.se
Webbplats: www.infra.kth.se

Tim Richardson
Institut for Samfundsudvikling
og Planlaegning,

Aalborg Universitet
Postadress: Fibigerstraede 13,
DK-9220 Aalborg @

Tel: +45 9940 8425

E-post: tim@plan.aau.dk
Webbsida: www.plan.aau.dk
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Ovre raden fran vanster: Marianne
Lindstrom, Krister Olsson, Anders Wast-
felt, Grzegorz Mikusinski, Malgorzata
Blicharska, Johan Tornblom, Lennart
Folkeson, Andreas Seiler. Nedre raden
fran vanster: J-0 Helldin, Hans Anton-
son, Karolina Isaksson.

Andreas Seiler

Inst.for ekologi, SLU samt

Centrum for biologisk mangfald
Postadress: Grimso forskningsstation,
SE-730 91 Riddarhyttan

Tel:0581-69 73 28
E-post:andreas.seiler@ekol.slu.se
Webbplats: www.cbm.slu.se

Johan Tornblom
Skogsmastarskolan, SLU

Postadress: Box 43, Herrgarden,
SE-739 21 Skinnskatteberg
Tel:019-29 24 26
E-post:johan.tornblom@smsk.slu.se
Webbplats: www.smsk.slu.se

Anders Wastfelt
Kulturgeografiska institutionen,
Stockholms universitet

Postadress: SE-106 91 Stockholm
Tel:08-16 48 54

E-post: anders.wastfelt@humangeo.su.se
Webbplats: www.humangeo.su.se
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STREMGNK

Forskningsprogrammet Include 16pte under aren 2006-2008.
Programmet var en del av TransportMistra och koordinerades
av Centrum for biologisk mangfald. Includes mal har varit att
bidra till utvecklingen av strategier, metoder och verktyg for
att uppna ett framtida transportsystem som ar val anpassat
till landskapets natur- och kulturvarden.

Includes finansiarer:
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