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Forord

Transportinfrascrukeur som vigar, jirnvigar och andra anlidggningar som exem-
pelvis kraftledningar, formar tillsammans ett nitverk som ticker s gott som hela
Sverige. Vart behov av transporter och andra tjinster fir ofrinkomligen stora ef-
fekter pa landskapet, vilket gor detta till en viktig angeldgenhet for naturvarden.
Etc sdte pé vilket infrastrukturen paverkar naturvirden ir genom att landskapet
fragmenteras. Nitverket av transportleder spirrar av landskapets spridningsvigar
for biologisk mangfald, bade pa land med stora vigar och i vatten med broar och
vigtrummor som vattenorganismer har svart att passera. Vattendragen blockeras
givetvis inte bara av vigtrummor utan ocksé av fdrdimningar for olika indamal,
som ofta byggts for linge sedan.

Inom forskningsprojektet TRIEKOL samarbetar Trafikverket och Centrum
for Biologisk Mangfald om kunskapsuppbyggnad for att minska de negativa ef-
fekterna pé biologisk mangfald av transportinfrastrukturen, och oka de positiva
effekterna som kan uppstd nir nya naturtyper skapas.

Denna rapport handlar om hur man pa ett effektivt sitc kan restaurera vat-
tendrag, bide genom att 6ppna upp blockerade spridningsvigar och att aterskapa
lekbottnar. Som sa ofta behdvs samverkan mellan olika akedrer f6r att genomfora
dtgirderna. Under de senaste dren har det blivit vanligare att fler aktorer tillsam-
mans genomfor atgirder i vattendrag for att restaurera biotoper och bidra till att
Sverige ska uppnd maélen i EU:s Ramdirektiv for vatten. De resurser som star
samhillet till forfogande for att genomfora dcgirder dr dock begrinsade. Erfa-
renheter frdn flera lin visar att samarbete ver administrativa grinser kan vara ett
effekeivt arbetssitt for att nd lingt med miljéforbittrande drgirder.

Det giller dock att hitta ett strukeurerat och samlat angreppssitt redan i plane-
ringsstadiet for att samla rite akedrer kring relevanta atgirder. Den svéraste frigan
idag act lsa dr inte vilka atgirder som ska gdras och hur, utan hur myndigheter
och andra akedrer pd ett kostnadseffekeive sitc kan samarbeta for atc gora maxi-

mal nytta i till exempel avgrinsade avrinningsomraden.



Denna rapport presenterar ett mojligt arbetssitt och ger exempel frin genom-
forda samarbetsprojeke hur aktorer kan samverka for att bidra dll att uppna god
ckologisk status i vattendrag. Trafikverket, med anliggningar i och vid vattendrag
over hela landet dr en mycket viktig aktdr i detta arbete och kan gora stor skillnad
i strdvan mot att uppnd internationella och nationella mal.

Vi vill tacka vira medforfactare same Anders Sjolund, J-O Helldin och Mag-
nus Billberger for virdefulla kommentarer pa innehéllet.

Ursula Zinko, Linsstyrelsen i S6dermanlands lin
Tommy Lennartsson, Centrum for Biologisk Mangfald, SLU



1. Inledning

Minniskan har i alla tider anvint sig av vattendrag for att pé olika site nyttja
vattnet for diverse indamal. Vattenkraft har anvints for att driva kvarnhjul och
sagar och i modern tid el. Block och sten har i stor omfattning rensats bort frin
vattendrag for act vatenet skulle f3 mer kraft, men dven for act kunna transportera
timmer obehindrat. Flottning har inte bara skett i de stora dlvarna, utan dven i
sma bickar. I Sverige 4r i stort sett alla vattendrag, frin sma béckar till stora ilvar,
paverkade och forindrade av minniskan.

All denna minskliga aktivitet har lett till att mingder av dammar, fran myck-
et smé till mycket omfattande, har anlagts och skapat vandringshinder for fisk
och andra vattenlevande organismer. Dessutom har viktiga bottenstrukturer och
strandzoner rensats bort. Utrdtning av vattendrag har ocks3 lett till en minskning
av viktiga livsmiljoer samt att vattendragen har blivic mer ensartade. Detta har
lete till act fiskar inte kan komma fram till sina lekplatser dér de parar sig och att
ménga platser for fodosok eller dir de soker skydd har forsvunnit. Fiskpopulatio-
ner har minskat och den biologiska méngfalden har blivit mindre i vattendragen.
Arter har forsvunni.

Sedan nagra f3 artionden har dessa problem uppmirksammats inom natur-
véirden. Restaurering av vattendrag dir man river ut vandringshinder eller bygger
omldp samt ldgger tillbaka grus, sten och block genomférs pd minga hall i Sve-
rige. Flera rapporter om restaurering av vattendrag har skrivits (Degerman, 2008;
Ekologgruppen, 2004). Aven Trafikverket har gett ut skrifter i imnet gillande
bade vattendragsrestaurering och dtgirder for att gynna vattenlevande organis-
mer som lever i eller invid vigar (Vigverket, 2009; Bertilsson och Jonsson, 2010;
Helldin, 2013; Trafikverket, 2014). Dessutom har LIFE-projektet ReMiBar gett
ut en bra, konkret vigledning som hjilp vid planering och genomférande av pas-
sager over mindre vattendrag (Skogsstyrelsen, 2013).

Manga sjoar har idag inte god ekologisk status och atgarder for att uppné detta
skulle behévas. Atgirder i sjdar har inte genomférts i lika stor utstrickning som
i vattendrag, varfor erfarenheten inom detta omride inte ir lika stort. Denna
rapport fokuserar pa tgirder i vattendrag, men 4ven andra naturtyper som vt-

marker berdrs.



2. Syfte

Syftet med detta projeke ir att belysa Trafikverkets potential att agera som en
katalysator for att astadkomma dtgirder och forbittrad miljokvalitet inom ett
avrinningsomrade.

Eftersom Trafikverket ansvarar for alla statliga vigar, jirnvigar och broar dr de
en aktor som finns inom stora delar av ett avrinningsomrade. Om Trafikverket
hade en mer aktiv roll, inte bara for att dterstilla utan till och med for att nyskapa
naturvirden i vattenmiljoer, skulle verket ta sitt ansvar for att bidra dill atc upp-
fylla flera av riksdagen faststillda miljokvalitecsmal. Detta arbetssitt skulle ocksd
innebira att Trafikverket tydligt tar sitt ansvar for ate bidra till ate Sverige kan leva
upp till EUs ramdirektiv for vacten.

Eftersom Trafikverket och SLU inom projektet TRIEKOL aktivt har soke
samarbete med Naturvardsverkets och Havs- och vattenmyndighetens arbete
med hotade arter, som kallas {6r dcgirdsprogram for hotade arter, ligger fokus
i detta projekt pd konkreta dtgirder for biologisk mangfald. Detta projekt ar
avgrinsat till att handla om dtgdrder som mer direkt gynnar biologisk mangfald
i vattendrag. Det betyder att detta projeke inte fokuserar pé atgirder for ate for-
bittra vattenkvalitet med avseende pé kemiska parametrar. Istillet ligger fokus pa
fysiska atgdrder som kan goras i vatten, framfor allt vattendrag.

Vilka atgirder som skulle kunna goras i sjoar tas inte nirmare upp i detta pro-
jekt, men ett exempel pa hur man samarbetade runt atgirder i en vatmark finns
beskrivet. Ddremot kan man anvinda samma arbetsprocess, vad giller planering

och samarbete med andra aktrer, som beskrivs i denna rapport infor att en ét-

gird i en sjo ska utforas.
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Foto: Nils Ljunggren

Figur 2. Stensimpa (t.v.) och tjockskalig malarmussla (t.h.). Det &r positivt ndr man hittar stensimpa i ett

vattendrag déar dven tjockskalig malarmussla férekommer, eftersom stensimpan ar vardfisk for musslans larver
under ungefdr en manads tid.



3. Miljokvalitetsmalen
och Trafikverket

Trafikverket dr en statlig myndighet som har ett ansvar i miljomalssystemet'.
Detta uttrycks i S11 i instruktionerna dill Trafikverket® och lyder:
11 § Trafikverket ska verka for att det generationsmal fér miljéarbetet

och de miljékvalitetsmdl som riksdagen har faststdllt nds och
ska vid behov féresla atgdrder f6r miljéarbetets utveckling.

Trafikverket ska i fraga om sitt miljéarbete rapportera
till Naturvardsverket och samrdda med verket
om vilken rapportering som behévs.

P4 nationell nivd finns ocksa det dvergripande malet f6r transportpolitiken som
ar atc sikerstilla en samhillsekonomiske effektiv och hallbar transportforsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet’. Det 4r uppdelat i tvé delar, varav
hansynsmalet direkt pekar pa att Trafikverkets verksamhet ska bidra till att mil-
jokvalitetsmélen uppnas:

* funktionsmalet: tillginglighet

* hinsynsmalet: sikerhet, miljo och hilsa.

Hinsynsmalet innebir att transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt samt bidra «ill
att miljokvalitetsmalen uppnds och till 6kad hilsa. Funktionsmalet respektive
hinsynsmalet konkretiseras genom bedémningar av regeringen i form av precise-
ringar inom ett antal prioriterade omriden.

Trafikverket 4r en landsomfattande aktdr som har mycket goda méjligheter att
bidra till att uppfylla ett flertal av de 16 miljokvalitetsmalen, bade i egen regi och i
aktiv samverkan med andra aktérer. Denna rapport begrinsar sig dock till de mil-

jokvalitetsmal som ér direkt kopplade till biologisk mangfald i sotvattensmiljoer.

Ett rikt vaxt och djurliv

I och vid vattendrag, dammar och sjdar lever ett antal rodlistade arter som Tra-
fikverket kan gynna genom olika dtgirder. Till exempel kan lekbottnar skapas for
olika rédlistade fiskarter.

1) Det svenska miljomalssystemet innehaller ett generationsmal, tjugofyra etappmal och sexton
miljokvalitetsmal.

2) Forordning (2010:185) med instruktion for Trafikverket. Tillagg i 11 § enligt férordning (2011:1227).
3) Malet antogs av riksdagen mot bakgrund av propositionen "Mal fér framtidens resor och
transporter” (prop. 2008/09:93).



Foto: Trafikverket

Dessutom gynnas den starkt hotade tjockskaliga malar-
musslan direke av tillskapandet av lekbottnar genom att
musslorna sjilva girna sitter pd sandig-grusig botten, vil-
ket ofta har grivts bort vid rensningar. Indirekt ar musslan
ocksa beroende av bra lekbottnar eftersom flera fiskarter
ar virddjur for deras larver.

Minga insekter gynnas av att vatmarker och dammar
skapas och att vattendrag restaureras. En rik insektsfauna,
vare sig det giller bottenlevande djur i vattnet eller in-
sekter som lever pa stranden, leder till en rik fauna hogre
upp i niringskedjan. Uttern ir en toppredator som iter

fisk som i sin tur dter vattenlevande insekter och andra

vattenlevande ryggradslosa djur. Manga landlevande djur,

2000-talet och har idag en god

population. Eftersom uttern &r i toppen
pa en ndringskedja ar den dock kanslig
for nya miljogifter som kommer ut ten Over vattenytor.
i vattnet och anrikas i fisk. Bilden

alltifrin grivling till fladdermass, soker ofta foda lings
vattendrag och sjokanter respektive fangar insekeer i luf-

! ! Trafikverket skulle tillsammans med andra aktdrer ge-
ar tagen av en atelkamera vid en av

passagerna som Trafikverket har byggt
inom ramarna fér ReMiBar. mal uppnis.

nom olika dtgirder starkt kunna bidra till att detta miljo-

Levande sjoar och vattendrag
Trafikverkets anldggningar omfattar ett stort antal broar éver stérre och mindre
vattendrag samt sjdar. I anslutning till sina anliggningar kan biotopvird utforas,
samt att vandringshinder inom Trafikverkets regi kan atgirdas. I samband med
sidana dtgirder bor dven faunapassager anliggas for djur som rér sig lings strin-
derna, exempelvis utter som girna inte simmar under broar.

Dessutom kan Trafikverket delta i samverkansprojekt mellan flera aktorer f6r
att gemensamt dstadkomma dtgirder inom ett storre geografiskt omrade.

Myllrande vatmarker

Dagvattendammar for att samla upp vatten fran storre asfalterade omraden bi-
drar till 6kad biologisk mangfald. Manga vigar och jirnvigar korsar eller grinsar
till vitmarker och ofta kan vitmarker behova restaureras pa grund av de omfat-
tande sinkningarna som skedde under 1800- och 1900-talet. Detta r exempel pa
dtgdrder som ofta kan genomforas i samverkan mellan flera aktorer.

3.1 Bedomningen av miljomalen 2014
Varje ar gors en bedomning av méjligheten att na de svenska miljokvalitetsmélen.
Malet nu ir att miljokvalitetsmalen ska uppnds senast ar 2020. Om man tittar
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pd de tre ovan nimnda miljokvalitetsmalen, vilka 4r i fokus i denna rapport, rap-
porterades det i 2014 ars bedomning att prognosen ir att inget av dessa miljomal
kommer att nas till 2020 (Naturvardsverket, 2014). Sa hir lyder bedémningarna
for de tre miljomalen:

Ett rikt vixt- och djurliv

"Mdanga arter och naturtyper riskerar att férsvinna och ekosystem
utarmas. Frimmande arter fortsdtter att 6ka. Storre hdnsyn

behdvs ndr resurser nyttjas, liksom ékat skydd och bdttre skétsel av
naturmiljGer. Sverige mdste dven pdverka internationellt. Styrmedel
saknas eller tillimpas inte och det finns inte tillréickliga resurser for
att biologisk mangfald och ekosystemtjcéinster ska bevaras pa sikt.”

Levande sjoar och vattendrag

"Mdnga sjdar och vattendrag uppfyller inte god ekologisk status.
Férsurningen har minskat, men pdverkar fortfarande sjéar och
vattendrag negativt. Fysisk paverkan och fragmentering utgér problem
i hela landet. Mdanga arter har énnu inte gynnsam bevarandestatus

pa grund av brister i livsmiljé och vattenkvalitet. Restaurering av
vattendrag pdgdr, men i léngsam takt. Okad miljéhdnsyn behévs.”

Mylilrande vatmarker

"Fortfarande skadas vdrdefulla vatmarker och vegetation fordndras.
Natur- och kulturvirden samt ekosystemtjdnster pdverkas negativt.
Problem med effekter av markavvattning, klimatféréndringar,
frdmmande arter och kvévenedfall kvarstar. Stéd fér anldggning av
vatmarker har tagits bort. Bevarandedtgdrder som skydd, skétsel och
restaurering behéver éka liksom hdnsynen i olika verksamheter.”

En slutsats man kan dra ir ace dcgirdstakten for ace forbittra statusen for dessa
biotoper och hotade arter 4r alldeles for lig. Det saknas tillrickligt med resurser
och tillricklig hidnsyn tas generellt inte nir olika samhillsintressen star mot var-
andra. Hir skulle Trafikverket kunna vara en viktig aktor for att paskynda takeen

for att uppna miljomalen.

Foto: Bergslagsbild AB

Figur 4. Nar vatmarker berors av, eller ligger alldeles i anslutning till vdgar och jarnvéagar
kan Trafikverket tillsammans med andra aktorer restaurera vatmarker om sa ar lampligt.
Bilden visar Hemmesta sjoang dar Trafikverket bidrog med sin kunskap.
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Foto: Ursula Zinko

4. EU:s Ramdirektiv for vatten

Ar 2000 infordes EU:s Ramdirektiv for vatten. Detta direktiv innebir att ar-
betet med vatten ska ske pa ett likartat sitt inom EU. Det syftar till att minska
fororeningar, frimja en hallbar vattenanvindning och forbittra statusen pi de
vattendominerade ekosystemen. Ramdirektivet for vatten bygger pa tanken att
vi gemensamt méste varda vira vattenresurser for en framtida héllbar vattenan-
vindning.

Det dvergripande mélet for vattenforvaltningen dr att uppné god vattenstatus
till ar 2015, eller senast till ar 2027. God status innebir god ekologisk- och vat-
tenkemisk status i alla inlands- och kustvatten. Fér grund-
vatten innebir det, férutom god vattenkemisk status dven
god kvantitativ status till 2015. Ramdirektivet for vatten
betonar dven att vatten ir grinslost och att man madste
samarbeta over nationsgrinser savil som andra adminis-
trativa grinser for att kunna sikra en god vattenkvalitet
och tillging till vatten.

Sverige ir indelat i fem vattendistrike. For varje di-
strikt har Vattenmyndigheten tagit fram dtgirdsprogram
med uppdrag till myndigheter f6r att kunna uppna vat-
tendirekeivet. For Trafikverket finns f6ljande atgirder
utpekade. Myndigheten ska ta fram kunskapsunderlag
och genomféra dtgirder for att undanrdja eller motverka
vandringshinder. Trafikverket ska dven motverka dagvat-
tens paverkan pd yt- och grundvatten. Vad giller vigar

ska Trafikverket dessutom verka for att andra vighéllare

Figur 5. Den frodiga vegetationen
i Sundbysjon, Malmkdping, Lo . . . . )
Sédermanlands I3n antyder att det finns ett nytt dcgirdsprogram for att uppna vattendirektivet pd

genomfor motsvarande atgirder. I skrivande stund haller

héga néringshalter i sjon och att sjon att tas fram. De dtgirder som frimst berér Trafikverket ar
langsamt vaxer igen. . 1 . .
9 9 i huvudsak desamma som tidigare, dock nagot modifie-

rade, se vidare under avsnitt 4.2.

4.1 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer uttrycker den kvalitet en vattenférekomst ska ha vid en
viss tidpunkt. Huvudregeln ér att alla vattenforekomster ska uppna normen god
status till ar 2015 och att statusen inte fir férsimras.

Om den aktuella statusen har bedomts som god eller hog och det bedéms att
det inte finns négon risk for forsimring ska normen faststillas till god respektive
hég status till 2015. Det vill siga ingen forsimring fir ske fran nuvarande status.
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Om prognosen ir att statusen kan komma att férsimras maste dtgirder vidtas for
att bibehilla vattenkvaliteten. Vad giller Trafikverkets dtagande enligt dcgdrds-
planen inom vattenforvaltningen innebdr det att vattenférekomster som inte
uppnar god ekologisk status ska prioriteras i friga om atgirder for att forbittra
naturvirdena och vattenkvaliteten.

I vissa fall finns det skil atc acceptera en mindre string miljokvalitetsnorm i en
vattenforekomst eller att tidpunkten for nir god vattenstatus ska vara uppnidd
skjuts fram. Tidsfrist kan ges till 2021 eller som lingst till 2027. Att tidpunkten
flytras fram innebir dock inte att det gar att vinta med att videa dcgirder for att
forbittra kvaliteten. Ett undantag frin regeln ir motiverat om det 4r tekniskt
omdojligt att eller orimligt dyrt att vidta de atgirder som krivs for att na god
status till 2015. Undantag kan ocksd motiveras om det av naturliga skil inte ar
mojligt for vattenmiljon att dterhdmuta sig trots att atgirder sitts in.

4.2 God ekologisk status

God ytvattenstatus delas upp i ’god ekologisk status’ och "god kemisk status’.
God ckologisk status innebir att vattnets biologi men dven hydromorfologi
(eventuell paverkan/inverkan pa vattets vig och fldde) och de fysikaliske-ke-
miska férhallandena (siktdjup, syrehalt, halt av niringsimnen etc) i stort ska
overensstimma med naturliga forhallanden.
God kemisk status innebir att halterna i akcuellt vatten inte dverstiger gemen-

samma standarder/normer for ett antal miljégifter.

Foto: Helena Herngren

Figur 6. Bro 6ver Hjdlmaresundet, Sodermanlands lan. Trafikverket kan bidra till att uppna
miljokvalitetsnormerna inom vattendirektivet genom att se till att anldggningar inte
inkraktar pa vattnets fysiska miljo och genom att motverka miljobelastning pa yt- och
grundvatten.
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Trafikverket kan paverka bdde den ekologiska och den kemiska statusen i vara
vatten. I det nya forslaget till atgirdsprogram f6r de fem olika vattendistrikten®
foresls ate Trafikverket ska motverka miljobelastning pd yt- och grundvatten,
vilket skulle paverka den kemiska statusen. Dessutom fdreslas att Trafikverket
ska genomfora atgirder som férebygger olyckor och minskar konsekvenserna for
yt- och grundvatten i hindelse av olycka. Som ovan nimnts begrinsar sig dock
denna rapport till att belysa arbetsitt for ate fa till stdnd acgirder for att gynna
biologisk méangfald. Ddrfér kommer fokus i detta projeke ligga pa hur Trafikver-
ket kan arbeta som aktor for ate bidra dll acc uppnd god ekologisk status.

I ovan nimnda forslag till atgirdsprogram for de olika vattendistrikten foreslas
att Trafikverket ska dtgdrda vandringshinder pa statliga vigar, och dven verka for
att andra vig- och banhillare atgirdar vandringshinder same att nyanliggningar
blir korrekt byggda.

1) Forslag till atgardsprogram med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for Sveriges fem
vattendistrikt. Den 1 november 2014 till den 30 april 2015 genomfdrs samrad kring ovanstaende
dokument samt kring Forslag till férvaltningsplan och Forslag till miljokvalitetsnormer.
Vattenmyndigheterna.
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5. Gron infrastruktur

Gron infrastrukeur dr etc begrepp som har lanserats de senaste aren. Den officiella

definitionen av gron infrastrukeur som finns idag lyder:

Ett sammanhdngande ndétverk av strukturer i landskapet och
brukande av desamma som sdkerstdller en langsiktig éverlevnad
av livsmiljéer och arter, genom att spridningsméjligheter
sdkerstdlls och pa sa sétt vidmakthdlls ekosystemens

férmdga att leverera viktiga ekosystemtjénster’.

For att forklara begreppet ytterligare sa dr tanken att arter ska kunna sprida sig

mellan naturmiljer f6r att motverka den fragmentering som har skett idag. Man

kan se det som spridningskorridorer for olika artgrupper.

En sidan fragmentering av biotoper 4r exempelvis vandringshinder som har

byggts i vattendragen. Nir man beskriver hur vil sammanhingande vattendrag

dr pratar man om vattendragens konnektivitet. For att ett vattendrag ska fa god

ckologisk status ska det inte finnas nigra vandringshinder, det vill siga vattendrag

ska ha god konnektivitet.

Minga arter lever och ror sig
mycket i strandzonen lings vatten-
drag. Vattendrag med god konnekti-
vitet fungerar som spridningskorridor
bide for vattenlevande organismer
och for arter som rér sig lings med
vattendrag. Dirfor utgdr vattendrag
en naturligt gron infrastrukeur som
kan vara vidstricke i landskapet.

Vandringshinder

Trafikverkets verksamhet kan ha stor
betydelse for gron infrastruktur i och
intill vatten.

Vanligast dr att transportinfra-
strukcuren paverkar gron infrastruk-
tur negativt. Fellagda vigtrummor ir
ett vanligt vandringshinder, framfér
allt vid ligvacten.

1) Forslag till hur en handlingsplan for gron
infrastruktur kan tas fram pa regional niva. NV-
03367-13, Naturvardsverket 2013.

Foto: Bergslagsbild AB

Figur 7. Vattendrag utgor i sig sjélva korridorer i landskapet.
Manga bdade vatten- och landlevande organismer ror
sig i och intill vattendragen. Pa sa satt utgor vattendrag
spridningskorridorer i landskapet. For att dessa ska vara
ekologiskt funktionella som gron infrastruktur far inga
vandringshinder forekomma och det maste finnas fédosoks-,
lek- och viloplatser i vattendragen. Likval maste strandzonerna
vara sa pass breda att landlevande organismer kan séka skydd
och i manga fall dven foda.
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Tidigare har man ofta endast tagit hinsyn till att ekonomiskt intressanta
fiskarter som lax och 6ring ska kunna ta sig fram i vattendragen. Dessa fiskarter ar
anpassade till act delvis leva i starkt strtémmande vattendrag med forsande partier
didr man behover kunna hoppa for att ta sig fram. Detta har gjort att man tidigare
inte alltid lagt sd stor vikt vid vigtrummor som har skapat mindre hinder, eller
endast varit partiella hinder vid lagvatten pd sommaren dd 6ring anda inte gar
upp i vattendragen for att leka.

Idag dr detta dock ett forlegat synsictt. Istillet vet man att en rad fiskarter vand-
rar i vattendrag, dven om de inte dr bra pa act hoppa. Lax, éring och 4l 4r kinda
for att vandra mellan hav och sétvatten. De flesta fiskarter som helt eller delvis
lever i sotvatten vandrar mellan vattendrag och sjo, mellan sjoar, eller kortare
strickor inom ett och samma vattendrag (Néslund m fl, 2013).

Ett uppenbart ansvar hos Trafikverket dr dirfor att se till att den grona infra-
strukturen i, men dven intill, vattendrag och sjoar inte férsimras ytterligare nir
transportinfrastrukeuren byggs ut. Lika vikeigt 4r att tgidrda vandringshinder dar
de redan finns, vid broar och vigtrummor av olika slag. Detta dr en atgird for att
minska de negativa konsekvenserna av sin egen verksamhet.

Det finns ocksd anledning att se nirmare pd hur Trafikverket skulle kunna
skapa ny gron infrastruktur. En stor del av den bristfilliga konnektiviteten i vat-
ten ir inte orsakad av transportinfrastrukturen, utan har andra och ofta mycket
gamla orsaker. I samband med att Trafikverket dtgdrdar vandringshinder och an-
dra biotopforstorande strukturer som Trafikverket har radighet 6ver, kan man
manga ganger vidga dtgirderna sa att dven andra hinder som Trafikverket inte har

radighet over dtgirdas samtidigt.

Foto: Martin Olgemar

e E ,_::" bz - ﬁ* = - L = g - .‘ =
Figur 8. Fellagda trummor utgor ett vanligt vandringshinder idag vid vattenpassager, saval
pa statliga som ickestatliga végar. Fisk och bottendjur kan inte passera, vilket ofta hindrar
fisk att na lekplatser dér de parar sig.
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Trafikverket skulle pa s& vis kunna katalysera restaurering och dirigenom
dstadkomma mer dn att bara minska sin egen paverkan. Detta kriver dock forstas

samverkan med andra aktérer inom vattensystemet.

Biotopvardande atgarder vid statliga broar
Som tidigare nimnts har omfattande rensning av vattendrag i hela Sverige gjorts.
Mingder med grus, sten och block har grivts upp och det finns ett stort behov
att f4 tillbaka det till vattendragen. I dagsliget dr det nog orimligt att f4 tillbaka
samma mingder material som man har rensat bort ur vattendragen. Dirfor ar
varje insats att restaurera vattendrag genom att forstirka )
lekbottnar och f tillbaka stérre stenar och block av stort @-
virde, dven om det inte alltid sker exakt ddr man tidigare
tog bort materialet.

Trafikverket skulle kunna vara en vikeig akedr for act fa
tillbaka bra lekbottnar, f8dosoks- och stindplatser for fisk
och bottendjur. Sidana biotopvardande étgirder skulle
kunna goras i anslutning till vattendragspassager som Tra-

fikverket har ansvar fér och dir man far lov och dir det ir

lampligt, oavsett om bron eller trumman ska byggas om

eller inte. Passager ddr dven andra atgirder ska goras, samt
vattendrag med fria vandringsvigar bor dé prioriteras. Vid
dtgardande av en fellagd trumma skulle biotopvard kunna
vara en atgird som alltid gors om platsen r limpad for

det.

E2

g

Foto: NCC

Figur 9. Trafikverket har atgardat ett
vandringshinder i Balsjoan, biflode

till Kilaan, S6dermanlands lan, och
samtidigt forbattrat botten genom att
lagga ut lekgrus for fiskar.

5.1 Miljomalsberedningens
betankande sommaren 2014

Miljomalsberedningen 4r ett radgivande statligt organ som ska ge regeringen rad
om hur miljokvalitetsmélen kan nds pd ett kostnadseffektive site. Miljomalsbe-
redningen 4r parlamentariskt sammansatt med ett antal riksdagsledaméter fran
regerings- och oppositionspartier. Dessutom ingar ett antal sakkunniga.

I'slutet av juni 2014 presenterades en statlig offentlig utredning (SOU 2014:50)
frin miljomaélsberedningen som hade fitt till uppgift att utreda en strategi for
langsikeigt hallbar markanvindning och en strategi f6r en sammanhallen och
hallbar vattenpolitik. Under avsnittet om Grén infrastruktur finns fSrslag pa et
etappmél dir man ska ta 6kad hinsyn till grén infrastrukeur i anvindningen av

mark och vatten.
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Foto: Martin Olgemar

Figur 10. Nar en ny afara for Muskan anlades under nya vag 73 mot Nynashamn utformades
den for att bli en optimal livsmiljo fér havsoringen.

Foljande atgird som berdr Trafikverket foreslas:

“Senast 2015 tydligg6r regeringen Trafikverkets uppgift att vid
planering och genomférande av nya infrastrukturprojekt och
ombyggnadsarbeten utreda och bedéma hur infrastrukturens
miljéer kan bidra till en fungerande grén infrastruktur.”

Detta skulle betyda att det behéver finnas ekologer med vid planeringsproces-
serna och genom hela arbetet till utforandedelen.

Om ett sadant uppdrag till Trafikverket skulle bli verklighet skulle det bli en
naturlig del i planeringsprocessen att dven tinka pa hur vattendrag och sjoar
skulle vara en del av grén infrastruktur och vilka dtgirder som krivs f6r ace dessa
skulle vara ekologiskt funktionella.

Intressant att notera dr ocksd att det i samma utredning kom ett forslag gil-
lande Trafikverket och dess insatser lings vig- och jirnvigsrenar:

"Regeringen ger senast 2015 Trafikverket i uppdrag att planera for
och senast 2017 genomfdra skétsel av vdgars sidoomrdden och
jérnvdgsmark utmed jdrnvdgslinjer och stationsomrdden ur ett
naturvdrds- och landskapsperspektiv. Skétseln ska anpassas efter
och samordnas med omkringliggande landskap fér att tillgodose
lokala behov, bidra till en fungerande grén infrastruktur och stérka
biologisk mangfald. Den del av uppdraget som omfattar planering
av skétsel ska ske efter samrdd med Statens jordbruksverk.”

Detta ir ett av syftena med TRIEKOL, att utveckla metoder som kan hjilpa
transportsektorn att bidra till act biologisk mangfald uppritchills pa landskaps-
nivd. TRIEKOL ligger pa sd sitt vil i linje med forslag pa nya uppdrag dill
Trafikverket.
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6. Prioritering av vattendrag

Eftersom Trafikverkets anldggningar i form av vigar och jirnvigar ir si omfat-
tande krivs ett prioriteringsarbete for att bestimma i vilka vattendrag atgirder
i forsta hand bér genomféras. Frin ekonomisk synpunke dr det alltid bra att
prioritera avrinningsomraden (ARO) eller delavrinningsomriden dir Trafikver-
ket andé planerar att genomféra projeke for andra dndamal. I vrigt finns det en
rad olika aspekter som kan ligga till grund for hogre prioritet:

¢ skyddade omriden (naturreservat, Natura 2000-omréde, nationalpark,
biotopskyddsomride)

* virdefulla vatten — specifike utpekade sjdar och vattendrag

¢ kustnira vatten

e vattendrag mynnande i storre sjoar (Vanern, Vittern, Milaren, Hjil-
maren, Storsjon etc.)

* vattendrag som ligger i omraden dir andra akeorer bedriver omfattande

objeke. Lansstyrelser, kommuner och vattenrdd 4r exempel pé aktdrer

som driver storre restaureringsprojeke

Vid prioritering av vilka vattendrag som ska dtgirdas samspelar en rad faktorer,
inte minst vilka andra typer av vig- och jirnvigsprojekt som Trafikverket driver.
Synergieffekter kan nds om man till exempel utfoér biotopvardsitgirder dir man

planerar att atgirda en trasig trumma som behéver bytas ut av andra skil dn

Foto: Helena Herngren

Figur 11. Kustmynnande vattendrag ar prioriterade for restaurering eftersom flera
havslevande fiskarter gar upp i vattendragen for att leka. Brann-Ekebybdcken,
Sédermanland.

19



Vandrande fiskar

Oring, gddda och flodnejondga
simmar upp i vattendragen for
att leka (para sig). Ynglen eller
arsungarna simmar sedan ut
mot havet for att dta upp sig och
vaxa till sig.

Alen gér tvartom. Den parar sig
ute till havs, i Sargassohavet,

dit den vandrar nar den ar
kdnsmogen. Som ung simmar
den tillbaka till de vattendrag
dar foraldrarna har levt i madnga
ar, for att vaxa till sig i vantan pa

Figur 12. Ménga av fiskarterna i vara vatten vandrar, till
exempel mellan sjo och vattendrag eller inom vattendrag.
Havslevande gaddor, som kan bli mycket stora, vandrar
pa varen upp i vattendrag till vatmarker dar de leker.
Vatmarkerna blir sedan yngelkammare for gaddyngel
under deras forsta manad varefter de ger sig ut i

Foto: Tobias Franstam

att sjalva bli kdnsmogna. vattendraget ner mot havet.

ckologiska. Likasd kan synergicffekter nds om nagon annan akedr utfor acgirder
i ett vattendrag. D4 kanske det mest ekonomiskt smarta alternativet ir att just
prioritera att byta en fellagd trumma i nirheten av dir dessa dtgirder utfors.

Hur man viljer ut vilka ARO som ska prioriteras beror, som ovan belyses,
pd en rad olika faktorer. Punkdlistan ovan ger en fingervisning om vilken typ av
ARO som ir hégprioriterade. Denna punktlista skulle kunna utgéra en grund
for en prioriteringslista hos Trafikverket avseende i vilken ordning de olika ARO
inom respektive distrikt ska atgirdas. For att kunna gora en prioritering som
dessutom 4r samhillsekonomiskt klok krivs dock en god dialog med Linssty-
relser, vattenradd och kommuner. Trafikverket skulle kunna samla dessa aktdrer
inom ett distrike till mote for att just diskutera prioriteringar inom distriktet och
for att fa reda pé vilka projekt som ir pa ging och vilka som drivs av ytterligare
andra aktorer. P4 sd sitt kan ett effekeivt samarbete utvecklas.

I Lansstyrelserna i Sédermanlands och Stockholms lidn har vissa prioriteringar
gjorts vad giller att arbeta med dtgdrder inom vattendrag. Till exempel 4r de kust-
mynnade vattendragen hogt prioriterade eftersom de dr mycket viktiga for att
nd god ekologisk status i kustnira vattenforekomster. Det finns flera vandrande
fiskar som behéver kunna réra sig obehindrat mellan hav och sotvatten. Det ir
dessutom viktigt att man tittar pa kustnira vattendrag samlat, sd att flera nirlig-
gande (dven mindre) vattendrag prioriteras. Ofta 4r det viktigt att det finns ett
flertal kustmynnande vattendrag som ir ekologiskt funktionella f6r vandrande
fisk, sd att man inte endast satsar pa ett enda och limnar de andra dirhin.
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Linsstyrelsen i Sédermanlands lin har bland annat arbetat med Kilain som
mynnar i Ostersjon vid Nykoping. Syftet har bade varit att forbittra vattenkva-
liteten och att restaurera den fysiska miljon. Kilaan dr kanske det idag viktigaste
vattendraget i linet f6r havsoringen eftersom denna gér lingt upp i systemet och
leker, vilket krdver fria vandringsvigar och limpliga lekplatser. Kiladn har ocksd
mycket intressant bottenfauna, hyser dl, flodnejondga, lake samt tjockskalig ma-
larmussla, och 4r 4ven till stora delar ett Natura 2000-omrade. Alla dessa faktorer
gjorde att det var relativt litt att peka ut just Kiladn som ett hogt prioriterat vat-
tendrag for act arbeta med atgirder i.

I Stockholms lin har flera olika aktdrer samverkat for att forbitera ekologisk
status i Muskan. Den ir liksom Kilaan ett havsmynnande vattendrag och dirmed
viktig for havslevande fiskar som gir upp och leker i vattendrag. Muskén anses
ha en unik stam av havséring, inte minst eftersom ingen 6ring har planterats ut
i an. Muskan har dirfor linge setts som en prioriterad 4 att arbeta med, trots att
dess ekologiska status begrinsats av att det har funnits flera dammar och nigra
fellagda vigtrummor i systemet.

Kiladn i S6dermanlands lin och Muskan i Stockholms lin kommer i denna
rapport att anvidndas som exempel f6r att fortydliga hur man konkret kan tinka
kring och arbeta med édtgirder i vattendrag.

Q
<
=
3 3
S
3 g
Figur 13. De nedre tre milen av Kilaan Figur 14. Vid nyinvesteringar i vdgar kan Trafikverket gora
rinner genom ett jordbrukslandskap stora insatser for att 6ka den biologiska mangfalden.
i Kiladalen med flera vatmarker som Skadorna pa livsmiljéerna som nya vagar paverkar ska
dock har blivit sankta pa grund av inte endast minimieras utan Trafikverket kan optimera
markavvattning i sjélva an. livsmiljoerna for olika organismer. Pa bild syns nya afaran i

Muskan under nyanlagda vag 73 mot Nynashamn.
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7. Viktiga steg i
samverkansprojekt i sotvatten

Eftersom Trafikverkets anliggningar dr manga till antalet inom ett mycket stort
geografiskt omride krivs avgrinsningar och framfor allt prioriteringar for att veta
var man ska bérja och komma iging med ett mer aktivt arbete f6r att uppfylla
miljokvalitetsnormerna. I detta projekt har ett forslag till flodesschema utarbetats

som skulle kunna anvindas for en sddan prioritering (se figur 15).

Ingen atgard
mojlig

God ekologisk status (GES) @
(med fokus pa biol mangf)?

Ingen atgard
@ behovs

Kan man skapa GES i hela el. delar av ARO? ‘

v

I delar av ARO @ @ I hela ARO

’ Bed6m varje del-ARO for sig ‘

Kan del-ARO 3 GES? \

andrad

Tillsammans med

el-ARO? 4’(“9

S Slapp detta
del-ARO

v

Lst ska informeras

Finns ytterligare nagon atgard Lst
anser ska goras i anslutning?

om &tgédrderna.

Projekt ej
genomforbart

Récker TrVs egna atgarder
for skapa GES?

Ar samverkan mgjlig? ‘

@ Inled samarbete

Figur 15. Det har ar ett forslag pa ett flodesschema som kan foljas nar Trafikverket, och
aven andra aktorer, ska prioritera vilka vattendrag man ska gora naturvardsatgarder i.
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7.1 Vad kravs for att na god ekologisk status?
Lansstyrelserna har tagit fram tgirdsprogram for varje vattenforekomst som be-
skriver vilka atgirder som behévs for att respektive vattenforekomst ska uppnd
god ekologisk status (GES). Information om detta ar samlat i VISS - Vattenin-
formationssystem Sverige (se faktaruta om VISS nedan).

Vid prioritering av vilka vattendrag man ska arbeta med 4r det limplige atcc
samarbete soks med andra aktgrer. Onskvirt vore att det kontinuerligt finns bra
kontakter mellan Trafikverket, Linsstyrelserna och kommuner och att man till-
sammans skulle komma fram dll en prioriteringsordning. Linsstyrelserna och i
ménga fall dven kommunerna har en god kunskap om de olika vattendragen i
sina ldn respektive kommuner. Flera av dem har redan gjort en priorteringslista
inom sina olika ansvarsomraden.

Infér arbetet med ett avrinningsomréide skulle man kunna félja arbetsgangen:

1) Identifiera de olika vattenforekomsterna i avrinningsomradet, de hittas
late genom VISS.

2) Genomfor en dversikdlig bristanalys f6r att beddma nuvarande status
och hur litt det dr att uppna god ekologisk status. Exempelvis kan
dtgdrdsprogrammen inom vattenforvaltningen anvindas som ett under-
lag. Informationen finns pa VISS och listar alla dcgdrder som enligt
vattenforvaltningen krivs for att ett vattendrag ska fi god ekologisk
status. Informationen ir specifik for varje angiven vattenforekomst.
Beakta skalan: Ar det aktuella ARO for stort for att greppa? Limplig
begrinsning bér goras.

3) Nir man vil har bestimt sig for ett omrade genom en oversiktlig
bedémning med hjilp av informationen pa VISS behéver kunskaps-

VISS (VatteninformationsSystem Sverige)

VISS &r en databas dar information om alla vattenférekomster i Sverige finns samlat.
Har finns en bedémning 6ver hur alla de storre sjdarna, vattendragen, kustvatten och
grundvatten mar, det vill sdga statusklassningar som vattenférvaltningen har tagit fram.

| VISS kan man ldsa om kraven pa kvaliteten i vattnet samt om var provtagning i vatten sker
pa nationell och regional niva. Dessutom finns data Gver vilka dtgarder som planeras eller
har utforts i olika vattenforekomster.

Lds mer pa http:/www.viss.lansstyrelsen.se/
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Foto: Ursula Zinko

underlaget for det valda ARO eller del-ARO analyseras mer noggrant.
Kunskapsunderlag som kan finnas ar:

a. biotopkarteringar
b. dammregister

c. information fran fiskevardsorganisationer

Gillande punkterna a och b ovan har oftast Linsstyrelser och kommuner kun-
skap om dylika inventeringar och register, varfor dessa aktorer bér tllfrigas om
underlag. De kidnner ocksd dill vilka lokala fiskevardsorganisationer som finns i

omrédet. Sportfiskarna ir en riksorganisation som ocksa méjligen kan ha kun-
skap om det akeuella ARO.

Exempel Kiladn

Vad giller Kiladn bestimde Linsstyrelsen att 2009 utféra en biotopkartering i
den del som heter Vretadn och som har héga naturvirden, men dir Linsstyrelsen
inte hade en samlad bild 6ver vattendragets status. Fér den mest nedstrémslig-
gande strickningen, kallad Kilaan, finns sedan tidigare en rad olika inventering-
ar, till exempel dver stormusslor och bottenfauna (Ling-
dell & Engblom, 1993; Lundberg m.fl., 2003; Erséus m.fl.,
2005; Nekoro & Sundstrém, 2005). Vandringshinder i an
var ocksd kinda, samt atc biotopkarteringen i Vretadn
fortydligade vandringshinder som fanns i biflédena till
Vretadn. Eftersom stora delar av Kiladns ARO ir Natura
2000-omraden finns dven bevarandeplaner dir hot och
dtgirdsbehov finns beskrivna. For Kiladn fanns det dirfor
ett ganska digert dataunderlag att tillgd infér att bestim-
ma vilka atgirder som var limpliga att genomfora. Detta
ledde ocksd till att kontakt togs med Trafikverket angi-
ende vandringshinder under jirnvigsbron éver Kilain
samt att kontakeer togs med SMHI om deras mitstation
som utgdr ett vandringshinder. Alberga Bruk AB hade
pa eget initiativ pdralat sitt intresse for att gora atgirder
som skulle gynna fiskens méjligheter att passera de bada
nedersta vattenkraftverksdammarna i Albergain (Vretain

Figur 16. Under jarnvagsbron over
Kilaan finns en gammal trakonstruktion
som vid ldgre vattenstand utgér information se bilaga 1.
ett vandringshinder. Vissa ar ar det

fortfarande Iagt vatten pa hosten nar

havséringen gar upp for att leka i an,

och da hindrar denna konstruktion

och Albergaan rinner samman och bildar Kilain). Fér mer

oringen fran att komma fram.
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Exempel Muskan
Problembilden f6r Muskan har varit kind sedan en lingre tid, men ingen bedrev
nagot storre drgirdsarbete. Ett examensarbete om dtgirdsbehov i ett antal vatten-
drag i Stockholms lin gjordes 2004-2005. Detta resulterade i en rapport (Larsson,
2005) ddr bland annat Muskén beskrivs och en atgirdsplan utarbetas. I rapporten
konstaterades det att det da fanns fyra dammar mellan mynningen i Ostersjon
och sjon Muskan och att det i huvudfiran samt de bada stérre biflédena fanns tre
fellagda vdgtrummor. Dessutom var det kint att biotopvirdande dtgirder bade i
huvudfiran och i biflédet Kolbottenin skulle forbittra statusen i an.
Trafikverkets projekt med att ersitta en meanderbdge med en ny &fira i Mus-
kin dir man samarbetade med andra aktorer (se nedan) blev startskottet for att
sitta iging med mer storskaliga atgirder i &n. Rapporten (Larsson, 2005) var
till god hjilp for att f3 ett forsta kunskapsunderlag for vilka dtgirder som skulle

goras.

7.2 Ar del-ARO ekologiskt funktionella?

De delar av avrinningsomridet dir GES kan skapas genom édtgirder dir Tra-
fikverket kan medverka ska inga i den vidare analysen. Titta pa varje delomrade
for sig och analysera om varje delavrinningsomrade ir ekologiskt funktionellt i
sig sjalvt. Matt for detta 4r:

* Finns lekplatser samt fodosdks- och viloplatser for fiskar inom delav-
rinningsomradet? (Aven om de idag inte ir tillgingliga till exempel pa
grund av vandringshinder — finns det inom del ARO om man dtgirdar
problemen?

* Finns sjoar/vitmarker och rinnande vattendrag inom delavrinningsom-
radet?

¢ Skulle man behova aterskapa kontinuitet mellan olika del-ARO f6r
att fi dem ekologiskt funktionella? I sadana fall 4r det vikeigt ate fler
del-ARO finns med i dtgirdstinkandet framéver. Om et del-ARO ir
funketionellt i sig kan Trafikverket begrinsa sig till att gora dtgirder och
samarbeta med andra aktorer endast inom det del-ARQO, i annat fall
miste fler del-ARO tas med.

Exempel Kilaan

Om man delar upp Kilain i de tre delarna, Vretain, Albergain och Kilain ir
ingen av de tre delarna helt ekologiskt funktionella var for sig. I nedersta delen,
Kiladn, finns ett partiellt vandringshinder som vid ligvatten hindrar fisk fran att
vandra. Kiladn har ocksd mycket lite av lekplatser for fisk och settlingsplatser
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att kunna
leka, det vill sdga para sig. Hanen anvéander bade
munnen och kroppen for att fora bort grus och grava
en grop. Leken pagar sedan 6ver gropen dit rommen
efter befruktning sjunker ner. Larverna lever sedan

Figur 17. Flodnejondga behéver grus for
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Figur 18. Langst upp till vanster i bild ser man hur
Vretaan (till vanster) rinner ihop med /:\Ibergaén (till
hoger) och darefter bildar Kilaan. | dessa 6vre delar
ar ans strandkanter tradkladda, men nedstréms finns
endast enstaka trad i kantzonen.

nergrévda i botten i ett antal ar innan de férvandlas,
genomgar metamorfos och blir nejonégon.

for musslor pa grund av det dr mycket f& och korta strickor med hirdbotten.
Stora delar av Kilaén har alltid haft lerbottnar men man kan se pa kartorna fran
markavvattningsféretaget som genomférdes pa 1920-talet att man ocksé har grive
bort, grus, sten och block pi nigra stillen. Fiskar som leker pd hirdbotten ar
dirfor beroende av méjligheten att gd upp i Vretaidn och nedersta delarna av
Albergain for att leka.

Vretadn ir till stora delar en & med hoga nacturvirden och har ménga naturligt
bildade strukturer kvar. Diremot ser man ocksd spar av att rensning av sten och
block forekommit, samt att vissa delar 4r ritade. Langst upp i vattendraget finns
dven tre vandringshinder som hindrar fisk att komma upp till sjdarna. Havsoring
leker i Vretadn, men hindras vissa r av vandringshindret vid jiarnvigsbron over
Kiladn. Detta betyder att Vretadn ir beroende av att det inte finns vandringshin-
der i Kiladn som hindrar fisken att vandra. Diremot har Vretadn fina lekbottnar
for fisk generellt och ir i de delarna en ekologiskt funktionell enhet.

Albergain ir kraftigt reglerad. Al gar upp i Albergain, men ir idag mycket
sillsynt. Al kan idag inte passera den nedersta kraftverksdammen for att vandra
upp i sjoarna och den il som har kommit upp tidigare har svért att komma ner
forbi dammarna utan att ga genom turbinerna och dirigenom krossas. For att
fisk ska komma upp till Albergain kriivs ocksi att vattenstandet ir si hogt att det
inte finns nagot vandringshinder under jirnvigsbron 6ver Kilaan. I ungefir den
allra nedersta kilometern av Albergain finns fina lekplatser. Om SMHI-dam-
men skulle atgirdas skulle ytterligare 200 meter fina lekstrickor skapas (se figur
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19). Det dr mycket troligt att fisk frin Kiladn gar upp och leker i dessa nedersta
strickor av Albergain. Detta visar hur vattendragen hinger ihop och att fisken ir
beroende av att hela ARO ir ckologiskt funktionellt. De manga didmda sjoarna
i Albergains ARO (Bilaga 1) kan i sig vara ekologiskt funktionella for de fiskar
som lever ddr, men som vattendrag ir Albergain inte ekologiskt funktionellt som
ett delavrinningsomréde. Det 4r alldeles for manga vandringshinder som hindrar
fisken att rora sig mellan sjdar och vattendrag.

Lansstyrelsen beslutade sig ddrfor att prioritera att arbeta med Kiladn och Vre-
tain. I Albergain lades pengar pa projektering av fiskvig och biotopvard, men
Alberga Bruk som #ger de nedersta kraftverken, bestimde sig for att inte gi vidare

med atgirder efter projektering, varfor det har avstannat.

Exempel Muskan
Muskan ir i sig inte ekologiskt funktionell pa grund av vandringshinder lingt ner
i vattensystemet, nira mynningen. Om de befintliga vandringshindrena atgirdas
och konnektiviteten upp till sjon Muskan skulle dterstillas, skulle dock &n bli
ekologiskt funktionell.

Idag arbetar flera akedrer (se nedan under 7.4) med att dtgirda vandringshin-

der och att utfora biotopvard i Muskin och dess biflden.

Figur 19. SMHI ansvarar for en métstation for vattenflode i Albergaan. Matstationen har
funnits pa plats i 6ver 30 ar och SMHI har darfér en lang matserie fran an. SMHI har gjort en
utredning om hur man kan atgarda dammen, men for att det ska vara relevant maste ocksa
kraftverksdammen uppstroms dtgardas.
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7.3 Racker Trafikverkets egna atgarder?

Nista fraga dr da om det ricker med de atgirder som Trafikverket har direke
"radighet” 6ver for att en vattenfrekomst ska kunna £ god ekologisk status eller
om det krivs dtgirder som frimst andra aktdrer har radighet 6ver for att kunna
fa god ekologisk status.

Om Trafikverkets egna atgirder ricker r forslaget ace Trafikverket informerar
frimst Linsstyrelsen och aktuell kommun om de planerade atgirderna. Denna
information 4r tinke ate rikea sig till ekologer/milj6strateger eller motsvarande.
Trafikverket kan infor genomforandet av atgirder i vatten behova hantera anmi-
lan om vattenverksamhet hos Linsstyrelsen eller soka tillstind hos Mark- och
miljddomstolen. D4 blir Linsstyrelsen automatiske informerad om dtgirderna.
Det dr dock bittre ate inleda dialog med vattenekologer eller motsvarande pa
Linsstyrelsen i ett tidigare planeringsskede. Om det, som ovan redan nimnts,
skulle finnas en kontinuerlig kontakt och samarbete mellan Trafikverket och
Lansstyrelserna skulle man inom ett sadant forum kunna lyfta dylik information.

Om samarbete med Linsstyrelsen inleds i ett tidigt skede kan méjligen yt-
terligare dtgirder genomforas vid samma tidpunkt som Trafikverket genomfor
sina atgirder. Det kan finnas dtgirder som myndigheterna ser ytterligare skulle
kunna forbittra den ekologiska statusen i vattenforekomsten. For att en kom-
mun/ldnsstyrelse ska kunna planera for detta sa krivs emellertid en oerhort god
framf6rhillning. Som alla myndigheter skrivs verksamhetsplan under sen host
over drsskiftet och bor vara avslutad i januari for innevarande ar. Det kan vara
svart att senare under dret géra nagra storre forindringar i beslutad verksamhets-
plan och budget. Ofta kan man dven behdva ansoka om speciella medel f6r att
finansiera dtgirderna. Ansokningstider brukar vara under hdsten och missas de
kan man inte s6ka pengar férrin péafoljande host. God framférhillning 4r alltsd
oerhért viktigt. Man ska helst ligga nagra ar fore i tidsplanen.

Skapa naturviarden

Om ett utvalt ARO omfattar fellagda vigtrummor som ska atgirdas 4r det alltid
limpligt att titta pd mojligheten att gora biotopvirdande dtgirder (se avsnitt )
i vattendraget i anslutning till vigtrumman. Genom ett sidant arbetssitt blir
Trafikverket inte endast en aktdr som mildrar eller reparerar problem och skador

pd naturen, utan en aktdr som ocksa skapar hoga naturvirden.

Om GES inte kan uppnas

Nir Trafikverket tittar pd vad som krivs for att GES ska uppnis kan det leda
till act de nédvindiga dtgirderna inte alls ligger inom Trafikverkets rickvidd, till
exempel om det frimst dr niringsretention som behdvs f6r att GES ska uppnis.
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Frigan dr dd om det dndé ar skiligt att genomféra de atgirder som Trafikverket
kan gora.

Detta dr ndgot som mdste avgoras fran fall tll fall, men vandringshinder ir
oftast forsvarbart att dtgirda eftersom fisk dven vandrar lokalt (Nislund m.fl.,
2013). Ligger vandringshindret dessutom lingt ner i ARO ir det hogprioriterat
att drgirda eftersom fisk fran hav eller sjdar vandrar upp i vattendraget for att
leka. Biotopvardande dtgirder som att ligga i grus, sten och block dr ocksé bra att
utféra dven om GES inte uppnis eftersom det dndé gynnar fisk och bottendjur.

Diremot kanske atgirder i ett vattendrag prioriteras ligre om de inte leder

till act GES kan uppnas, jimfort med atgirder i ett vattendrag dir Trafikverkets
dtgdrder direke leder till att GES uppfylls.

Foto: Ursula Zinko
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Figur 20. Sedimentationsdammar ar till for att fanga partikelbundet fosfor. Narmast
inflodet ligger en djupdel (bilden till vénster) dar partiklar ska hinna sedimentera.
Efter nagra ar ar tanken att sedimentet ska gravas ur och laggas ut pa omgivande aker.
Nedstroms djupdammen finns grunddammar (bilden till hoger) dar vattenvegetation ska
vaxa som tar upp fosfor i l0st form samt kvave.

Exempel ReMiBar

Inom LIFE-projektet ReMiBar (se bilaga 2), dir Trafikverket dr huvudprojekei-
gare, konstaterade man att Trafikverkets egna dtgirder inte skulle ricka for att
nd god ekologisk status. Genom att ta med hela avrinningsomréiden eller storre
delavrinningsomraden och att samarbeta med andra aktdrer for att dtgirda alla
vandringshinder i avrinningsomradena skulle man dock starke bidra dill att upp-
nd god ekologisk status.

Exempel Kilaan

I Kiladns ARO har biotopvardande atgirder genomforts de sista fem aren bade i
sjdlva Kilaan (de tre sista milen ner till mynningen) och i Vretadn som finns hégre
upp i vattensystemet (for karta, se bilaga 1), trots att dessa atgirder lingt ifran
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ricker f6r att uppnd GES. I Vretadn samarbetade Linsstyrelsen i S6dermanlands
lin med Trafikverket och dtgdrderna genomférdes i anslutning till broar 6ver
Vretaan.

Det som frimst krdvs i Kiladns ARO f6r att uppna god ekologisk status ar
atgdrder for niringsretention. Trots detta r Trafikverkets atgirder av stor vike for
atc forbéttra forhillandena f6r fisk och musslor. I Kiladn arbetade Linsstyrelsen
inom Kiladprojektet ocksd med att restaurera vatmarker och anligga sedimenta-
tionsdammar, samt att Lansstyrelsen har beviljat LOVA-stod (lokalt vattenvérds-
arbete) till lantbrukare i Kiladalen for strukturkalkning och kalkfilterdiken.

Slutsatsen ir att i vattensystem med redan hdga naturvirden som i fallet Ki-
ladn, kan vissa dtgdrder som i detta fall biotopvirdande dtgirder vara av stor

betydelse dven om man inte lyckas genomf6ra alla dtgirder som krivs for att

uppni GES.

Figur 21. Personal fran Trafikverket och Lénsstyrelsen i Sédermanlands lan arbetar
tillsammans pa plats med att skyffla gruset som entreprendren slapper i pa ratt plats.
Lokalen ligger under E4:an, vid vdg 534, NO om Stavsjo, Sodermanlands lan. Pa hoger sida
av bilden syns hur krossten ar lagd pa slanten under E4an. Tyvérr har det hamnat sa néra
akanten att strandzonen har har blivit stérd. Detta visar hur en vaganldggning vid ett
vattendrag inte bor se ut.
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Exempel Muskan

I Muskan har Trafikverkets egna dtgirder bestitt av biotopvérd i den nya éfiran
vid vig 73 samt atgirdande av fellagda vigtrummor. Detta ricker inte till for acc
skapa GES. Det har funnits fyra dammar i huvudfaran, frin havsmynningen upp
till sjon Muskan. Ingen av dessa har Trafikverket radighet 6ver. Genom ett sam-
arbete med andra akedrer har dock andra tagit initiativ {6r act borja atgirda dessa
vandringshinder (se avsnitt 7.4). Trafikverkets initiativ till samarbete med andra
aktorer i Stockholms ldn (se nedan, avsnitt 7.4) har varit mycket viktigt f6r act de
dtgdrder som hittills gjorts i Muskén skulle komma till stand.

7.4 Mojlig samverkan med andra aktorer?
Om Trafikverkets egna atgirder inte ricker for att en vattenforekomst ska fa god
ekologisk status bor Trafikverket kontakta andra aktorer for att forsoka dstad-
komma en win-win situation. Eftersom maskiner indé ska vara ute i omradet
kan man i vissa fall fi en sammanlagd ligre kostnad pd grund av att andra dn
Trafikverkets egna atgirder utfors nir maskiner ir pa plats. Dessutom kan andra
aktdrer nyttja den rutin som finns inom Trafikverket att anlita och uppdra entre-
prendrer. En del av det praktiskta forarbetet infor dcgird behdver di inte goras.
Andra aktdrer kan vara markigare, kommuner, linsstyrelser, skogsbolag och
skogstoretag. I vissa fall skulle det kunna vara mycket tidsédande och gi lingt
utdver Trafikverkets uppdrag att forsoka kontakta enskilda markigare och andra
aktorer som ir berdrda i ett projekt. Trafikverket behover kunna samarbeta med
en akedr som i sin tur har mandatet att kommunicera med enskilda markigare.

Fordelarna med att samarbeta runt dtgirder med andra aktorer 4r att:
* fler dcgirder kan bli utfdrda till ett sammantaget ligre pris

* ctt storre ekologiskt grepp kan tas s att till exempel biotopvard kan
gdras pd en lingre stricka, vilket kan ge betydligt storre effekt 4n om
Trafikverket till exempel endast skulle gora biotopvard i direke anslut-
ning till en bro

* samarbete i sig kan leda till ytterligare atgirder pd andra platser inom
ARO som Trafikverket forst inte har varit medvetna om

* om expertkunskap finns inom samarbetsmyndigheten kan tips fis om
hur man kan gora dtgirden pa bista sitt

Vattenrad

Om det skulle finnas upparbetade vattenrad inom flertalet ARO, pd samma sitt
som det finns inom exempelvis Hoje- och Kavlingedarnas ARO, sa vore det en
fordel. Dessa skdnska vattenrad har en anstilld person som officiellt ir anstilld

31



vid Lunds kommun. Alla kommuner som berors av respektive ARO delfinan-
sierar denna tjanst. Tjanstemannen driver atgirdsarbetet inom respektive ARO.
I vattenrdden ingr markigare/lantbrukare, kommuner och Linsstyrelsen. Ett
vattenrdd dr ddrfor yteerst limpligt att soka samarbete med.

Kommuner

I de allra flesta fall finns inte ett sddant vattenrad som har ett mandat att kunna
agera gillande dtgirder. Diremot bér kommuner kunna vara bra samarbetspart-
ners for Trafikverket. Mdnga kommuner har kommunekologer (mindre kommu-
ner kan dela en kommunekolog) som man kan soka samarbete med. Idag arbetar
ménga kommuner med vattenfrigor inom naturvird. Kommunerna har ocksd
ett ansvar att nd méilen med EU:s ramdirektiv {6r vatten.

God framférhéllning dr naturligtvis viktigt for att na framgang med ett bra
samarbete. I Virmdo kommun finns ett bra exempel pa gott samarbete vid restau-
rering av en vdtmark, Hemmesta sjéing. Kommunen ville restaurera vitmarken
for ace skapa ett rekreationsomride. Dessutom svimmades en del av ging- och
cykelvigen som gir bredvid vatmarken 6ver varje vér, vilket man ville dtgirda.
Endast en liten del av vitmarken ligger pA kommunens egen mark.

Kommunekologen insig att det var ett stort projekt och hade inte erfaren-
het av dylika atgirder. Hon initierade en projektgrupp som bestod av WWE,
Trafikverket och Virmdé kommun. Det fanns ocksd en utokad grupp for att £3
in naturvardssynpunkter i vilken Sportfiskarna och den lokala ornitologféren-
ingen ingick. Projektet finansierades med hjilp av pengar fran lokala naturvérds-
satsningen (LONA) samt kommunala medel.

Den ekolog frin Trafikverket som ingick i projektgruppen bidrog med arbets-
tid for radgivning i gruppen. Trafikverket finansierade i ett mycket senare skede,
ndr restaureringen genomfordes, lite biotopvéirdande atgirder i form av udigg av
grus och block samt tridplantering i anslutning till den statliga vigen som gar
forbi vatmarken. Trafikverket ansdg att det var ett bra projekt att satsa frimst en
del personalresurser pa eftersom vatmarksomridet dr ett bra rekreationsobjekt.
Det ligger littillginglige bide for lokalboende i Hemmesta och for boende inne i
Stockholm; buss till Hemmesta avgar fran Slussen var 15:e min.

En stor vinst genom skapandet av en sddan projekegrupp var att kommunen
dirigenom kunde halla projekteringskostnaderna nere. Extern konsult upphand-
lades for att gora viss projektering. Gruppens samlade kompetens kunde sedan
anvindas for att analysera och granska konsultens rapport samt diskutera fram
hur man bist [6ser vissa problem som den externa konsulten pekade pa.

Gruppen bidrog ocksd genom att alla hade sina respektive nitverk, genom
vilka man kunde fi information. Ett konkret exempel var att nagon i arbetsgrup-
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Figur 22. Hemmesa sjoang efter restaureringen. Vatmarken &r idag ett populart
rekreationsomrade med en anlagd spang pa den sida déar det inte finns ndagon gang- och
cykelvég.

pen kiinde till att man grivde for att ansluta ett omréde i nirheten till kommu-
nala avloppsledningsnitet. Overblivna jordmassor frin detta kunde anvindas i
vatmarksrestaureringen dir vissa ytor behévde fyllas ut.

Vitmarken har efter restaureringen blivit ett populirt rekreationsomréde.
Skolan i Hemmesta gér utflykter dit. Hemmestaborna anvinder det som strév-
omrade. Kommunen har anlagt en spang pa andra sidan vdtmarken, dir det inte
finns en ging- och cykelvig, sd att man nu kan gi runt hela omridet. Lokala
ornitologiska féreningen har haft mycket populira och gratis fagelskddarkurser.
Sportfiskarna hade i anslutning till uppfoljande proviiske i vitmarken en infor-
mationsdag dir man berittade om giddor och deras nyttjande av saidana vatmar-
ker, en dag som drog flera hundra besokare.

Lansstyrelserna

Trafikverket bor ha god kontakt med respektive linsstyrelse i landet. Om Lins-
styrelsen fir kinnedom om Trafikverkets planer i ett omrade i god tid kan Lins-
styrelsen forsoka fa andra aktorer att samarbeta och kan i viss min sjilva ocksd
soka pengar och dirigenom stddja projeke.

Eftersom Linsstyrelserna ir tillsynsmyndighet sd ska Linsstyrelserna inte vara
huvudman fér vattenprojekt. Det dr dérfor i sin tur viktigt att Linsstyrelserna
har goda kontakter med kommuner, skogsbolag och andra markigare. Framfor
allt dr samarbete med de tva forstnimnda viktiga eftersom dessa ofta kan vara
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Figur 23.En feIIagd vagtrumma byts
mot en bro. Atgarden ar utford av
Sveaskog inom ReMiBar -projektet.

Figur 24. Nagra ar efter att Trafikverket
hade atgardat en fellagd trumma kunde
ett vandringshinder ldngre nedstroms
atgardas av Lansstyrelsen. Stendammen
var fran senare delen av 1800-talet

och revs ungefar till halften for att
tillgodose krav pa att en del av den
kulturhistoriska miljon skulle kvarsta.

a) Forsta stenen i dammen ska just rivas.

b) Den delvis rivna dammen syns ldngst
upp i bild. Halva stenmuren &r kvar,
men fisk kan @nda ta sig forbi.

huvudmin och dirmed juridiskt ansvariga f6r genomfor-
andet av atgirder.

Exempel ReMiBar

Inom LIFE-projektet ReMiBar dir Trafikverket dr huvud-
projektigare arbetar man redan idag mycket aktive med
andra myndigheter och skogsbolag for att atgirda vand-
ringshinder i hela avrinningsomraden eller delavrinnings-
omraden. Aktdrerna inom detta projeke gick samman och
sokte LIFE-pengar, det vill siga medel ur en naturvérds-
fond hos EU, och kunde pd s sitt vixla upp resurserna
och dirmed oka &rgirdstakeen betydligt. Projektet gor
dirigenom en stor insats for naturvirden. Se bilaga 2 for

mer information om ReMiBar.

Exemplet Kiladn

I fallet Kiladn har Trafikverket samarbetat med Linsstyrel-
sen i Sodermanland angiende biotopvéirdande atgirder i
Vretadn. Fordelen var att Linsstyrelsen kunde nyttja Tra-
fikverkets kompetens vad giller restaurering av vattendrag
eftersom Trafikverket under denna tid hade en ekolog som
arbetade med dessa frigor. Genom att skriva ett samar-
betsavtal mellan Trafikverket och Lansstyrelsen i Séder-
manlands lin kunde Trafikverkets ramavtal fér entrepre-
nad anvindas. D4 atgirderna ingick i ett LIFE-projekt
kunde Linsstyrelsen betala huvuddelen av kostnaderna.
P4 sa site delar man pé arbetsbordan och kostnaderna och
bidda myndigheterna har bidragit och sett till att atgir-

derna blir av.

Buskhyttebacken, S6dermanland

I andra fall, dll exempel i Buskhyttebicken i Soderman-
lands lin, lade Trafikverket om en fellagd trumma vilket
ledde till att Linsstyrelsen arbetade for att fi ett vand-
ringshinder nedstroms atgirdat. Detta var ett mycket bra
exempel pd hur en atgird hogre upp i ett vattensystem
kan leda till en 4tgird lingre ner i avrinningsomradet. At-
girden av den fellagda trumman gav Linsstyrelsen starka
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argument for att lagga tid och prioritera att dtgirda det vandringshinder som

fanns lingre nedstréms.

Exempel Muskan

I mitten pd 2000-talet initierade davarande Vigverket en arbetsgrupp i Stock-
holms lan for atc prioritera och samordna arbetet med att atgirda vandrings-
hinder vid statliga vigar. I gruppen ingick, férutom Vigverket, Lansstyrelsen
i Stockholms lin, Skogsstyrelsen, Stockholm Stad med flera kommuner samt
Sportfiskarna. Kammarkollegiet inkluderades i gruppen i ett senare skede. Nar
den nya vigen till Nyndshamn (vdg nummer 73) skulle byggas och en meander-
bige i Muskén skulle ersittas med en ny afara lyftes frigan om utformningen
inom arbetsgruppen for att sikerstilla att ricc kompetens anvindes.

Arbetsgruppen sig méjligheten att skapa en optimal livsmiljo for havséring
och pd sd sitt skapa nya naturvirden som tidigare inte funnits i den delen av
Muskan. Vigverket blev genom detta projeke en aktor for ace skapa ett ekologiske
funktionellt vatten istillet for att endast mildra skador pa naturen, nigot som var
ett nytt tankesitt inom Vigverket.

For att forsikra sig om att den nya utformningen av dfiran skulle bli si bra
som mojlige dkte Vigverkets ekolog ut till entreprensren och byggledarna. Eko-
logen héll en foreldsning om havsoringen och dess ekologi och presenterade att
den nya éafdran skulle anpassas till 6ringens behov. Denna presentation var en
nyckelfaktor i projektet. Alla inblandade blev inspirerade och engagerade att ska-
pa en sd bra miljo f6r havséringen som mojligt. Vigverkets ekolog var med ute
pa plats nir entreprenadarbetet pibérjades for att ge anvisningar. Detta var en
framgangsfakrtor for att entreprendrerna skulle kunna gora rite saker pé rite plats.

Projektet blev mycket lyckat da havsoringen svarade redan samma ér med att
borja leka i den nya faran med mycketr héga titheter. Trafikverket har kunnat
anvinda sig av detta projeke for att visa p sitt naturvirdsarbete. Aven en film
om projektet gjordes (den gér atc hitta pa Trafikverkets hemsida: htep://www.
trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Vag-73-Algviken---Fors/ och klicka pd
Dokument och sedan Filmer).

Samarbetet inom den ovan nimnda arbetsgruppen visade sig vara mycket
framgangsrike. Man far hjilp av varandra, utbyter idéer och inte minst entusiasm
och engagemang som leder till att dven andra akeorer tar sict ansvar for act ge-
nomfora atgirder. Nagon maste dock starta processen, vilket sedan kan leda till
en dominoeffeke dir mycket kan hinda. Detta ir precis fallet gillande Muskan.

Trafikverkets arbete ledde till att minga andra tgirder initierades i Muskdn.
Nir Trafikverket inledde sitt arbete i Muskan fanns fyra dammar, och tre fellagda
trummor i huvudfiran och biflodena. Idag pagar etc arbete for ate dtgirda flera av
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Foto: Martin Olgemar

Figur 25. Havséring behdver grusig, stenig botten for att kunna leka. | bilden till vénster syns hur stérre block

g‘; i

j o

Foto: Trafikverket

lades i den nya faran i Muskan for att fa variation pa vattnets flode och vattenhastighet; nedstroms storre
stenar skapas ett lugnvatten dar fiskarna kan vila sig fran strommen. Bilden till héger visar den nyanlagda faran
i Muskan nér den var fardig. Havséringen anvande denna stracka for lek redan samma ar.

dessa. Tack vare den nybyggda vigen kunde Trafikverket dtgirda en av de fellagda
vigtrummorna 6ver biflodet Kolbottenan pa den gamla vigen till Nynishamn.
Tidigare hade det varit svért eftersom vigen varit sd starke trafikerad, men genom
avlastningen frin den nya vigen gick trumbytet att genomfora. I anslutning till
denna vigtrumma lades ocksd lekgrus ut.

Sportfiskarna har de senaste dren arbetat med utrivning av den nedersta dam-
men i Muskan. Den revs ut hdsten 2014 och biotopvirdande atgirder har genom-
forts. Nynidshamns kommun utreder just nu méjligheten att ersitta dammen vid
utloppet av Muskan med en skotselfri troskel. Stockholms stad har genom sina
fiskekonsulenter genomfdrt biotopvard i Kolbottendn dir 105 ton grus har lagts
ut.

Nu ser man en mojlighet att Muskdn kommer fi god ekologisk status inom
10 dr rent konnektivitetsmissigt, eftersom dven andra aktdrer dn Trafikverket har
engagerat sig. Det tar ofta tid act fi dcgirder i vatten genomforda, men Muskan
dr ett bra exempel pa hur olika aktorer i samarbete inspirerar, engagerar och kan

dra nytta av varandra.

Samarbete med annan myndighet

Samarbeten med andra aktorer leder dill att ett helhetsgrepp kan tas 6ver ect ARO
istillet for att myndigheterna skulle arbeta i stuprér, endast med de problem
som dr direkt kopplade till den egna myndigheten. Detta kan da dterspeglas i
olika redovisningar, till exempel hur Trafikverket bidrar till att uppfylla miljo-
kvalitetsmalen for "Levande sjdar och vattendrag’ och *Ett rike vixt- och djurliv’.
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Foto: Tobias Fridnstam

s T 3 = % i = P ¥
Figur 26. Ovan syns den nedersta dammen i Muskan fore utrivning. Sportfiskarna har
arbetat med fa tillstand att riva ut dammen. | bilden nedan &r dammen utriven och alla

fiskarter kan aterigen ta sig upp i an for att leka, inte bara arter som 6ring som ar duktiga
pa att hoppa.

Foto: Tobias Fridnstam
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Beroende pé vilka dtgirder som gors kan det finnas majlighet for Trafikverket
att redovisa fler dtgdrder samt att man ocksé bidrar till atc uppfylla andra miljo-
kvalitetsmal som kanske inte hade kommit ifrdga om Trafikverket endast hade
fokuserat pé sina egna ansvarsomraden. Pa detta sitt kan Trafikverket visa pé att

man verkligen tar sitt ansvar inom miljdomradet.

7.5 Vilka atgarder kravs for GES?
Tankbara atgirder for att na gynnsam ekologisk status (GES) kan vara:
* Biotopvird — ildggning av grus, sten och block
* Utrivning av vandringshinder alternativt omlop
* Restaurering eller nyskapande av vitmarker for niringsretention och
biologisk mingfald
* Atgirda enskilda avlopp
¢ Sedimentationsdamm, kalkfilter, strukturkalkning och éversvimnings-

ytor for niringsretention

 Trid/buskplantering for att 6ka beskuggning

Ursula Zinko

e A e

Figur 27. Nara védg 800 genom Kiladalen har en vatmark restaurerats under 2013 och 2014.
Vatmarken ar anpassad for lek av gadda, men nyttjas ocksa av flera fagelarter. Under 2013
sags tre mindre strandpipare i vatmarken. Nar vatmarker ligger sa néra statlig vdag kan man
ténka sig att Trafikverket ocksa skulle kunna vara en samarbetspartner i framtiden.
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7.6 Vilka atgarder kan Trafikverket gora?

1. Biotopvard — ildggning av grus, sten och block
- frimst i anslutning till broar dir Trafikverket har radighet. Traftkver-

ket dr huvudman.

2. Utrivning av vandringshinder alternativt omlép
- om vandringshindret dgs av Trafikverket. Traftkverket dr huvudman.

3. Restaurering eller nyskapande av vitmarker f6r niringsretention och
biologisk mingfald
- i samarbete med andra aktorer. Trafikverket ir ef huvudman.

4. Sedimentationsdamm, kalkfilter och 6éversvimningsytor f6r niringsre-
tention

- i samarbete med andra aktdrer. Trafrkverket dir ¢f huvudman.

Trafikverket har sjilva tagit fram bra instruktioner for dcgirder i vattendrag i
form av informationsbroschyrer som kallas Temablad (de hittas pa Trafikverkets
hemsida: ~ www.trafikverket.se/Foretag/Bygga-och-underhalla/Aktuellt/ Tema-
blad-Miljo/). Det finns tre sidana Temablad som handlar om &tgirder direke i
vattendrag:

* Biotopvird i vattendrag
. Miljéanpassning av trummor

e Utter

Dessutom finns ett Temablad om "Bon i brinkar och branter’, vilket ocksa beror
vattenmiljéer. Exempelvis dr figelarten kungsfiskare beroende av lodrita strand-
brinkar vid lugnflytande vattendrag dir de bygger bohal. Dessa Temablad kan
med fordel anvindas och f6ljas vid olika typer av restaureringar.

I de fall Trafikverket dr huvudman kan Trafikverket agera helt fristdende fran
andra aktorer. Samarbete kan dock vara att foredra bide for att fa utbyte av er-
farenheter och for ate méjligen kunna 6ka pd atgirderna med hjilp av externa
medel. Ett exempel skulle kunna vara att géra biotopvard lings en lingre astricka
dn endast intill statliga broar.

I de fall Trafikverket inte dr huvudman kan Trafikverket soka kontakt med

lamplig extern aktor och foresla samarbete, men inte vara drivande.
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8.
8.1

Slutsatser och forslag

Slutsatser

Framgangsfaktorn for ett gott samarbete mellan Linsstyrelserna i
Sédermanlands respektive Stockholms lin och Trafikverket har varit att
Trafikverket har haft en egen ekolog anstilld som har fort dialog med
ckologer pa Linsstyrelsen.

Yeterligare en framgdngsfakeor har varit att Trafikverket hade i uppdrag
att genomfora dtgirder i vatten. Detta har inneburit att Trafikverket har

varit en aktiv aktdr som har tagit egna initiativ.

Det ir samhillsekonomiske effektivt att flera myndigheter samarbetar
och att finansiella resurser kombineras, vilket har visat sig vinna bade

tid och pengar.

Samarbete mellan aktdrer har visat sig vara ett effektivt arbetssite for ate

uppné miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmalen i ett vattendrag.

Nir fler aktdrer gir ihop om finansiella resurser kan man vixla upp
pengar, till exempel genom att sdka extern finansiering. Fler samarbets-
partners innebir ofta att medfinansieringspotten ir storre, vilket i sin

tur ofta innebir att uppvixlingen med externa medel blir storre.

Genom ett samarbete mellan olika aktorer kan kompetensen hos ett
storre antal personer nyttjas. Kostnader f6r projektering och konsult

kan begrinsas eftersom storre kompetens finns inom gruppen.

Man kan nyttja upphandlade avtal mellan statliga myndigheter. Detta
minskar arbetsbelastningen och paskyndar processen. Anvind upp-
handlingskompetens som finns inom olika myndigheter. Linsstyrelsen
har i manga fall inte vana av att upphandla maskinella entreprendrer
gillande olika typer av grivare, lastbilar etc., medan detta dr nigot som
Trafikverket har god rutin pa.

God och regelbunden dialog mellan Linsstyrelser, andra aktorer och
Trafikverket, med regelbundna planeringsméten ir en forutsittning for
att fi en god samverkan mellan olika aktorer.

Om négon akedr bérjar gora dtgirder i ett vattensystem ir det mycket
latrare for andra akeorer att haka pd och engagera sig. Da dr det littare
att se att ndgot verkligen kan dstadkommas.

Det behdvs att nagon eller nagra aktor/-er tar initiativ och sitter iging,
man kan inte vinta pa att ndgon annan gor det. Samtidigt behover
man inte initialt redan planera for att alla nédvindiga dcgirder i ett
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vattensystem ska genomforas. Exemplet Muskén visar att ndr vl ett
arbete 4r igang i ett vattensystem och det finns en samarbetsgrupp mel-
lan akeorer i den gruppen si kan arbetet i vattensystemet fortsitea. Ett

forsta initiativ ger ringar pa vattnet.

* Art atgirda vandringshinder samt biotopvardande dcgirder bidrar till
att uppné god ekologiske status i vattendrag och ér jamf6rt med dill ex-
empel vergddning ganska licta atgirder att genomfdra. Det kriver inte
insatser frdn sd manga aktorer och ger snabbt resultat. De dtgirder som
Trafikverket frimst 4r inblandade i dr tacksamma for att kunna visa pd
goda miljoforbittrande atgirder som snabbt ger effeke ute i naturen.

e Sma4, billiga atgirder i samband med nyinvesteringar kan skapa biolo-
gisk mingfald. Det kan till exempel handla om att passa pé att skapa
lekbotten i samband med att broar byggs och trummor laggs i, eller att
skapa smavatten i anslutning till anliggningar. Ingen av dessa atgirder
kostar speciellt mycket, men kan innebira mycket fér den lokala floran

och faunan.

8.2 Forslag

Trafikverkets projekt

e Trafikverket skall sikerstilla atc ny infrastruktur uppfyller ekologiska
funktioner enligt faststillda mal och krav. Trafikverket skall sikerstilla
att paverkan fran befintlig infrastruktur som motverkar funktionella
ckosystem dtgirdas. Till exempel att dtgirda vandringshinder for fisk
och andra djur i rinnande vattendrag.

* Inf6r atgirder av brister i befintlig infrastruktur, till exempel en vig-
trumma med vandringshinder, ska det alltid utredas om det ar limpligt
att samtidigt vidta biotopvardande atgirder i nira anslutning, till exem-
pel att skapa en lekbotten i en bick, for att fa fullgod ekologisk effekt
av de planerade atgirderna.

Samarbete med andra aktorer

e Trafikverket spelar en mycket viktig roll for att bidra till och stirka
ekologiska funktioner i landskapet. For ett effektivt resultat behdover
ofta dtgirder samordnas mellan olika aktdrer. Trafikverket bor darfor
utveckla samverkan med andra aktérer som Linsstyrelser, kommuner,

Skogsstyrelsen med flera.
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* Oavsett vilka aktorer som ansvarar fr vad i ett vattendrag kan VISS
vara ett limpligt hjilpmedel for att hitta limpliga atgirder som krivs
for att uppné god ekologisk status i ett vattensystem.

* Langsiktiga samverkanslosningar baserade pd samverkansavtal och sam-
finansiering bor prioriteras for att fa ekologiskt funktionella resultat.
I samverkansprojekt finns stora, idag ofta outnyttjade, méjligheter att
stddja varandra och ta tillvara varandras kunskap och méjligheter.

e Skapa dagvattenplaner for vattensystemen. Avvattningssystem for in-
samling och bortledning av dagvatten och drineringsvatten kan utgora
en belastning pé vattendrag i de fall dir avledningen sker direke till re-
cipienten. Trafikverket ska i samarbete med Linsstyrelserna identifiera
och kartligga potentiellt belastande avvattningssystem. Det ska vidare
utredas vilka av dessa avvattningssystem som kan behova anpassas sd att

belastningen pa recipienten reduceras till godtagbara nivéer.
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Bilaga 1

Exemplet Kilaan - bakgrundsbeskrivning

Naturvirdesbedomning

Trots stor fysisk och hydrologisk paverkan hyser Kilains avrinningsomride stora
naturvirden, ur bdde regionalt och nationellt perspektiv. Detta dterspeglas ge-
nom att en stor del av vattendraget utgor ett Natura 2000-omréide; hela de tre
milen som utgér Kilain samt stérre delen av den grenen som heter Vretain utgdr
Natura 2000-omraden.

Delar av an ir ocksa naturreservat (Vretains naturreservat samt Ramundsbicks
naturreservat i ett biflode). I anslutning till bifléden finns ocksa flera naturreser-
vat. Hela Kiladalen lings de nedersta tre milen frin mynningen utgér dessutom
riksintresse for kulcurminnesvard. Skyddsliget far darfor anses timligen gote.

An ir det artrikaste vattendraget i Sédermanlands lin betriffande stora sétvat-
tensmusslor, med sillsynta och ovanliga arter. Bland annat finns ett stort bestand
av den starke hotade (EN) arten tjockskalig malarmussla. De skiftande miljoerna
ger forutsitening for ete stort antal fiskarter och i de 6vre delarna av vattensys-
temet finns viktiga lek- och uppvixtomriden f6r havséring och flodnejondga.
Aven il forekommer i asystemet. En artgrupp som ir karaktiristisk for an ir
trollslindorna.

Naturvérdsverket och Linsstyrelsen har utifrin de hoga naturvirdena iden-
tifierat Kiladns vattensystem som sirskilt virdefullt ur ett nationellt perspektiv,
vilket innebir att &n prioriteras inom arbetet med skydd och restaurering enligt

miljokvalitetsmélet Levande sjdar och vattendrag.

Orientering

Kiladns avrinningsomrade (figur 1) ligger i sydostra Sodermanlands lin och upp-
gar till 432 km?, varav 72 % ir skogsmark, 18 % ir jordbruksmark och 4 % vatten
(Vattenmyndigheterna, 2014:1).

Den storre delen av ARO ligger inom Nyképings kommun. Killflddena ligger
dock i Kolmardens skogslandskap i Ostergotlands lin. Kilains ARO utgdrs av tvi
huvudgrenar i sitt dvre lopp: den till stérsta delen fritt rinnande Vretain och den
starkt reglerade Albergasn.

Vid Kila samhille rinner Albergain och Vretain samman och bildar Kilain
som tre mil nedstréms mynnar i stadsfjirden vid Nykoping i Ostersjon.
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Figur 1. Karta 6ver Kiladns avrinningsomrade. De 6vre delarna rinner genom skogsmark,
medan de nedersta tre milen rinner genom jordbruksmark.
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Avrinningsomradet rymmer 65 sjdar med en yta pa mer 4n ett hektar och sam-
manlagt 130 kilometer vattendragsstrickor. Av dessa vatten ir fyra sjdar och sex
vattendrag vattenforekomster.

Den fysiska miljon

Idag omges de tre milen som kallas Kiladn till storre delen helt av jordbruksmark.
An ir mer eller mindre ritad lings hela strickan och piminner mer om ett stort
dike ju nirmare mynningen man kommer. Antydningar till meanderbagar f6re-
kommer dock i vissa delar lingre uppstroms, vister om vétmarken Erkan.

Lings sjilva Kiladn finns endast trid vid de 6versta delarna av dn. Lings de
nedre delarna av an star solitira trdd, frimst alar, eller aldungar pa spridda plat-
ser. Successivt dkar tridinslaget uppstroms lings an och det hinger troligen ihop
med dess tilltagande meandring. Trdd av framférallt al och pil borjar bli mer
dominerande vister om girden Rista, for att sedan helt ticka éns kanter och me-
anderbigar. Strinderna vid de 6vre delarna av avrinningsomrédet, lings Vretain
och dess bifldden ir tickta av trid. Den andra huvudgrenen, Alberga:‘in, bestir av
ménga sjéar med endast kortare stromstrickor. Lings dessa strommande delar ar
tridtidckningen god. De ovre delarna av avrinningsomradet ligger ocksa i skogs-
mark, vilket forklarar den goda tridtickningen.

Kiladns botten domineras av lera, men inslag av andra jordarter som silt, sand,
grus och sten férekommer. Generellt kan sdgas att de grovkornigare jordarterna
blir vanligare ju lingre uppstréms man kommer. Vattnet som i de 6vre delarna
dr humdst, men vanligen klart, blir allt grumligare ju lingre ner mot havet man

kommer.

Vaxter och djur

Kiladn hyser héga naturvirden med framfor alle en rik
limnisk fauna. Det har gjorts minga undersékningar av
naturvirdena i vattendraget. Under 2004-2005 genom-
fordes en omfattande inventering av stormusslor i Kilaan
(Nekoro & Sundstrom, 2005). Kiladn visade sig vara det
artrikaste vattendraget i Sodermanland betriffande stora
sotvattensmusslor. Alla sju inhemska arter dr funna hir,

framfor allt finns en stor population av den hotade arten

jockskalig malarmussla (Unio crassus). E rt problem e
tjocks alg larmussla (Unio crassus). Ext stort proble Figur 2. Tjockskalig malarmussla kan bli

ar dock att reproduktionen ir svag i de nedre delarna av upp till 80 &r gammal. | Kila&n finns en

dn. Endast gamla musslor hittas vid inventeringar. Vad population som till storre delen bestar

av dldre musslor. Reproduktionen i an

ar svag, vilket skulle kunna férbattras

ritifera) 1 Kiladn dr dock den tidigare statusen oklar efter- genom biotopvard dar man lagger i
grus, sten och block.

giller forekomst av flodparlmussla (Margaritifera marga-
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som endast ett enda skalfynd har gjorts i modern tid (von Proschwitz, 1999). Idag
anses den utddd i dn.

Tidigare har en undersdkning av bottenfaunan pd femton lokaler i Kilain
gjorts (Lingdell & Engblom 1993) samt en stor undersokning vad giller musslor
och bottenfauna i ett stort antal sjdar i Kilains vattenavrinningsomride (Lund-
berg m.fl., 2003). Det har visat sig att vattensystemet har en stor biologisk méng-
fald med avseende pa bottenfauna. Flera for vetenskapen nya arter av vattenle-
vande fiborstmaskar har ocksd pétriffats vid inventeringar i an och lings dess
strinder (Erséus m.fl., 2005).

I samband med brobyggnationer har det ocksd gjorts inventeringar i biflo-
den till Kilain. T Albergain gjordes en jimférande studie av bottenfaunan innan
och efter nya E4-bron (Lingdell m.fl., 1999). Resultaten visade forindringar som
ligger inom de naturliga variationer som dterfinns i bottenfaunasamhillen. De
mittliga forindringarna som hade skett indikerade samtliga nagot simre f6rhal-
landen efter brobyggnationen jimfort med innan. I biflédet Bélsjéan gjordes en
studie av vattenfaunan i samband med utredningen av att anligga en ny trumma
(Lingdell & Engblom, 2000). Vid inventeringen patriffades férsurnings- och
fororeningskinsliga arter, vilket indikerade att vattenkvaliteten de senaste aren
hade varit godtagbar.

I Kiladn finns en stationdr och en vandrande 6ringstam som ocksd bedéms
ha ett stort skyddsvirde (Eriksson, 2000). Ursprunget till Kiladdringen ir idag
oklart, men oavsett ursprung s utgér den ett virdefullt inslag i 4n och den dill-
rinnande Vretadn kan vara linets viktigaste reproduktionsomrade f6r 6ring. Den
sillsynta och rédlistade arten flodnejonsga forekommer ocksi i an. Al har tidi-
gare forekommit i 4n, men idag idr det tveksamt om den forekommer.

En artgrupp som ir karakdiristisk f6r an 4r trollslindorna. Bland trollslin-
dor har man hittills funnit inte mindre dn nitton arter i vattensystemet. Andra
intressanta arter som finns i an dr de rodlistade nateslindorna Tricholeiochiton
fagesii och Beraeodes minutus (saknar svenska namn) samt de tidigare rodlistade
sotvattenssnickorna Gyraulus riparius, Marstoniopsis scholtzi och bickskalbaggen

Stenelmis canaliculata.

Paverkan

Albergaan ir dimd p4 ett flertal stillen och sjdarna Bysjon, Virlingen och Fliten
utgor vattenmagasin. Nedstréms Bysjon, vid Alberga gird finns tvé kraftverk dir
el utvinns. I kontrast bestar den andra huvudgrenen, Vretadn, av en meandrande
afara som inte ir utbyggd for elkraft. Regleringen vid Alberga gird som natur-
ligtvis dr kopplade till regleringarna lingre uppstroms i systemet orsakar pé varen
en snabb sinkning av vattennivin i Kiladn d& luckorna stings. Nir detta sker
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. A vatilil. 1 /
Figur 3. Kiladn rinner i de nedre delarna genom leriga och skredkansliga jordarter.
Mindre eller stérre marksjok, ibland flera 10-tals meter langa, rasar ner i an, vilket orsakar
grumling, tillfallig ddmning av vatten och markforlust for de lantbrukare som har mark
intill.

beror pa vattentillgingen, men ofta redan under forsta hilften av maj. For att
giddyngel ska kunna hinna utvecklas i Kiladn till den storlek dé de soker sig ut
frin sina yngelomraden skulle en hégre vattennivé behéva héllas till mitten av
maj. En langsammare avsinkning istillet f6r en omedelbar stingning skulle inte
bara gynna de vattenlevande organismerna, utan dven minska erosionen lings
Kilaans strinder. Skred lings Kilan 4r ett stort problem som diskuteras mycket
bland Kiladns lantbrukare.

Kiladalen domineras av produktiv dkermark med finkorniga jordarter. Licka-
get av partiklar och nirsalter ut i dn for vidare transport ut till Ostersjon ir om-
fattande och Kiladns avrinningsomrade pekas ut av vattenmyndigheten (Larsson
& Pettersson, 2009) som en av de storsta killorna, med en andel av 2 % av bade
kvive och fosfor, for den totala belastningen av Norra Ostersjons vattendistrike.
Kiladn har dirmed en av de hégsta halterna inom vattendistriktet vad giller area-
specifik avrinning av sévil kvive som fosfor.

Kilains niringsrika vatten 4r en starkt bidragande orsak till den daliga vat-
tenkvaliteten i vattenférekomsterna Stadsfjarden och Mellanfjarden vid kusten,
dir den ekologiska statusen klassats som dalig, den ligsta klassen inom vatten-
forvaltningen.
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Vandringshinder

Det mest nedstréms liggande vandringshindret finns vid jirnvigsbron i Jénaker
over Kiladn. Dir finns en timmerkonstruktion med pélverk som relative dbotten
inte lingre har samma lige som visas pd ritningarna for konstruktionen. Vid
lagvatten utgdr denna konstruktion ett vandringshinder. Vid hogvatten kan dock
fiskar passera utan problem och vandringshindret 4r siledes endast partiellt. Vissa
ar dr vattnet fortfarande sa pass ligt nir havsoring borjar vandra upp i én att de
inte kan passera hindret, vilket férsenar éringens lek lingre upp i an.

Om fiskarna vil har passerat detta vandringshinder vid Jénaker har de fri vig
upp till Vretadn och dess bifloden. Pé senare ar har det tillkommit baverdammar i
Vretadn. Dessa har ocksi utgjort partiella ddmmen. Bivrarna skapar en dynamik
med Sversvimningar och déda trid. Biverdimmen ses ddrfér som ett natur-
ligt inslag och inte ett problem. Efter ett antal &r brukar bdvrarna ocksa éverge
sin damm och sld sig ner nigon annanstans. Tillfilligt kan dock baverdimmen
orsaka problem och hindra fisk frin att vandra. Langst upp i Vretadn, vid dess
killsjo Stavjon och det lilla Sdgkirret strax nedstroms Stavsjon finns vandrings-
hinder vid utloppen till vardera sjén, samt att vigtrumman under gamla E4, vig
800, precis vid Sdgkirrets utlopp ir fellagd. Detta har dock inte ansetts prioriterat
att dtgirda beroende pd att sedimentet i Stavsjon innehéller miljogifter eftersom
Stavsjo Bruk som lag vid sjon borjade gjuta kanoner 1666, nigot som pagick
under cirka 200 ar.

I Vretadns bifldden, framfor allt Balsjoan finns viktiga lekomraden for havs-
oring. Trafikverket har gjort dtgirder vid bron pé vig 8oo
over Balsjodn, senast dr 2013, for att brofundamentet ¢j
ska utgora ett vandringshinder. Samtidigt utforde Tra-
fikverket biotopvird for battre lekplatser pa en stricka
strax nedstroms denna bro. Lingre upp i Bilsjoan finns
ett vandringshinder vid killsjon Balsjon. I dagsliget finns
en oenighet hos markéigarna runt Balsjéan dir skogsigare
vill sinka sjon medan fiske- och naturvirdsintresserade
boende runt sjon vill héja vattnet. I Ramundsbick som
ar ett bifldde till Balsjodn lade Linsstyrelsen ut kalkgrus
ar 2002. Killflddena till Ramundsbick kommer frin en
vitmark och denna utgér ett naturligt vandringshinder
for fisk i vattensystemet.

Holmen skog har dtgirdat tvi mindre vandringshinder
i Korsbicken, biflode till Vretadn. Vid killsjon Giaddsjon
till Korsbicken finns fortfarande ett mindre vandrings-

Foto: Trafikverket

Figur 4. En av Trafikverkets
miljospecialister fordelar grus och sten hinder som kommer att itgirdas under 2014.
pa botten for att skapa bra lekbottnar.

48



I den andra forgreningen, Albergain som rinner ihop med Vretain vid Kila
samhille och bildar den egentliga Kilaan, finns sex dammar samt ett skirbord,
Thomsonéverfall som utgdér en SMHI-mitstation. Denna mitstation ligger
lingst nedstréms av alla hinder i Albergain. Vid héga vattenfléden kan 6ring
ta sig forbi denna. Uppstréms detta hinder finns yteerligare cirka 200 meter fina
stromstrickor for bade fisklek och secdingsplatser f6r musslor. En projekeering av
biotopvardande atgirder lings strickan nedstroms nedersta kraftverksdammen,
samt en projektering av en fisktrappa forbi denna damm vid Alberga Gard ir
genomford med statliga medel, pengar fran Kiladprojektet. Ett forsta mote med
tillsynsmyndigheten ir ocksi genomfort. Kraftverksigaren Alberga Bruk beslu-
tade dock vintern 2013 att inte fortgd med fiskerappan, varfor detta projekt nu
ligger pa is.

Anledningen till att statliga medel bedémdes vara vil investerade medel for
sjilva projekteringen av fisktrappa och biotopvard ir att yteerligare cirka 800 me-
ter fina lekstrickor f6r 6ring skulle 8ppnas om bade SMHI-ddmmet och passage
forbi nedersta kraftverksdammen skulle dtgirdas. SMHI har gjort en utredning
om hur de skulle kunna ersitta skirbordet med en annan typ av mitning. Det
ir dock inte motiverat att genomféra denna dndring om inte biotopvérden och
kraftverksdammen uppstroms dtgirdas.

Markavvattningsforetag
Kiladn har varit foremal for ett stérre markavvattningsforetag (Kiladns regle-
ringsforetag) under 1920-talet, da dn ritades, kanaliserades och grivdes ur, vilket
ledde till sinkning av de tre sjdarna Erkan, Hannsjon och Svanviken. I Erkan
och Svanviken har vattenspegeln sommartid helt forsvunnit, medan det finns en
mindre areal kvar i Hannsjon. Syftet med markavvattningsféretaget var frimst att
utvinna odlingsmark och att hindra éversvimningar.

I 6vre delarna av Kiladn vid Rasta gird finns ett invallningsféretag som ar
kopplat till det stora markavvattningsforetaget, nimnt ovan. En pumpstation
pumpar ut vatten frdn ett dike till Kiladn. P4 virarna finns vattensamlingar pd

dkrarna inom vallningsforetaget.

Atgéarder och bibehallande av virden

Kiladprojektet som pagick under 2010-2012 med lite efterslipande atgirder 2013
och 2014 var ett statligt finansierat dtgdrdsprojeke lings Kiladn. Restaurering av
tre storre vatmarker projekterades, varav vitmarken vid Stora Lida - Gammelsta
restaurerades 2013. Vid Hannsjons vatmark tuvfristes fjorton hekrar, vilket har
gett fina grasmarker limpliga for gddda att leka pa. Genomférandet av vatmarken
Erkan hanns dock inte med inom projeketiden, utan fir goras senare. Restaure-
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ring av vatmarken i Svanviken, som ligger precis vid mynningen av Kiladn, skulle
ocksa behovas. Hir skulle fina éversvimmade ytor for vadarfiglar och giddlek
kunna skapas.

En fosfordamm byggdes 2011 i ett litet biflode till Kiladn utan stérre natur-
virden. Ytterligare tva fosfordammar har byggts under 2013 i ett angrinsande
projeke i Kiladalen.

Lings tvé strickor i Kilain har biotopvardande atgirder gjorts genom iligg-
ning av grus och sten. Projektering av biotopvardande dtgirder och en fisktrappa
i Albergain har genomforts. Dessa dtgirder skulle dock behova realiseras for att
tillgingliggdra cirka 200 meter fina lekomraden for fisk och settlingsomriden for
musslor, samt ytterligare cirka 8oo meter fina lekomraden fér havséring.

Vandringshindret vid utloppet av Balsjon i biflode till Vretadn behéver drgir-
das. De gamla meanderslingorna lings delar av Balsjoan finns kvar i den omgi-
vande skogen. Dessa skulle med férdel kunna dtermeandras.

Skyddszoner lings alla vattendragen 4r nédvindigt. Tunga maskiner som aker
nira dkanten orsakar skred samt att skyddszonen minskar ytavrinningen. Vissa
lantbrukare har 20 meter breda kantzoner medan andra lantbrukare inte har lim-
nat nagon skyddszon. Fler dtgirder for att minska niringslickage och sediment-
transport ner till 4n behdvs.

Tidigare projekt

Som redan nimnts holl Linsstyrelsen i ett restaureringsprojeke kallat Kilaapro-

jektet under 2010-2012. Projekts syfte var att minska niringsbelastningen och

Foto: Ursula Zinko

Figur 5. Vid Hannsjon vaxte héga tuvor av bunkestarr. Pa varen da gaddor leker ar tuvorna dversvammade. Nar
vattnet sedan sjunker ska gaddynglen som har utvecklats pa platsen folja det sjunkande vattnet ut i Kilaan.
Mycket yngel har dock blivit kvar mellan tuvorna, vilket kan motverkas om man fraser ner tuvorna (se bilden till
vénster) och sedan har ett hogt betestryck. P bilden till hoger ser man den tydliga skillnaden mellan omraden
dar tuvfrasning redan dr genomférd och dar man @nnu inte har frast. Det blev en fin bla bard som aret efter
anvandes av flera vadarfaglar pa varen.
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gynna biologisk méngfald. De konkreta dtgirder som har gjorts inom projektet
dr sedimentationsdammar, restaurering av vatmarker, biotopvérd i form av sten
och grusutligg pa tva strickor samt tridplantering lings tre strickor.

En del av Kilain, den del som heter Vretain ingar ocksd i ett LIFE projekt
med fokus pé tjockskalig mélarmussla. I LIFE-projektet arbetar fem Linsstyrelser
och Karlstads universitet. I Sédermanland ingdr tre vattendrag i LIFE-projektet,
varav Vretadn ir ett. Konkreta atgirder inom projektet i Vretadn ir biotopvard i
form av utldggning av block, sten och grus vid sex broar éver Vretaan.

Trafikverket och Linsstyrelsen i Sédermanlands lin borjade triffas under 2009
for att gemensamt titta pd mojliga fellagda vigtrummor. Vid ett sddant tillfille
besoktes bron vid vig 8oo dver Bilsjéan, ett biflode till Vretaan, dir det finns ett
litet fall, en klack pa en betongbotten som gjutits under vigen. Den utgdr ett par-
tiellt vandringshinder for fisk. Vid ligvatten kommer fisk inte frbi. Trafikverket
dtog sig att atgirda denna klack. I kontakterna mellan Trafikverket och Lins-
styrelsen diskuterades mojligheten att samarbeta om biotopvirdsdtgirder och si
vixte idén fram att gora det i samband med att de dtgirder som var planerade
inom LIFE projektet for tjockskalig mélarmussla skulle genomforas. Detta ledde
tll ect mer effektive arbete for bada parter, act pa ett smidigt sdct utfora acgirder
som bidrar till att uppfylla flera miljokvalitetsmal.

Samarbetets fordelar
Genom samarbetet med Trafikverket kunde mycket tid och dirmed kostnader

vinnas.

* Kompetens fran bada parter utnyttjades. De bada myndigheterna
var ute tillsammans 2011-2012 och tittade pd alla acgirdslokaler. Man
resonerade tillsammans om exaket hur dtgirderna skulle utforas och
Lansstyrelsen kunde anvinda Trafikverkets kompetens och erfarenhet
fran tidigare atgirder. Att det finns kompetent personal inom myndig-
heterna har stor betydelse for att ett bra arbete ska bli genomf6rt.

* Besparad upphandling. Upphandling f6r atgirderna inom LIFE-
projektet behévdes dessutom inte goras. Eftersom Trafikverket har gjort
en upphandling och har avtal med entreprendr och Trafikverket stod
som huvudman och utférare av dtgirderna anvindes deras entreprendr.

Atgirderna samfinansierades.

* Tidigare erfarenheter. Eftersom Trafikverket tidigare hade anvine sig av
entreprendren for biotopvardsforbittrande tgirder, var entreprendren
redan inforstidd med arbetets karaktir, vilket underlittade arbetet och
sparade tid.
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Foto: Helena Herngren

Figur 6. Trafikverket samarbetade med
Lansstyrelsen i Sodermanlands lan och Biotopv&rdande &tgdrder
utforde biotopvard vid alla statliga

broar 6ver Vretadn. Vid flera av broarna N .
var personal fran bada myndigheterna LIFE-atgirderna genomférdes ocksa skulle kunna utfora

e Linsstyrelsen stod f6r markigarkontakterna, vilka
redan var etablerade eftersom LIFE-projektet redan
hade diskuterats med berdrda markigare. P4 sa site
blev arbetet ocksd mer effektivt. Man anvinde sig av
de delar frin de bida myndigheterna som passade bist

for olika moment.

Vidareutveckling av

atgdrdssamarbetet i Kiladalen

Eftersom gamla E4:an, vig 800, foljer Kiladn mer eller
mindre hela vigen frin mynningen till Kila samhille och
direfter Vretadn i nagon man finns det goda méjligheter
att hicta projeke dir Trafikverket skulle kunna komma in

som en sjilvklar aktor.

Trafikverket hade en idé om att man i anslutning till att

ute i falt tillsammans. samma typ av biotopvardsarbete, nimligen iliggning av

grus och sten, i anslutning till statliga broar éver Kiladn i
den nedre delen av ARO. Nir Linsstyrelsen utforde biotopvard pa tva strickor
i Kiladn 2010 och infor det hade fatt markavvattningsforetagets godkidnnande,
vicktes ind4 starka protester hos vissa lantbrukare. De hivdade att detta orsakade
dimning lingre uppstréms. En sidan effeke har dock inte kunnat pavisas, men
pa grund av protesterna bedomde Linsstyrelsen ate det inte var lamplige atc gd
vidare med ytterligare biotopvard inom markavvattningsforetagets bdtnadsom-
rade. Lansstyrelsen avradde dérfor Trafikverket ate gd vidare med dylika atgirder
i denna del av Kiladn.

Genom dialogen mellan Trafikverket och Linsstyrelsen behévde Trafikverket
inte dgna tid at act fora dialog med markavvattningsféretaget, som antagligen
hade méce mycket motstdnd. Goda kontakter med kommuner och Linsstyrelser
ar viktigt for ett effekeivt atgirdsarbete inom Trafikverket. Hade ldget varit an-
norlunda hade dock Linsstyrelsens goda kontakter i omradet varit till stor hjilp
vid markigarforankring for att kunna genomfora biotopvirdsitgirderna. Pa sa
sitt kan Linsstyrelsen hjilpa till och effektivisera atgirdsarbete som Trafikverket
utfor.

Vatmarker

Med hjilp av pengar frin Kiladprojektet har en vatmark som ligger precis vid vig
800 i Kiladalen projekterats. Den genomfordes i tva etapper 2013-2014. En sidan

52



vatmark skulle ha kunnat géras i form av ett samarbete mellan Trafikverket och
Lansstyrelsen eller kommun. Ibland finns finansiering hos kommun eller Lins-
styrelse medan Trafikverket kan hjilpa till med genomférandet.

Exemplet Muskan - bakgrundsbeskrivning

Naturvirdesbedomning
Hela dalgingen lings dn nedstroms Muskan ér av riksin-
tresse for naturvird. Delen nidrmast mynningen dr nume-
ra dessutom avsatt som naturreservat (Hiringe-Hammer-
sta). An nedstroms Muskan upp till Vretafors utgsr vidare
en viktig reproduktionslokal fér havséring. Hammerstas-
ringen ir en unik stam och dirfér mycket skyddsvird.

Inom Hammerstains ARO ligger ocksa en av Stock-
holms lins fi djupa och relativt niringsfattiga sjoar,
Grindsjon.

Adellsvskogen vid Hammersta utgér en av de floris-
tiske rikaste lokalerna pa Sodertdrn.

Inom Hammerstains ARO finns ett flertal virdefulla
vatmarker. Till de mest skyddsvirda objekten hér en ma-

rin strandsumpskog med tillhérande vassar, delvis inom -
Figur 7. Lugnflytande parti fran den

Hiringe-Hammerstareservatet, en orérd mosse vid Pet- ] X
ovre delen av Muskan.

tersborg samt en sumpskog rik pa mossor norr om Ma-

rielund.

Orientering

Hammerstadns avrinningsomrade (figur 8) ligger i sydostra Stockholms ldn,
Nynishamns kommun. Avrinningsomridet uppgér till 100 km?, varav 69 % ir
skogsmark och 19 % dkermark (Solander, 1992). An bérjar vid Vidersjon, rinner
via den numera torrlagda Lovsjon till sjon Muskan och mynnar sedan i Sictuvi-
ken i Ostersjon. Uppstroms Muskan kallas in for Lillin och nedstroms sjon for
Muskan. Avrinningsomridet ingdr i Sodertorns och Sodertiljes kustavrinnings-
omraden (Vattenmyndigheterna, 2014:1). Grindsjon, som f6r trakeen ir en stor
och djup sj6 med laga nirsalthalter, ingér i samma ARO.

Den fysiska miljon

Den 6vre delen av dsystemet, Lillin, avvattnar tre mindre sjoar: Vidersjon, Hal-
sjon och Transjon, samt den storre, niringsfattiga sjon Grindsjén. Lillan avvatt-
nar till storsta delen skogsmark men i dalarna dr marken uppodlad lings vatten-

53

Foto: Martin Olgemar



Hammerstaans avrinningsomrade

Z

Sibble

Horningsholm

Xasterhaninge

Haringe

Musko

Figur 8. Karta 6ver Hammerstaans avrinningsomrade (ARO), dar Muskan utgor en den nedersta delen,
frdn den nedersta sjén Muskan till mynningen i Ostersjén.
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draget. Lillan mynnar i sjon Muskan som dr Nynidshamns
kommuns storsta sjo och mycket viktig ur rekreationssyn-
punkt.

Muskan heter de nedre delarna av vattendraget, ned-
stroms Muskan. Muskan avvattnar de tvé sjdarna Muskan
och Tirnan, samt vitmarken Lissmyran, och mynnar se-
dan i Sittuviken, en vik i Ostersjén.

Muskan ir till storsta delen en meandrande, lugnfly-
tande naturlig & med lerig botten. Lings vissa strickor,
frimst lingst ner mot mynningen finns kraftiga tendenser
tll igenvixning. Kortare stromstrickor finns vid Ham-
mersta och Fors. Vattnet i stérre delen av Muskin kan
betraktas som mycket niringsrikt, starke grumligt och

firgat. Figur 9.1 6vre delarna av
avrinningsomradet ligger Grindsjon
som ar en naringsfattig klarvattensjo.

Omradet lings Muskan utgors av jordbruksbygd med
sammanhingande tradition sedan stenildern. Delar av
dalgingen utgor dessutom riksintresse for kulturminnes-

vard.

Vaxter och djur

Muskan ir ett viktigt reproduktionsomrade for havsoring (Solander, 19925 An-
dersson, 2008). Havsdringstammen ir en egen unik stam (Lovén, 1989) och finns
inom en stricka pa sex kilometer frin mynningen till dammen vid Vretafors. Det
finns fa lekbottnar i Muskan som ir tllgingliga f6r havsoring. De bista ligger
mellan Vretafors och Fors dir en laxtrappa ir byggd. An har flera bifléden, bland
annat Kolbottendn, och troligen férkommer éringreproduktion dven hir. Trots
detta har hoga oringtitheter hittats under senare delen av 2000-talet (Andersson,
2008)

Flodnejondga finns i Muskdn, men har endast hittats upp till laxtrappan vid
Fors (Ostlund, 2008). Uppstroms trappan fingades dock flera yngel.

Fram till 1998 fanns ett talrikt bestind av flodkriftor, d4 sjoarna och vatten-
draget drabbades av kriftpest (Andersson m.fl., 2007). Det dterintroduktions-
program av flodkriftan som inleddes direfter gav inte avsedd effeke pa grund av
illegala utsittningar av signalkrifta i Grindsjon, uppstréms Muskan.

Inventering av bottenfauna 1988, vilket jimférdes med inventeringar fran
1973-1978 visade att ingen forindring i bottenfauna skett under denna tid och att
andelen renvattenkrivande arter var fortsatt lag (Solander, 1992). I sammanstill-
ning av bottenfaunaundersdkningar i hela Stockholms lin nimns Muskin som

en fororenad 3.
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Figur 10. Muskan utgor ett viktigt
reproduktionsomrade for havsoring. Pa
bilden ser vi en ung 6ring som har vuxit
upp i an och ar pa vdag att smoltifiera,
den blir da mer silvrig och ar redo att
bege sig ut till havet. Havsoringen

lever sedan ute i havet tills den &@r redo
for fortplantning och vandrar da upp i
vattendrag for att leka.

An anvinds ocksd som 6vervintringslokal for strom-

stare.

Paverkan

Muskan utgdr ytvattentike for Osmo och indireke for Ny-
ndshamn genom den 6verledning som sker frain Muskan
till Alvviken. Denna avledning utgérs av cirka 2,5 * 10° m’
arligen. For att mojliggora denna avledning 4r Muskan
reglerad. I vattendomen faststills minimivactenforingen
ur Muskan till Muskdn till so I/s. Nynishamn kommun
vill nu avsluta vattentikten och dirmed ocksi riva ut det
dimme som reglerar sjon och som ingdr i vattendomen
for tikten (se vidare nedan under vandringshinder). Sjén
har tidigare fungerat som recipient for Osmo avloppsre-

ningsverk, vilket nu ir nedlagt sedan nagra ar tillbaka.

Utifrin en undersdkning av bottenfaunan ir 2000

bedéms Muskin som ej eller obetydligt paverkad av for-

surning men diremot betydligt pdverkad av niringsimnen (Henricsson, 2004).
Totalt patriffades dock relative manga arter, varav vissa ir relativt kinsliga, vilket
gor att beddmningen dr ett grinsfall till ¢ eller obetydligt paverkad av nirings-
dmnen. Vid lokalen patriffades den ovanliga nattslindan storre ankarstenshus-

byggare Goera pilosa.

Vandringshinder

Tidigare fanns fyra dammar som utgjorde vandringshinder samt tre fellagda
trummor i Muskin och dess bifléden upp till Muskan, Tdrnan och Lassmyran
(Larsson, 2005). Den nedersta dammen vid Hammersta gard revs ut hésten 2014,
genom ett projekt som leddes av Sportfiskarna.

En fisktrappa installerades 1986 vid Fors (damm 2) vilken titades och forbatt-
rades 1997. Trappan kriver hoga vattenfldden for att méjliggora fiskvandring och
den kan enbart forceras av 6ring (Andersson m.fl., 2007). Fiskvigen bor dirfor
modifieras for att underlitta passage for fiskar, alternative bor utrivning utredas
(Andersson m.fl., 2007; Ostlund, 2008).

Ar 1998 byggdes en fiskvig forbi gamla dammen vid Vretafors (damm 3). Aven
denna fiskvig kan enbart forceras av oring vid gynnsamma vattenfléden eftersom
den har stor fallhdjd (Andersson m.fl., 2007). Dirfor bor utrivning eller nyte
oml6p utredas dven hir.

Vid utloppet av Muskan ligger den dversta och fjirde dammen, en reglerings-
damm som utgér ett vandringshinder (Larsson, 2005). Dammen ingdr i vatten-
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Figur 11. Vattennivan i Muskan har reglerats pa grund av att sjon utgjort en ytvattentakt.
Nu tar Nyndshamns kommun dock inte vatten fran Muskan langre och darfor vill
kommunen riva ut ddimmet och ersatta den med en skotselfri sjotroskel.

domen gillande ytvattentike frin Muskan. Som redan nimnts kommer tikeen
nu att avslutas. Eftersom dammen dessutom ir i daligt skick vill Nynashamn
kommun riva ut dammen och ersitta den med en skotselfri sjotroskel. Muskin
har periodvis varit férorenad och har dven di och da drabbats av lig vattenféring
pd grund av brister i tappningen frin Muskan.

Nir nya vig 73 till Nyndshamn hade byggts kunde man ligga om en fellagd
vigtrumma under den gamla vigen, eftersom den vdgen nu var mycket mindre
trafikerad. Den héga trafiktitheten gjorde det tidigare nirapd omoijligt att byta

trumman. Dirmed atgirdades en av de tre vigtrummor som har varit fellagda.

Markavvattningsféretag
Inga markavvattningsforetag omfattar sjilva Muskéan. Det finns tvd markavvartt-
ningsforetag nedstroms Overfors. De ligger om dmse sidor av Muskéan och inne-
fattar inte sjilva afaran.

Biflodet Kolbottendn omfattas inte av nagra markavvattningsforetag. Dire-
mot finns det flera markavvattningsforetag lings biflddet som rinner frén sjon
Tirnan till Muskan.
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Atgiarder och bibehallande av virden
Som ovan beskrivits har en process for att 6ppna upp fiskvandring mellan myn-
ningen och sjén Muskan piborjats.

Biotopvird utfordes 1998 vid Overfors och ar 2005 gjordes en ny utliggning
av grus vid Overfors. 77 ton grus och sten spreds pa 24 platser. Samma ir genom-
fordes dven biotopvard i biflodet Kolbottendn genom att 105 ton grus, sten och
block spreds pa 40 platser.

Nir nya vig 73 till Nyndshamn byggdes skulle en meanderbige ritas ut och
i samband med detta gjorde Trafikverket stora atgirder for att fi den nya firan
sd bra som méijligt frin 6ringsynpunkt, och dven for annan fisk. Projekeet har
varit mycket lyckat och havsoring anvinder det idag for lek. Som ovan beskrivits
kunde ocksa en fellagd vigerumma 6ver biflodet Kolbottenan dtgirdas efter att
den nya vigen hade byggts.

Vatmarken Lissmyran har restaurerats i samband med anliggandet av nya vig
73 1 syfte att sikerstilla ett minimiflsde i biflodet Kolbottendn som rinner fran
Lissmyran ner till Muskén.

Skyddszoner lings alla vattendragen 4r nodvindigt. Tunga maskiner som aker
ndra akanten orsakar skred och en skyddszon minskar ytavrinningen. Vissa lant-
brukare har tjugo meter breda kantzoner medan andra lantbrukare inte har lim-
nat ndgon skyddszon. Fler dtgirder for att minska niringslickage och sediment-

transport ner till dn behdvs.
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Bilaga 2

Exemplet ReMiBar

Forarbete innan projektstart

Avrinningsomridena Angesan (ingdr i Kalixilven), Raneilven, Varjisan (ingir i
Pitedlven), Sivaran och Logdeilven har i tidigare projekt atgirdats med avseende
pa de skador som uppkom vid ildre tiders flottning. Mingder av sten har lagts
tillbaka och lekbottnar har aterskapats. Aven en del vandringshinder har tagits
bort men det har saknats en helhetssyn. Samtliga omriden ir ekologiska virde-
fulla och ingdr i EU:s nitverk av virdefull natur: Natura 2000.

Trafikverket, Linsstyrelserna i Norrbottens och Visterbottens lin, ddvarande
Fiskeriverket och Skogsstyrelsen har under manga ar samarbetat for att jobba
med vandringshinder i vattendrag. Fokus har da framfor allc legat pa vig- och
vattenpassager.

Den sa kallade vigtrummegruppen har triffas ett par ginger per ir under en
tioarsperiod och har bland annat tagit fram en manual dll hur man ska inventera
vattenpassager, samt samlat ihop de inventeringar som gjorts i en databas (tidi-
gare datavird Fiskeriverket, numera vattenmyndigheten i Bottenvikens distrike).
Aven nya inventeringar har utforts och till dags dato har ungefir 9 soo vig- och
vattenpassager inventerats i Norrbotten och Visterbotten.

For att gd vidare ansdkte gruppen om si kallade LIFE-pengar for att dcgirda
en del av vandringshindrena. Trafikverket dr projektigare och samarbetspartner
i projektet dr Linsstyrelserna i Norrbotten och Visterbotten, Skogsstyrelsen,
Havs- och Vattenmyndigheten, Sveaskog, Holmen skog och SCA.

Projektet Remibar startade upp 2011 och pagir till 2016. Budgeten ir 8 miljo-
ner euro. Malet ir att dtgirda drygt 300 vandringshinder i fem avrinningsomra-
den i Norrbotten och Vistebotten.

Samarbetets fordelar
Samarbetet mellan Trafikverket och projektets alla évriga partners har medfére

ménga fordelar:

* Dubbelt s& mycket medel har gatt in i projektet nar LIFE-medel har

anvants.
e Okad dtgdrdstake (cirka 300 vandringshinder under fem ar).

* Hela avrinningsomraden dtgirdas. Det 4r inte lika effekeiv miljonytta

att dtgirda ett vandringshinder om det finns yteerligare ett lingre

59



nedstréms. Nir samtliga vigigare 4r inblandade sa kan alla vandrings-
hinder i vattendragen tas bort.

* Utbyte av erfarenheter mellan partners.

Vidareutveckling av atgardssamarbetet i ReMiBar

Kontakter mellan olika partners har skapats och det gor att det 4r ldteare att ar-
beta vidare i andra projekt. Det finns fortfarande mingder med vandringshinder
i lanen och arbetet maste fortsitta efter att Remibar har avslutats.

Biotopvdrdande atgdrder

Inom Remibar dtgirdas drygt 300 vandringshinder inom fem avrinningsomra-
den. 24 av dessa ligger i Angesans avrinningsomride, 49 i Raneilven, 47 i Varji-
san, 75 i Sivardn och 79 i Logdeilven.

Flera partners (dven skogsbolagen) vill ha en fortsitening pé projektet ddr man
utvidgar omrédena och dtgirdar fler vandringshinder. Undersokningar har visat
att cirka 30 % av alla vig-vattenpassager utgdr vandringhinder for fisk och andra
djur, sa i Norr- och Visterbotten finns potentiellt cirka 6 ooo vandringshinder.
Dessutom finns det en hel del gamla dammar (cirka 1 ooo i omridet) som inte
lingre anvinds och ungefir hilften av dessa utgér vandringshinder.

Det finns dven ett behov av att anpassa broar med strandpassager for att pé si

sitt underldtea f6r mindre djur som ror sig lings med vattendragen att passera

under vigen pi ett sikert sitt.

_ gl . - %
Figur 1. Fellagda trummor som skapar vandringshinder ar vanligt forekommande. Bilden till vanster visar en
underdimensionerad trumma med ett fall och en hég vattenhastighet vid utloppet. Backen &r ett biflode till
Sikan inom Varjisans ARO, Norrbottens lan. Genom att bygga en bro (bilden till hoger) har en naturlig botten
aterskapats, vilket sanker vattenhastigheten och tar bort fallet. En strandremsa for landlevande djur finns
ocksa. Sveaskog ar ansvarig for vagen och atgarden.

Foto: Ldnsstyrelsen Norrbotten

Foto: Fredrik Broman
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Naturvirdesbedomning - Angesan,
Raneidlven, Varjisan, Savaran och Logdedlven
Omradena har stora naturvirden, bade lokalt, regionalt
och internationellt, och har tidigare bedémts vara sirskilt
virdefulla vatten. Samtliga omréden 4r Natura 2000-om-
riden. I omridena finns Natura 2000-arterna lax, flod-
pirlmussla, utter och stensimpa, men det finns dven andra
arter som ir virdefulla.

Det finns endast ett kraftverk som paverkar Varjisan
(i Pitedlven, Sikfors, dir finns en fiskerappa) och tva i Si-
varan (vid det ena finns ett oml8p och det andra tar vatten
fran huvudfiran men utgdr inte ett vandringshinder). I
ovrigt dr vattendragen ororda av vattenkraft.

Visterbotten och Norrbotten ir kirnomriden for ex-
empelvis utter och flodpirlmussla. Det finns ungefir
1 ooo kidnda bestand av flodparlmussla i omridet och

cirka hilften av dessa 4r reproducerande.

Foto: Andreas Broman, Ecocinclus

Samtliga vattendrag har havsvandrande 6ring. Oringen : :
Figur 2. Flodpéarimussla kraver klart

vatten och har 6ring som vardfisk.
vardande atgirder har dringbestinden 6kat. Né&r det skapas vandringshinder i
vattendragen hindras i manga fall
dringen att vandra upp till sina
lekplatser, vilket innebér att vare
art) hittats. sig 6ringen eller musslorna kan
reproducera sig.

har varit hotad, men tack vare nya fiskeregler och biotop-

I Raneilven och i Torneilvs-Kalixilvars system har den
mycket ovanliga arten gron floderollslinda (Natura 2000-

Orientering

De fem Remibar-omradena (figur 3) 4r mycket stora och motsvarar till ytan nis-
tan hela Skines lin. Totalt 4r det 8 060 km? stort och inom denna yta ryms cirka
1 000 km® vattendrag och sjoar. Den ekologiska statusen ér fr det mesta god och
pa manga stillen dr det endast kontinuitet (vandringshinder) som sinker statusen
fran god eller hog dll simre.

Paverkan

Vandringshinder

Det finns cirka 20 000 vidg- och vattenpassager i linen och ungefir 30 % av
dessa utgor vandringshinder. Vandringshindren forhindrar fiskar att ta sig mellan
lekomraden, uppvixtplatser och fédoomridden och kan i virsta fall utarma de
genetiska materialen i vattendragen eller till och med medféra att vissa bestand
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Karta: Trafikverket

R

ur 3. De fem projektomradena inom LIFE-projektet ReMiBar som omfattar tre delavrinningsomraden i
Norrbotten och tva avrinningsomraden i Vasterbotten.

Fig
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dor ut. Ifall flodpidrlmusslor inte far tillgang till 6ring eller lax i en viss del av sin
livscykel kan inte heller de bli fler.

Vandringshinder har troligen stor paverkan dven pa andra djur och vixter,
men den totala paverkan ir inte utredd.

Fysisk paverkan
Det finns fortfarande stora omraden som ir mycket paverkade av ildre tiders
flottning dé vattendrag ritades och rensades f6r att timret lictare skulle kunna

komma fram i vattnet.

Atgarder och bibehallande av virden

Arbetet med vandringshinder fortsitter. Aterstillning efter flottningen pagar
fortfarande, men en eftersatt del i miljdarbetet dr de diken som leder rakt ut i
vattendragen. Dessa diken for med sig sediment och annat material (dven miljs-
gifter som exempelvis kvicksilver). Vigdiken och skogsdiken maste utformas pd

sitt som gor att de inte paverkar vattenmiljén negativt.

Foto: Ldnsstyrelsen Norrbotten

Figur 4. Ménga gamla dammar fran till exempel sagar och kvarnar som idag inte anvands
finns kvar i naturen. Bilden ovan till vanster visar en gammal damm fran Brannbacken i
Sdvarans avrinningsomrade i Vasterbottens lan. Dammen atgardades av Lansstyrelsen i
Vésterbottens lan, bland annat behdvde strandkanten sldntas av vid sidan avdammen
(ovan till hoger). Nedan syns den fina stromstrackan med lekplatser som skapades i
Brannbacken dar dammen tidigare funnits.
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Manniskan har genom alla tider anvént vatten pa olika satt. Resultatet av detta ar idag kraftigt
paverkade vattendrag med exempelvis dammar som hindrar fiskar att vandra fritt. Manga ak-
torer behdver samarbeta for att restaurera och d@ven nyskapa fungerande akvatiska ekosystem.
| denna rapport beskrivs hur Trafikverket kan ta initiativ till ett helhetsgrepp inom avrinnings-
omraden och hur man genom samverkan med andra aktdrer kan nd betydligt langre én om
man endast arbetar inom sitt eget ansvarsomrade. Ett flodesschema for ett mojligt arbetssatt
presenteras och erfarenheter fran samarbeten runt tva avrinningsomraden beskrivs. Rappor-
ten ska ge inspiration och lardomar for ett framtida effektivt naturvardsarbete i vattenmiljoer.

Rapporten ar skriven inom forskningsprogrammet TRIEKOL, finansierat av Trafikverket.
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