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Introduction

Today’s road networks are dense. Our transpor-
tation needs are increasing, and large road and
railroad investments can be expected in the near
future. This places increasing pressure on our natu-
ral and cultural assets in the landscape. Effects in
the landscape are not well considered in present
road- and railroad planning. Accordingly, today’s
transport system is not environmentally sustain-
able. New strategies, methods, and tools need to
be developed in order to achieve a future transport
system that does not interfere with environmental
objectives.

The aim of this conference was to put a focus
on the effects of transportation infrastructure on
ecological, social and cultural values in the land-
scape. How are animals and humans affected by
roads and railroads? Which values and qualities in
the landscape do we want to preserve? How can we
enhance infrastructure planning?

The conference was arranged by the Swedish
Biodiversity Centre, in cooperation with the re-
search programme Include. The conference pre-
sented results from the three first years of research
from Include, but also invited researchers and
practitioners from Sweden and other countries to
contribute with their competence and experience
in shaping a transport infrastructure which is in
harmony with the landscape.

Andreas Seiler
Programchef / Programme Director Include

J-O Helldin
Vice programchef / Deputy Director Include

Inledning

Dagens vignit dr pd manga hall mycket titt. Re-
sandet 6kar och stora vig- och jarnvigsinvestering-
ar 4r att vidnta inom en nira framtid. Detta okar
trycket pa landskapets natur- och kulturmiljévir-
den. Effekterna i landskapet hanteras inte tillfreds-
stillande i dagens vig- och jirnvigsplanering. Det
gor att dagens transportsystem inte 4r langsikeigt
hallbart. Vi har under de senaste aren sett flera
exempel dir stérre infrastrukturprojekt kommit i
konflikt med viktiga natur- och kulturvirden. Nya
strategier, metoder och verktyg behover utvecklas
for att uppné ett framtida transportsystem som
inte konkurrerar med miljokvalitetsmalen.

Mangfaldskonferensen 2008, anordnad av
Centrum for biologisk méngfald i samarbete med
forskningsprogrammet Include, satte fokus pa
transportinfrastrukturens péaverkan pi landska-
pets ekologiska, sociala och kulturella virden. Hur
paverkas djur och minniskor av vigar och jirnvi-
gar? Vilka virden och kvaliteter i landskapet vill vi
virna om? Hur kan planeringen av infrastrukcur
forbittras?

Under konferensen bidrog forskare fran Inclu-
de med forskningsresultat frin programmet. Kon-
ferensen bjod ocksa in forskare och praktiker fran
Sverige och andra linder att bidra med kompetens
och erfarenheter for att forma en transportinfra-
struktur i harmoni med landskapet.



Background / bakgrund

Include

Include, initiated in 2005, is a research programme
coordinated by the Swedish Biodiversity Centre and
funded by Mistra (the Foundation for Strategic En-
vironmental Research), the National Rail Admin-
istration, the Swedish Road Administration, the
Swedish Environmental Protection Agency and the
National Heritage Board Administration.

The aim of the programme has been to con-
tribute to the development and implementation of
strategies, methods and tools for achieving an en-
vironmentally sustainable transport system that is
well integrated with the natural and cultural prop-
erties in the environment and allows creating new
landscape values that harmonize with national and
international environmental quality objectives.

Include

Forskningsprogrammet Include ir en del av Trans-
portMistra och finansieras av Mistra, Banverket,
Vigverket, Naturvardsverket och Riksantikvarie-
imbetet. Programmet initierades 2005 och avslutas
under 2009.

Malet f6r Include har varit att bidra till utveck-
lingen av strategier, metoder och verktyg for att up-
pné ett framtida transportsystem som ir vil anpas-
sat till landskapets natur- och kulturvirden och som
skapar nya kvaliteter i harmoni med miljkvalitet-
smalen.

INCLUDE har utvecklats i nira samarbete mel-
lan forskare, planerare och flera berorda myndigheter.
Programmet innehaller fem delprojekt med fokus
pa infrastrukturens landskapspaverkan, pa planer-
ingsprocessen och pd kommunikation av kunskap
och verktyg. Aktiviteterna har ocksd omfatta inter-
nationella workshops, samt flera gemensamma syn-
tesprojekt som kombinerar resultat fran workshops
och delprojekt. Avnimarkontake, nitverksbyggande
och malorientering 4r nyckelord f6r verksamheten.

Include

www.transportmistra.org

www.includemistra.org

The Swedish Biodiversity Centre
The Swedish Biodiversity Centre (CBM) is Swe-

den’s national centre for research and information
concerning biodiversity. The centre’s main function
is to conduct, initiate and coordinate research on
the preservation, sustainable use and restoration of
biodiversity in Sweden. Education and information
programmes on biodiversity are other important ac-
tivities run by the Centre, as well as participation in
international projects concerning global biodiversi-
ty, and support of many organisations in developing
countries working with biodiversity issues.

Founded by the parliament in 1994, following
the Swedish ratification of the UN Convention on
the Conservation of Biological Diversity, the Cen-
tre is a publicly funded, autonomous unit, admin-
istrated by the Swedish University of Agricultural
Sciences and Uppsala University.

Centrum for biologisk mangfald

Centrum f6r biologisk mangfald (CBM) i4r en ge-
mensam centrumbildning mellan Sveriges lant-
bruksuniversitetoch Uppsala universitet. CBM
inrittades som ett led i Sveriges arbete med att upp-
fylla den internationella konventionen om biologisk
maéngfald, CBD.

CBM:s uppgift dr att initiera, bedriva och
samordna forskning om biologisk méngfald, men
CBM arbetar dven med utbildning och informa-
tion. CBM arrangerar varje dr Mangfaldskonfe-
rensen som behandlar olika aktuella amnen inom
svensk naturvard.

HEER
Swedish Biodiversity Centre
Q

www.cbm.slu.se
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Identifying and prioritizing the need to
mitigate the barrier effect of infrastructure

ANDREAS SEILER, SLU

odern roads and railroads comprise dis-

persal barriers to most non-flying ter-

restrial wildlife species. This barrier ef-
fect is modulated through the interplay of repelling
agents such as noise or vehicle movement, physi-
cal hindrances such as fences or road surface, and
death caused by collisions with vehicles or invoked
by hostile habitat conditions within the transpor-
tation corridor. Where barriers disrupt important
movement pattern, isolate local populations, or
comprise a traffic safety liability, remedying meas-
ures may be needed to restore connectivity.

We developed a GIS approach to identify po-
tential barrier conflicts along the existing public
road network in Sweden. We focused on large
ungulates, especially moose (Alces alces), partly be-
cause of data availability, partly because these spe-
cies are targeted for in traffic safety measures, and
partly because they have high demands on design
and dimension of fauna passages.

The approach is based on selected parameters,
which, at a regional scale, describe the barrier
pressure (traffic volume, fencing, road status), the
feasibility of existing road bridges and tunnels for

Roads and railroads comprise
dispersal barriers to most
non-flying terrestrial wild-
life species. This illustration
shows public roads and trafic
volume in region Malardalen,
in central Sweden.

wildlife (passage dimensions, function), and their
density (scaled to the home range size of the tar-
get species). The resulting unresolved road barriers
were then evaluated and ranked according to a set
of prioritization criteria such as vicinity to colli-
sion hotspots, predicted movement pattern, nature
protection sites, ecological corridors; as well as ad-
ministrative and practical considerations, future
traffic development and, not least, the knowledge
of local experts and practitioners.

While the first steps in this GIS approach are al-
ready applied by the Swedish Road Administration
(SRA) as part of the strategic environmental plan
for landscapes 2008-2017, further refinement of
the model and its parameter values is ongoing.

The presentation is based on an Include project,
involving the following authors:

ANDREAS SEILER', GRZEGORZ MIKUSINSKI?,
J-O HeLLpIN?, MaTTIAS OLSSON*

1) SLU, Dept. of Ecology, 2) SLU, School of forestry,
3) Swedish Biodiversity Centre, 4) Karlstad University,
Dept. of Biology
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Focal species for transport infrastructure
planning - from concept to practical

implementation

GRZEGORZ MikusiNski, SLU

nowledge on the ecological effects of trans-
B port infrastructure is a prerequisite for the
evelopment of functional evaluation tools
to be used in assessment of sustainability. In trans-
port infrastructure planning process, the distribu-
tion, conservation status and sometimes function-
ality of habitat networks for different species have
been often used as important information helping
to minimize the impact of this infrastructure on bi-
odiversity. However, there is a strong need to find
methodological schemes to embrace ecological
connectivity at scales relevant for different groups
of organisms.

Since it is impossible to work with all species,
the management focus must be confined to a lim-
ited number of species being surrogate species for
biodiversity. One of the approaches applied in con-
servation planning is the use of focal species that
are sensitive to different threats caused by human
activity and representative for broader spectrum of
species diversity.

We attempted a systematic search for organisms
that are suitable species for assessing and commu-
nicating the impact of transport infrastructure on
biodiversity in northern Europe. First, we defined
an “ideal” focal species by identifying a number of
criteria that such species should fulfil. These crite-
ria were grouped into four types: biological, im-
pact related, social and technical. We focused on

Smooth Newt (Trinitus vulgaris).

barrier effect, disturbance, mortality and habitat
fragmentation caused by transport infrastructure
and traffic.

Next, using these criteria we systematically re-
viewed different groups of organisms in a quest of
species to be used in planning work. Finally, we
suggested a tentative list of focal species (group of
species) linking ecological and planning scales with
different types of impact caused by transport in-
frastructure. Most of these species were mammals,
birds and amphibians but also fish and insects were
considered as potentially good focal species for as-
sessing some types of impact. In the next step, we
need to create an operational system of focal spe-
cies with clear performance targets and relevant
“currency” for the assessment of impacts related to
transport infrastructure.

Ecological impacts of transport

infrastructure

Traffic modalty

Habdat trarsicrmabondoss
| Aanbdance ‘ ‘ | Lsturbance

The presentation is based on an
Include project, involving
the following authors:

GRZEGORZ MIKUSINSKI"?, ANDREAS
SEILER® ET AL.

1) Swedish University of Agricultural
Sciences, School for Forest Engineers

2) Swedish University of Agricultural Sci-

Grimsé Wildlife Research Station

Photo: AL M.Wremp

ences, Department of Conservation Biology,



Wildlife passages - how to evaluate their
effectiveness?

EDGAR vAN DER GRIFT, ALTERRA,
THE NETHERLANDS

uch baseline information about pas-

sage performance is available, as well

as many studies about passage use, but
little knowledge about passage effectiveness is avail-
able.

Some studies address effectiveness, but in most
of them the effectiveness of wildlife passages on
population persistence remains unclear. Studying
use is not useless, however:

Use = Effectiveness. Use does not provide evi-
dence for effects of wildlife passages on population
persistence.

3 x 1 badger?

il 'L
Research: @ @ @
3 crossings of badger per 1 x 3 badgers?
time period T

iy
'
e

i
i

-
But: what does it mean? W W W

1 x 3 badgers I -
Wildlife passages can be found world wide in all forms/

After road construction: sizes, but...

» PP

3 x 3 badgers

Usually no monitoring “before” !

Use does not provide evidence for effects of wildlife
passages on population persistence.

...do they work?
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Wildlife passage effectiveness:

Definition: The extent to which the objectives

(= desired effect) for a wildlife passage are reached.
No objective = no effectiveness. (And: no problem
= no objective.)

Setting “SMART” objectives:

Objective for each project must be specific to the
location, species of concern and nature of the
problem.

S = Specific What are we going to do?

M = Measurable  How much?

A = Acceptable  Is there enough support?

R = Realistic Is it possible what we want to do?
T =Time frame ~ When are we finished?

Working out a monitoring approach:

*  What are suitable research species?

* What are suitable research sites?

*  What is the best study design (options)?

*  Which research methods (surveys/analyses) are
most promising?

* What measurement schemes should be used?

e What are the estimated costs?

Choose appropriate research species:

*  Species is (highly) vulnerable for road impacts
*  Proven use of wildlife passages

*  Road impact is measurable

*  Species allows for study design with high

* inferential strength

Choose appropriate research sites:

Select locations where wildlife passages are ex-
pected to make a large difference (e.g. by modeling
population viability)

e ithout infra.

Species X:  [Jij not viable [ viable [ highly viable
Choose appropriate study design: (B)BACL, BA or Cl Itis important to choose appropriate research sites.

Select locations where wildlife passages are expected
(Roedenbeck et al., 2007) . . .
to make a large difference (e.g. by modeling population
viability)

Before road Before After
construction mitigation mitigation

Control 1

Control 2

11



Study design i literature review (n=123 studies)
* Before-After (BA) comparison approach: n=15
*  Use of controls in <10 studies

Most studies retrospective: only survey of crossing
structures after construction

Do not only include the wildlife passage in your

study design!

* < 50% studies in literature review incorporated
assessment of presence/abundance target spe-
cies around wildlife crossing

* Not measuring the population adjacent to road
may result in wrong conclusions about wildlife
passage performance

Example:
* Reduction in roadkill does not necessarily
mean the crossing structure is effective

Go (sometimes) off the beaten track!

Large species are over-represented in existing stud-
ies, partly because of chosen research methods.
New techniques are in development: e.g. genetics,

PIT tags
_ Importance of population surveys

BEFORE AFTER Effect
Example 1:
Roadkill 10 5 50% ¥

Population size 100 20

Example 2:
Roadkill

Population size

Maximize inferential strength (validity)
Inferential strength = high probability and low un-

certainty that research result is true.

Dependent on:

*  Number of competing hypotheses tested
* Extent of extrapolation

* Study design

¢ Measurement scheme

Implications

»  Without studies with high IS it will be difficult
to prove the effectiveness of defragmentation
programs and to justify investments

* Correlation between increasing IS and increa-
sing costs

* However: investment in a few good but costly
experiments should be prefered above nume-
rous poor experiments at low costs

* Experiments with high IS carried out over the
relevant temporal and spatial time scales may
not be feasible in isolated studies, but may be
conducted in collaborative (international) net-
works of researchers

EDGAR vAN DER GRIFT

Alterra, a part of the Wageningen University and

Research Institute, Wageningen, The Netherlands

Wildlife overpass: August-December

2007

2 160
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Combining limit values for the impact of
infrastructure on humans and wildlife

J-O Heripin, CBM

t is well known that traffic noise affects both

humans and wildlife. Noise is disturbing,

and causes stress and ill-health. Until today,
this issue has been addressed mainly in housing
areas. But technical noise is a serious disturbance
factor also in natural environments such as city
parks, suburban green areas, and nature reserves.
For people visiting these areas, noise lead to lower
perceived values and recreational values. For many
animals, the effects can be dramatic, with increased
mortality and lower reproduction.

Increased attention is paid to the issue of noise
in natural environments. Target values for noise in
natural environments have recently been proposed
by a number of Swedish authorities in coopera-
tion. But the lack of politically established objec-
tives and knowledge gaps concerning noise effects
makes the issue hard to handle for infrastructure
planners and managers.

An overview over available literature shows that
some results do exist on noise effects on both out-
door recreation and birdlife, and that these studies

2.0
all species combined
1.9
1.0+
0.5
0.0
- T T L T - . ]
20 10 40 50 50 70

noise lood in dB(A)

Abundance of birds in natural environments with

could make a basis for stable target values. The ef-
fects are similar between how visitors in green areas
and birds are affected by traffic noise, and empiri-
cally determined critical levels for disturbance are
stikingly similar. If applying an “80% target” for a
good soundscape, the maximum acceptable noise
level in ca 50 dB LAeq. A target value of 50 dB
LAeq, at least in urban/suburban natural environ-
ments, should therefore be investigated.

The negative effects of technical noise in natu-
ral areas are indisputable, and noise jeopardizes the
fulfilment of environmental objectives and poli-
cies. To halt the increasing noise pollution in valua-
ble natural areas, target values for noise in different
areas must be established, and eflicient mitigation
measures implemented.

Presentation based on an Include project by:

J-O HeLLpin
Swedish Biodiversity Centre
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different noise load. Source: Reijnen et al. Biol. Cons.
75:255-260.

Percentage of people that was content with soundscape
quality, in city parks and nature with different noise load.
Source: Nilsson Inter-Noise 2007. Institute of Noise Control
Engineering



Better treatment of cumulative effects in
Environmental Impact Assessment (EIA) and
Strategic Environmental Assessment (SEA)

LenNART FoLkEesson, V1

( :umulative effects (CE): How an action or
a measure, together with other current,
past and future actions and measures, will

influence the environment in a given area.

Cumulative effects are to be assessed in Envi-
ronmental Impact Assessments (EIA) of road and
rail infrastructure projects. This is not always done
in a good way. The aim of this Include project was
to identify ways to improve Cumulative Effects
Assessment (CEA) in road and rail SEA / EIA in
Sweden.

Suggestions to improve the assessment of cu-
mulative effects in infrastructure planning were re-
trieved using two focus groups comprising Swed-
ish EIA/SEA professionals.

Many suggestions concerned improved dia-
logue and communication between actor groups.
Discussants suggested cumulative effects to be
treated early in the planning process. Clear de-
mands concerning cumulative effects should be
included in consultant procurement. Checklists
would be valuable, and mechanisms should be
developed to secure stating what was not assessed.
The county administrative boards were found to

14

have a crucial role, which poses demands on CAB
officials to take a holistic view.

More EIA/SEA follow-up was recommended,
and the importance of structured feed-back of
follow-up experience was pointed out. There was
also a demand for improved legislation concerning

EIA and SEA.

The presentation is based on an Include project,
involving the following authors:

LenNART FoLkesoN!, HANS ANTONSON!,
J-O HEerrpin?

1) Swedish National Road and Transport Research
Institute (VTI)
2) Swedish Biodiversity Centre

Photos: J-O Helldin



Towards sustainable transport infrastructures

The landscape concept as tool to include ecological and

cultural values in planning

PErR ANGELSTAM, SLU

unctional transport infra-
F structures are character-

ised by the ability of roads
and railroads to form connected
networks allowing high flows
of goods and people among re-
gions. The same principle of
functionality applies to ecologi-
cal and cultural infrastructures.
Functional ecological habitat
networks for species’ survival
in both terrestrial and aquatic
ecosystem require habitats of
sufficient quality and connec-
tivity, thus allowing the flow of
individuals and genes. Similarly,
the maintenance of cultural heritage values de-
pends on the quality of areas and objects, and their
spatial juxtaposition and configuration. Economic
growth has strong effects on both ecological and
cultural infrastructures.

The general trends associated with economic
development are that the extent and quality of
roads and railroad networks tend to increase, while
the functionality of habitat and cultural networks
tend to deteriorate. These opposing trends can be
seen as a result of a competitive process between
societal efforts to balance different dimensions of
sustainable development at the scales of landscapes
and regions. Including ecological and cultural val-
ues into spatial planning processes has proven to
be a major challenge to society’s different institu-
tions and sectors.

We evaluate to what degree the landscape
concept can contribute to deriving variables that
enhance the identification and thus management
of ecological and cultural dimensions not ear-
lier included in transport infrastructure planning
processes. First we highlight the pivotal aims of
the European Landscape Convention (ELC) as a
holistic umbrella framework for existing policies
for sustainable development of landscapes in the

context of transport infrastructure
development. Second, we analyse
the landscape concept’s (1) biophys-
ical, (2) socio-cultural, (3) perceived
dimensions. The conclusion is that
the ELC is consistent with the ap-
proaches of natural and human sci-
ences needed to understand land-
scapes as social-ecological systems.
ELC also supports the need for a
comprehensive spatial perspective as
a complement to the existing sector-
ised policies.
Finally,
transdisciplinary approach based on
multiple case studies of transport
infrastructure development projects can facilitate

we discuss how a

the implementation of cultural and ecological val-
ues in transport infrastructure planning by defin-
ing measurable variables and performance targets.
Specifically, there is a need to evaluate the extent to
which ecological and cultural values are included
in the different steps of formal and informal plan-
ning processes, and to deliver tools to support spa-
tial planning for sustainable landscapes based both
on tangible and non-tangible landscape values.

The presentation is based on an Include project,
involving the following authors:

PER ANGELSTAM!, MARIANNE LINDSTROM?,
Hans AnTonson?, KarRoLINA [sAkssON?,
ANDERS WASTFELT’, GRZEGORZ MIKUSINSKI',
MARINE ELBAKIDZE!

1) Swedish University of Agricultural Sciences, School for
Forest Engineers, Faculty of Forest Sciences

2) University of Kalmar,

3) VTI, Swedish National Road and Transport Research
Institute

4) KTH, Royal Institute of Technology

5) Stockholm University,
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Methods for measuring landscape perceptions
- from quantitative to qualitative research

SoriA JONSSON, KALMAR UNIVERSITY

he aim of this study was to map methods

existing today on measuring landscape

perceptions. Difficulties often appear how
to measure and explain peoples’ perceptions of the
landscape due to difficulties in how to measure.
This study gives examples on quantitative and
qualitative research methods on landscape per-
ceptions. We mean that ‘landscape perception’
includes: how people “look at” the landscape; peo-
ples’ landscape preferences and how they identify
themselves with the landscape. Different perspec-
tives: the expert perspective (ecological/aesthetic
view), the psychophysical view, the cognitive view,
the socio cultural and the experiential view are pre-
sented.

The result showed that research is entering
interdisciplinary methods. Several sciences cooper-
ate and both quantitative and qualitative methods
are used in order to study landscape perceptions.
Methods on measuring the visual experience of
the landscape are though not enough in order to

understand the reason behind the perception. A
method only based on the experiential view is not
enough in order to achieve understanding, as case
studies are often difficult to generalize. Our sug-
gestion is that a focus on the socio cultural per-
spective, using methods such as focus groups in-
terviews in combination with inquiries, would be
preferable. Developing GIS-models for commu-
nicating landscape perceptions should probably
make landscape perceptions more obvious. The
GIS-models should be based on a combination
of results quantitative research methods (maps,
inquiries) and qualitative research methods (focus
groups interviews and case studies).

The presentation is based on an Include project,
involving the following authors:

SoF1A JONSSON, MARIANNE LINDSTROM

Kalmar University

Landscape perception includes how people “look at” the landscape; peoples’ landscape preferences and how they
identify themselves with the landscape.
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Landscape in EIA - a case study of the new
N-S highway link in Stockholm

Hans ANTONSsON, VT

andscape is partly a social matter that has
Llong been one of many aspects investigated

in the environmental impact work in road
and railway planning. The focus on landscape has
recently strengthened as Sweden is on its way to
ratifying the European Landscape Convention
(ELC). It is thus timely to examine how landscape
is handled when preparing an environmental im-
pact analysis (EIA) in everyday practice.

Many actors are involved in preparing EIAs.
This study examines the EIA process for a large
road project, More Efficient North-South Com-
munications in Greater Stockholm, in terms of the
behaviour of three actors, the purchaser, executor,
and scrutinizer. The sources comprise several of-
ficial documents as well as semi-structured inter-
views.

Stockholm Bypass —

Research questions

* How is landscape treated in the EIA work, both
as a document and as a process?

* Are there elements of power relations in the
practical performance of the planning process?

Method
Two forms of data collection: Interviews and
written documents (no direct observation).

In this study three out of four actor groups who

have had an influence on the EIA were studied:

 The purchaser of the EIA document (Swedish
Road Administration, Stockholm Region of-
fice),

* The executor in the form of the consultancy
which created the EIA document (Tyhréns In-
frakonsult) and

e The scrutinizer of the EIA document (Stock-
holm County Board).

The general public was not represented.

The Ulvsunda Diagonal

The Combination Alternative —

Royal Castle of Drottningholm

This study examines the EIA process for a large road project, More Efficient North-South Communications in Greater
Stockholm, in terms of the behaviour of three actors; the purchaser, executor, and scrutinieer.
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In Sweden the planning process for the building

of a road contains four steps: a Preliminary Study,

a Feasibility Study, a Detailed Design Plan and a
Route Construction Plan. The N-S communica-
tion project was in the Feasibility phase when I
did my survey.

One of the major consultancies in Stockholm,
with an experience of carrying out transport in-

frastructure planning documents, wrote the EIA
in June 2005 and updated it in September 2006:

The EIA is not poor with respect to landscape,
but the deficiencies are more numerous than
the merits

Landscape objectives: not mentioned
Landscape view: Not explicitly mentioned, but
implicitly close to the visual view. Relational
view are not present

Expert/layman perspective: EIA written by ex-
pert for experts, hard to interpret by laymen.
The publics view is not identified or mapped
(participatory mapping, focus groups etc)
Public participation: Meetings have been held,
but are not referred to in EIA. It is not possible
to read what effect the public opinion had on
landscape or the EIA.

The County Board have produced four docu-
ments 2002-2007:

Landscape is not a salient issue.

Focus on objects, protected sites and noise

No comment on project objectives or the ex-
pert view.

Other remarks reveal the County Board’s lack
of a comprehensive view on landscape.

Semi structured interviews:

9 of 12 held that landscape is a major environ-
mental matter. 4 of the 9 could not answer why
landscape should be included in EIA.

Most respondents defined landscape as “what
one can see”

7 of 12 meant that there were sufficient lands-
cape competence within their organisation. 2
of 12 were ambivalent. 1 answered No.
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Nearly all respondents thought that specific
project objectives should be included in the
EIA.

11 of 12 held that that the landscape expressed
in the EIA is the expert’s landscape.

No conformity between the respondents con-
cerning if the public has had any impact on
what is brought up in the EIA

Conclusions:

The causes can not be laid on any single actor.
Structural causes.

What you specify is what you get! A procure-
ment document without clear landscape direc-
tives results in a less decent EIA-document.
County Board do not use their “muscles” when
scrutinizing the EIA. More like revisions on the
margin.

The knowledge of landscape among the stake-
holders is low. Swedish legislation lacks a defi-
nition of landscape which means that a defini-
tion cannot be used as a tool for practitioners
Indirect use of power over the landscape

Suggested changes:

Swedish legislation should define ‘landscape’.
Meanwhile the Road Administration should
use the ELC definition until the ELC has been
ratified.

There is a need of increased landscape compe-
tence at the regional offices of the Road Ad-
ministration, the County Boards and consul-
tancies.

The procurement documentation from the
purchaser needs to be more clear with respect
to landscape

An EIA must contain a comprehensive impact
analysis for the landscape

An EIA must be representative and must con-
tain both experts’ and the general public’s views
on landscape

Presentation based on an Include project by:

HaNs ANTONSSON

VTI, the Swedish National Road and Transport
Research Institute



Functional ecological infrastructures
The need for regional spatial planning, but by whom?

PerR ANGELsTAM, SLU

o maintain ecological and cultural values in

landscapes, a more holistic view than used

today is needed. Specifically, an infrastruc-
ture in terms of functionally connected networks of
representative types of land cover patches of differ-
ent kinds in different spatial scales is required. This
applies to both terrestrial and aquatic ecosystems
and to cultural heritage objects. However, as a rule,
in any landscape several types of actors are involved
with planning of their respective sector’s activities.

Using biodiversity and cultural heritage main-
tenance as examples, we discuss the need for inte-
grated planning and management among land use
sectors at scale of landscapes in a region. Specifically,
we (1) evaluate the effects on the spatial extent of
planning units related to the level of ambition of
this criterion of sustainable development, and (2) re-
view the planning efforts made in the management
of forests, agriculture, watersheds, urban areas and
transport infrastructures of different kinds. Finally,
we elaborate on a tentative “ideal” vision regarding
the understanding, knowledge and willingness of ac-
tors needed for sustainable development. The main-
tenance of an infrastructure for biodiversity and cul-
tural heritage can be based on different values, and
with different levels of ambition.

In Europe the general vision for biodiversity
maintenance includes both authentic “wild” nature
and the “cultural landscape”, such as the traditional
pre-industrial agricultural landscape. There is gener-
ally a good understanding of both the natural for-
est structure and dynamics, and the farming models
centred on villages that most Europeans understand
as a part of their history. The spatial and temporal
extent of the management unit is closely related to
the level of ambition concerning the maintenance
of biodiversity and cultural heritage.

Using species as examples, the difference be-
tween presence of individuals and local populations
of them is manifold, the latter usually requiring
the perspective of a dynamic landscape. To main-
tain characteristic species assemblages several land-
scapes in whole ecoregions need to be considered as
planning unit. Similarly, the structure of individual
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cultural heritage components is essential for func-
tionality. Finally, to consider the resilience of entire
social-ecological systems at continental and global
scales are needed.

A review of the work in different fields of man-
agement suggest a general gap concerning how dif-
ferent actors in society collaborate for the mainte-
nance of non-tangible products and services such as
included in the concepts biodiversity and cultural
heritage. Thus no single sector has overview. These
needs and gaps form the base for a discussion about
a holistic approach to planning that blends top-
down and bottom-up approaches. We also discuss
the role of different institution to exercise integrated
natural resource management and the need for are-
nas for social learning (sensu Lee 1993) at the level
of landscapes as social-ecological systems.

The presentation is based on an Include project,
involving the following authors:

PER ANGELSTAM!, HANS ANTONSON?, MALGORZATA
BricHARskA!', MARINE ELBAKIDZE!, ERIK DEGER-
MAN®, ANDERS LARSSONY, JoHAN TORNBLOM'

1) School for Forest Engineers, Faculty of Forest Sciences,
Swedish University of Agricultural Sciences, 2) Swed-

ish National Road and Transport Research Institute 3)
National Board of Fisheries, 4) Viigverket Konsult, Afféirs-
omride Syd
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Generating transformative power in an inert

planning system - reflections on implementation gaps,
structural resistance and strategy making

Karorina Isaksson, KTH

r I Yhe starting point in this presentation is the
slow progress that characterises the inte-
gration of environmental concern in infra-

structure planning in Sweden.

There are numerous examples showing how en-
vironmental knowledge systematically gets filtered
out of the planning process, even though quite
much resources are actually spent on environ-
mental knowledge production of different kinds
— not the least through an extensive production
of EIA-documents. Taking the inertias, the imple-
mentation gaps and the structural resistance as a
point of departure, focus is put on the potentials
for transformation. Are there any solutions to the
dilemmas we see? Reference is made to the con-
cept “strategy making” as developed by Minzberg
(1998) and Healey (2007), as a way to start to re-
flect upon what change that is needed — by whom
and when in the planning process, to be able to
turn infrastructure planning less unsustainable.

Presentation based on an Include project by: N
KaroLINA IsakssoN! AND TiM RiCHARDSON?

1) KTH, the Royal Institute for Technology, Stockholm.
2) Aalborg University
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Landscape fragmentation in Norway
- wild reindeer as an example

Orav STranD, NINA, NoRwAY

large part of the European wild reindeer
(Rangifer tarandus tarandus) is found in the
ountains of southern Norway. Archaeo-

logical findings and large pitfall systems shows that
reindeer have been harvested in these areas for a
period of at least 8 000 years. Prior to medieval
times reindeer were harvested at large in pitfall sys-
tems in conjunctions between different mountain-
and seasonal grazing- areas. Today, however, several
of the former migration routes between mountain
areas are broken by technical installations (power
transmission lines, railroads, roads and resort ar-
eas) and human activities in general, leading to a
fragmented distribution of reindeer in to 23 more
or less isolated population units (sub-populations).
The present distribution of wild reindeer in
Norway is thus a result of both natural- and hu-
man made factors. Reindeer forage is distributed
along natural gradients (like temperature, aspect,
precipitation, snow depth and topography) with-
in the total distribution range. Typically reindeer
finds rich summer pastures in the western part of

Hardangervidda is the largest mountain plateau in Eu-
rope and holds the largest wild reindeer herd in Norway.
The Hardangervidda herd is the last wild reindeer herd

in Norway that show any extended nomadic behaviour.

Several of the former reindeer migration routes between
mountain areas are broken by technical installations
such as roads, railroads, power transmission lines, and
and human activities in general.

the mountain range, whereas the eastern and less
humid part of the range are predominantly cov-
ered by lichen communities and serve as good win-
ter feeding grounds for reindeer.

In this paper we first focus on seasonal move-
ments of reindeer at Hardangervidda in southern
Norway and provide a brief description and analy-
sis of their migration patterns. Hardangervidda is
the largest mountain plateau in Europe and holds
the largest wild reindeer herd in Norway. As ob-
served from a number of GPS-collared individu-
als, reindeer in this area migrate between sum-
mer ranges, winter ranges and calving areas in a
nomadic circular movement of 150-200 km that
differs significantly from a random pattern. In
particular, the herd has high fidelity to the calving
areas, which are located in snow rich high altitude
areas in the western parts of the mountain plateau.
Probably because of the large size (approximately
8 200 km?) and east-west orientation of their liv-
ing range, the Hardangervidda herd is the last wild
reindeer herd in Norway that show any extended
nomadic behaviour.

The other sub-populations of the former con-
nected population in southern Norway are restrict-
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ed to smaller areas with varying habitat qualities.
Because the distribution of seasonal pastures varies
widely between sub-populations, some herds are
left on ranges dominated by good summer pas-
tures and poor winter pastures, whereas others are
confined to ranges dominated by good winter pas-
tures and relatively dry and poor summer pastures.
In turn, this appears to have consequences for the
local sub-population dynamics, such as the density
/ recruitment relationship.
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Population recruitment rates (measured annu-
ally as calves per 100 females since 1979 in 7 dif-
ferent areas) varies significantly between herds, but
the rates are not negatively associated with density
as expected. By adjusting reindeer density for the
area specific distribution of summer and winter
pastures, however, we show how recruitment rates
are still negatively correlated to reindeer density
(both within and between areas) when controlling
for access to food. This supports the hypothesis

In this project, reindeer move-
ment patterns and habitat selec-
tion at Hardangervidda were
studied using GPS collars. More
than 300 000 GPS fixes have
been collected since year 2000.
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Autumn

Spatial and temporal variability in reindeer habitat use.

that fragmentation has imposed different effects at
the sub-population level through uneven distribu-
tion of seasonal pastures. Knowledge of the scale of
fragmentation in relation to the heterogeneity of
the habitat may therefore be important in order to
understand potential effects of fragmentation on
migratory species.

Despite being strongly fragmented, the man-
agement of the remaining sub-populations have
been quite successful in Norway. The herds are
mainly managed by harvesting, since large carni-
vores like wolves and bears are absent from the
reindeer areas. Indeed, as the fragmentation proc-
ess has decreased the level of migrations, managers
are now probably of the opinion of having more
‘control’ of ‘their’ population than previously. This
is supported by the fact that harvest rates are far
more variable in the large Hardangervidda herd
than in the smaller sub-populations, indicating the
anti-predator benefits of a migratory behaviour.

Another important factor for the successful
population management is that reindeer, contra-
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ry to other deer in Norway (moose, red deer, roe
deer), are managed at the scale of the sub-popula-
tion level and across administrative units. In con-
trast, land management authorities operate at the
municipality and county level, which is often at
a scale below the home range size of each herd.
This produces a complex distribution of respon-
sibilities, where no authority has the full overview
or power to manage the land use in reindeer areas,
leading to a continuous loss of habitats to human
infrastructure. However, there is a growing recog-
nition of these problems in Norway, and actions
will hopefully soon be taken in order to produce a
more holistic management of land within reindeer
areas.

OrLav STRAND
Norwegian Institute for Nature Research (NINA),
Tungasletta 2, 7047 Trondheim, Norway
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On the way to harmony - overview of Polish

situation

Ewa Kaczmarczyk, CENTRE OF EU TrRaNSPORT PROJECTS, POLAND

iversification of natural landscapes and
D biological diversity are one of the most

valuable resources of Polish wealth. In
considerable areas of Poland there still remains the
practice of traditional agriculture and large regions
of historical forests. The maintenance of tradition-
al forms of farming, particularly in Eastern part of
Poland, enabled the preservation of valuable cul-
tural sceneries. The most valuable natural resources
in Poland are already legally protected. However,
strategic actions are still needed to minimize ex-
isting threats to biological diversity and cultural
landscapes.

In recent years, there has been an observed in-
crease in transport infrastructure in Poland. The
situation is generally the effect of our membership
in the EU and the financial aid distributed from
European Funds. Modern linear infrastructural
projects evoke considerable changes in a land-
scape. Modern roads have a negative impact in
comparison with historically existing roads simply
because they are wider, less crooked and more il-
luminated. They often require grading works and
wayside forming and are hardly picturesque. On
of the major threats transport infrastructure has
on the environment is landscape fragmentation;
in the ecological as well as social-cultural impli-
cation [1]. New roads cut across environmental-
ly and historically developed cultural land when
other possibilities exist. At present, the transport
investments co financed within the Operational
Program Infrastructure and Environment (2007-
2013) are mainly reconstructions, for example
they are ecither widened or their parameters are
being changed, etc. needless to say, they run the
old tracks, already existing and inscribed into local
landscape for long.

Since its membership into the European Un-
ion, Poland has made a huge effort in the years
2003-2006 to adopt laws, procedures, and organi-
zational structures to meet EU requirements. New
laws were established, including new executive acts
for the protection of the natural environment. The

areas to be included into the European Ecological
Network Natura 2000, has been designated in Po-
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land. In 2003, the National Strategy in Biological
Diversity Protection and the Sustainable Develop-
ment and Action Program [2] was established. The
most important threats regarding the subject of
landscape fragmentation were identified as follows:

* conflict between environmental protection
needs and transport infrastructure develop-
ment,

* verification and regularization of Natura 2000
networks and other legally protected areas, in
order to have conformity with the UE regula-
tions,

* lack of means for efficient protection of natural
areas which are not legally protected.

* According to the Report from Implementation
of Polish Ecological Policy for the years 2003-
2006 [3], the following tasks related to the pro-
tection of landscape integrity were undertaken:

* DPublic participation. Ecological education, ac-
cess of information for public and holding a
wide dialogue with the public,

* Ecologization of spatial planning and land-use,

* Landscape and environmental protection.

Not every planned action was entirely completed.
In most of the cases implementation has started
and is being continued.

As stated in the National Strategy of Biological
Diversity Protection and Sustainable Development
and Action Program for 2007 — 2013 [2], the
strengths, weaknesses, opportunities and threats
regarding landscape fragmentation, are as follows:

The Strengths:

* Richness of biological diversity in considerable
parts of the country,

* Formulation of a legal basis to create protecting
systems of habitats and species,

* Relatively good identification and estimation
of the most valuable legally protected natural
areas (national parks, natural reserves, lands-
cape parks),

* Increasing level of society’s ecological aware-
ness,



* Increasing activity of Ecological Non Govern-
mental Organizations — for the protection of
biological diversity and in better decision-ma-
king processes.

The Weaknesses:

¢ The Process of implementing Natura 2000 net-
work is slow,

* Difficulties in obtaining social acceptance in
widening existing protected areas and creating
new areas,

* Relatively insufficient recognition of the natu-
ral treasures in parts of the country which are
not legally protected,

* Low awareness of environmental protection is-
sues among society

The Opportunities:

* Environmental protection issues are of a high
priority in the European Union, therefore
Poland’s implementation of EU regulations
will enhance protection and sustainable deve-
lopment of biological diversity,

* 'There are significant financial recourses from
the EU for actions related to environmental
protection and sustainable development of bio-
logical diversity.

The Threats:

* 'The issue of environmental protection has still
a ‘minor’ role in the context of economic de-
velopment, especially the development of in-
frastructure,

* 'The vision of an expanding Polish economy is
on the basis of large scale planned infrastructu-
re enterprises, which might be a threat to Polish
natural resources,

* Environmental impact assessment processes are
not always of the best quality.

However, despite the threats mentioned above,
proper actions have recently been taken in order
to work on the weaknesses of the existing laws.
The first most important step has been fulfilled,
realizing the weakest points and the strongest
threats.

According to the statement of the State Coun-
cil for Nature Conservation [4,5], there was a cri-
sis of landscape protection in Poland in previous
years. Having ratified the European Landscape
Convention in September 2004, Poland achieved
the recognition for landscapes in law as an essen-
tial element of people’s surroundings. Landscape
policy goals were aimed at landscape protection,

Poland is a country with big natural disparity and biological
diversity, and a large diversification of natural landscapes.

management, planning. In addition, a law was for-
mulated and later implemented.

One of the first major steps in implementation
of European Landscape Convention in Poland is
preparation of the Red Book of Polish Landscapes.
The document will show a set of the most valuable
Polish landscapes, representing their diverse types
[5,6,71.

The idea of elaborating the Red Book of Polish
Landscapes started in 2002 due to the initiative of
the Polish State Council for Nature Conservation.
The first actions were as follows [7]:

* Landscape types and kinds were classified,

* Landscape description and evaluation criteria
were described,

* Basic presumptions for landscape selection
were presented,

* The most valuable Polish landscapes were re-
cognized and described,

* 'Threats for landscape were identified.

According to the National strategy of biological
diversity protection and sustainable development
and action program for 2007-2013 [2], the major
goals associated to decrease landscape fragmenta-
tion for the next years are:

* To strengthen the national system of protec-
ted areas,

* To verify and regulate the Natura 2000
network,

* To strengthen the role of spatial planning as
an environmental protection instrument,
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* To formulate and promote the Red Book of
Polish Landscapes, to identify landscapes,
to analyze their characteristics and pressures
transforming them, to create mechanisms
for efficient protection of environmental and
landscape values,

*  To create conditions which will foster mi-
nimal negative impact on the elements of
biological diversity in the transport network,

* To increase public awareness,

* To increase financial outlays for environmen-
tal protection.

Poland belongs to countries with naturally large
disparities. So far, many of its problems have been
improved, and the society as a whole has become
more aware and conscious of the significance of
landscape protection. A lot has been done to get
to where we are, yet in order to create a more sus-
tainable and environmentally protected country,
there is loads of room for progress. Hopefully, we
are on our way to harmony.

Ewa Kaczmarczyk (MSc) is a Major Specialist at
The Center of European Union Transport Projects.
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Towards sustainable landscapes: planning
processes for transport and ecological
infrastructures in NE Poland

MALGORZATA BLiCcHARSKA, SLU

here is an obvious conflict between trans-

port infrastructure and ecological infra-

structure. Functional transport infrastruc-
tures should allow high flows of goods and people.
Functional ecological infrastructures should allow
sufficient flow of individuals and genes. In this
light, to satisfy vision of sustainable development
there is a tendency towards a landscape perspective
in planning and towards replacing present sectorial
approach with landscape approach. Landscape is a
socio-ecological system, i.e. a combination of eco-
logical and social systems that relate to each other.
To promote sustainable development not only eco-
logical, but also social part must be considered.

In Poland we have chosen two case studies
to investigate what attitudes towards planning
and environment in conflict situation are. The
Bialowieza forest represents exceptional biodiver-
sity values at the Pan-European level. Here, dif-
ferent interests compete over the management of
forest. The second case study concerns the planned
construction of the Via Baltica highway, running
through several areas of high conservation value,
which led to many protests.

Semi-structured interviews were used to iden-
tify different groups of actors and understand their
attitudes. Actors’ attitudes causing conflict were
related to different level of ecological knowledge,

different perception scale, as well as underlying
values and personal situation of the actors, espe-
cially in terms of economy. In addition there was
lack of communication and trust between the main
groups of actors. Local scale approach to planning
and low level conservation ambitions are not suffi-
cient to maintain biodiversity of sites representing
unique values.

To maintain high biodiversity, protected areas
usually need to be considered as parts of a net-
work of habitats of different types. Thus actors
must understand the need for landscape perspec-
tive in planning. Education of professionals and
public supported by objective scientific knowledge
on species requirements and various levels of con-
servation ambitions, together with governance ar-
rangements facilitating communication between
actors, are necessary if sustainable development is
a goal. We advocate a mixed approach to planning.
The challenge for policy makers and planners is to
balance traditional top-down and participatory
bottom-up approaches, depending on the plan-
ning situation.

Presentation based on a Include project by:
MALGORZATA BLICHARSKA

SLU, Swedish University of Agricultural Sciences
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Ways to Diversity: Perspectives from the

scientific conference

BjorN IUELL, STATENS VEGVESEN, NORWAY

Joun LiNNELL, NINA, Norway

Theme 1 - Ecology

*  We know a lot — but still some gaps!

* Describe the use of structures vs evaluate their
effectiveness. Need to move from anecdotes to
robust, rigourous science.

* Do our studies on focus species, e.g. moose
really reflect “biodiversity” in general? How
many species do we need to study?

* Must study scaling issues — different species
percieve the landscape at different scales.

Theme 2 - Linking the quality of life of
humans and wildlife viability

* Combined use of mitigation structures for hu-
man and wildlife.

e Similarity in thresholds and limits (e.g. sounds-
capes).

* Poses potential for many win — win solutions,
but we need to communicate them.

e Limitations, misuse.

* Both interests are difficult to value in monetary
terms — so they pose similar challenge for deci-
sion makers.

Theme 3 - Society and institutions

* How to develop effective public participation?

* How to balance top-down and bottom-up ap-
proaches?

* How to reform decision making and planning
structures?

* How to integrate knowledge into planning and
decision making processes?

* How to integrate the different sectors?

* How to integrate road / rail planning into wi-
der landuse planning / zoning?

Theme 4 -Landscape as an integrative
framework

* Recognition of landscape as social — ecological
system provides a conceptual framework for in-
tegrative and inter-disciplinary thinking.
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*  Must find a way to boil down its full complexi-
ty to a set of robust indicators or focal features.

* Cumulative effects.

*  Must look carefully at the range of models that
are in use (e.g. those that focus on networks
of protected areas vs. those that look at whole
landscape).

Theme 5 - Upscaling

* How to upscale from research to practice?
* How to upscale from case studies to entire in-
frastructural network?

Theme 6 - Communication challenges

* Building bridges between research disciplines.
Must congratulate “Include” on achieving this!

* Integrate research into decision making and
policy formulation.

e Build connections between different sectors.

e Communication and coordination between
planners and decison makers at different admi-
nistrative scales.

Summary

* Research on infrastructure impacts and mitiga-
tion is moving forward!

* Dramatic increase in inter-disciplinary ap-
proach, still room for improvement.

* Much knowledge can be applied already, but
we still need new knowledge on many key areas!

 Landscape is a difficult term in spatial planning
the way the planning system is organised today.

* We need to find the right way to deal with it
in research, in planning systems, in decision

making.



Del Il : Presentationer pa svenska
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Vad ar landskapsfragmentering
och hur kan man mata det?

ANDREAS SEILER, SLU

odern infrastruktur har en betydande
paverkan pd landskapet. Samverkan
av olika stornings- och barridreffekter

leder till en fragmentering av landskapet och en
forlust av livsmiljders sammanhall, areal och kva-
litet f6r bade minniskor och djur. Graden av frag-
mentering anvinds inom EU som ett dversikdligt
mitt pd transportsektorns landskapspaverkan och
kan nyttjas for att sitta upp kvantitativa miljomal.
Fragmenteringen kan mitas pd ménga olika sitt,
men de flesta av dessa matt dr endast relativa och
utan direke koppling till den faktiska landskaps-
effekten. Det dr ocksi oklart var eventuella tros-
kelvirden ligger, och hur grinsvirdena skall defi-
nieras.

Ett annat problem ir svirigheten att sirskilja
infrastrukturens landskapspaverkan frin ovrig
markanvindning, eftersom transportsystemet och
areella niringar har samutvecklats. Ett enskilt mact
pa fragmentering kan knappast finga de viktiga
komponenterna i landskapsfragmenteringen. Vi
rekommenderar dirfor att det utvecklas ett set
av olika fragmenteringsparameter som kan mitas
och f6ljas upp. Skillnaden i fragmenteringsgraden
mellan dessa matt skulle kunna ge uttryck for ka-

<

i
o

< Hﬂh

road density 0125

raktiren av det betriffande landskapets karakeir. I
detta set kan bl.a. ingd tithet av allminna vigar
med trafikbelastning 6ver 1000 fordon per dygn,
den effektiva maskstorleken i infrastrukcurnitet
(meff), andelen sammanhingande och trafiksvaga
landskap stérre dn 100 km? i en region, biotopfor-
lusten genom intring (ha per dag), kvoten mellan
arealen av bullerstérda och tysta omriden, antal
trafikdodade djur och viltolyckor. Avgdrande ir
dock att kunna relatera dessa matt till effekten pa
natur- och kulturvirden i landskapet. For detta be-
hévs kompletterande forskning.

Presentationen baseras pa ett delprojekt inom
Include, diir foljande forfattare varit involverade:

ANDREAS SEILER!, J-O HELLDIN?

1) SLU, Institutionen for ekologi,
2) Centrum for Biologisk Mdingfald

km?2

0.75 1.0

(km/km?")

Habitat fragmentering - i ekologisk sammanhang - utgors till 80% av habitatforlust.
For landskapsfragmentering spelar detta mindre roll; hdr dominerar isolerings- och stérningseffekterna.
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Arter som hjalpmedel i planering av

transportinfrastruktur

GRZEGORZ MikusiNski, SLU

ra kunskap om eckologiska effekter av
transportinfrastrukcur ir nédvindig for
att kunna utveckla fungerande verktyg for
bedémning av ekologisk héllbarhet av sidan in-
frastrukeur. Nir det giller biologisk mangfald har
man anvént arter i planeringsprocesser, deras f6-
rekomst, bevarandestatus och ibland dven fordel-
ning och funktionalitet av deras livsmiljoer for att
minimera effekterna av transportinfrastruktur pa
biologisk méngfald. Det fattas dock fortfarande en
metodologi som anvinder arter och deras krav pa
ett mer systematiske sitt, dir olika ekologiska ska-
lor och planeringsskalorna anpassas till varandra.
En viktig fraga ir vilka arter som dr mest limp-
liga? Man kan inte arbeta med flera tusentals arter
med olika biologiska egenskaper och olika eko-
logiska krav. I naturvirdsbiologi har man anvint
sd kallade focal species”, en sort av indikatorar-
ter som, genom sin kinslighet for olika typer av
minsklig paverkan, kan anvindas som represen-
tanter f6r manga andra arter som ocksa paverkas.
Vi forsokee pd ett systematiske site hitta arter
som kan vara anvindbara hjilpmedel f6r bedém-
ningen av de effekter som transportinfrastrukeur
och trafik har pd biologisk méngfald i norra Eu-
ropa. Vi bérjade med att definiera vilka egenskaper
en “ideal” art som skulle anvindas i planeringen
av transportinfrastruktur skulle ha. Vi hade anvint
fyra olika typer av kriterier: biologiska, paverkan-

Ekologiska effekter av
transportinfrastruktur

Dédlighet

Barriar Fororeningar

Habitat forlust/fragmentering
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Forskargruppen har tagit fram forslag pa arter (eller
grupper av arter) som ar lampliga som s.k. “focal species”.
Daggdjur, faglar och amfibier, men aven fiskar och insekter
verkade, vara bra kandidater for beddmning av effekter av
transportinfrastruktur pa biodiversitet.

relaterade, sociala, och tekniska kriterier. Samti-
digt begrinsade vi oss till beddmningen av foljan-
de ekologiska effekter: barriir, stérning, mortalitet
och habitatfragmentering orsakat av transportin-
frastrukeur och trafik.

Direfter gjorde vi en systematisk granskning
av olika taxonomiska grupper med avseende pa
de olika kriterierna i syfte att hitta de arter som
skulle kunna fungera bist i planeringssamman-
hang. Slutligen har vi kommit med forslag pa arter
(eller grupper av arter) som enligt véira kriterier ar
mest limpliga. De flesta var diggdjur, figlar och
amfibier, men dven fiskar och insekter verkade vara
bra kandidater f6r bedémning av effekter av trans-
portinfrastruktur pa biodiversitet.

I niista steg behover vi skapa ett fungerande sys-
tem med flera arter och foresla vilken sorts "valuta”
man skall anvinda operationellt i beddmningen.

Presentationen baseras pa ett del-
projekt inom Include, dir foljande
[forfattare varit involverade:

GRZEGORZ MIKUSINSKI!?,
ANDREAS SEILER? M.FL.

1) SLU, Skogsmdistarskolan, Skinnskatteberg
2) SLU, Inst. f ekologi, Grimsd forsknings-

station
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Habitatmodellering - nagot vi kan anvanda
praktiskt vid vagplanering?

GORGEN GORANSSON, HOGskoOLAN 1 KALMAR

turer kan innebdra minga nya storningar

for olika djurarter, som att barridrer skapas
och habitat fragmenteras eller forloras helt. Habi-
tatet 4r den milj6 i landskapet dir djuret lever och
far tillgang till nédvindiga resurser. Det varierar
dessutom med sisong under dret och med indivi-
ders kon och élder.

Modeller som beskriver habitat — habitatmo-
deller — bygger bl.a. pa vixtlighet, topografi, mark-
och vattenforhallanden, och fungerar i stort som
en karta, som visar vad som finns i landskapet och
var nigonstans. En habitatmodell blir anvindbar
for vigplanering om den klarar av att matas med
grunddata som vixtlighet, topografi, mark- och
vattenforhédllanden och leder fram till kvalificerad
bedémning av var miljon passar en viss eller flera
djurarter och dirmed kan fungera som habitat.

Sidana modeller kan i en kartbild visa hur
mycket bittre eller simre den lokala miljon ir
for en art — kan/kan inte férekomma, férdelning
i landskapet och variationer i populationstithet.
Om man i ett landskapsscenario for in de f6rind-
ringar och storningar som ett vigprojekt kommer
att medfora, kan man simulera ett nytt scenario
som orsakats av ingreppet. Olika planeringslos-
ningar ger upphov till olika scenarier, och dessa
kan bedomas och viktas mot varandra for att
hitta hinsynsfulla l6sningar. Sidana modeller 4r
anvindbara f6r MKB och strategisk miljobedém-
ning.

Tyvirr kriver dagens habitatmodeller oftast
god kunskap hos anvindaren om de arter man
vill utreda, de ir expertmodeller, men helst skulle
man vilja ha anvindarmodeller som inte kriver
expertkunskap. Man ska ocksa som bade lekman
och expert helst kunna forsta vad de gér och scena-
rier fran olika planeringsalternativ ska kunna visas
sd att de dr direke jimforbara. De ska ocksa vara
justerbara sd att deras kinslighet for olika forind-
ringar kan undersokas.

Det finns flera olika typer av modeller. Regio-
nala habitatmodeller som utgér frin landskapsdata
(kartor, flyg- eller satellitdata) kan vara ett alter-

Planering av nya eller forindrade infrastruk-
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nativ eller komplement till kartering/inventering
i filt. Sadana modeller kan séka fram nédvindiga
resurser ur ett landskap och visa limplighets/-
kvalitetsindex for olika habitat. De ger prognoser/
scenarier for utbredning och tithetsfordelning.
Andra habitatmodeller grundar sig pa analys av
ckologiska nischfaktorer, dir artens specialisering
och grins for tolerans- eller anpassningsférmagan
anvinds och utmynnar i limplighetsindex for ha-
bitat.

En annan typ av modell arbetar med simule-
rad slumpvandring, d.v.s. frin olika startpunkter
i landskapet (kartan) simuleras rorelse, genom att
nya positioner slumpas fram med ett bestimt av-
stand frin foregiende i godtycklig riktning. Tiden
vid en position forlings om miljon dr bittre/mer
attraktiv och forkortas om den ir simre. Dessa
vandringar kan dessutom styras av topografi och
energikostnad och di fungera for cost-distance-
analyser, dir rorelsen paverkas av energikostnaden
per forflyttad stricka (t.ex. markens lutning) och
av strickans lingd (ackumulerad energikostnad)
men ocksd av den energivinst som erhills vid
forflyttningen (t.ex. genom fodointag). For linje-
strukturer i landskapet som vigar, kan trafikinten-
sitet, fordonshastighet, férekomst av viltstingsel,
nirhet till skogsmark, frekvensen korsade bryn och
populationstithet anvindas for att i en habitatmo-
dell berikna férdelningsmonster av var det dr 6kad
viltkollisionsrisk.

De flesta modeller har skapats och anvints av
viltforskare och andra biologer, som verktyg for att
testa hypoteser/teorier inom begrinsade under-
sokningsomraden. Oftast 4r de endast giltiga for
enstaka arter under vl preciserade forhéllanden,
och dirfor inte generella eller anvindbara pa andra
platser. De kan vara till stor hjilp inom forskning-
en, men av mindre intresse for planeringsarbetet.
Forskare vill kunna testa teorier och hypoteser
inom konkreta forskningsprojekt, kunna forklara
orsak och verkan, hitta samband och vill helst
veta allt innan de gor ett uttalande, dvs. forskare
ar forsiktiga. Planeraren dr praktiker, lyder under
ekonomiska och tidsmissiga ramar som styrs av



samhillets olika behov, vill ha praktiska 16sningar
och behéver klara och raka besked samt har brat-
tom! Detta skapar litt konflikter mellan forskare
och planerare.

Kommunikationen mellan forskare/expert och
planerare/praktiker fungerar daligt eller inte alls,
p-g-a. att man talar olika ”sprak”, héller pa sin yr-
kesstolthet, slipper ogirna in dom” bland “oss”
och ir daligt informerade om vad som finns av
olika verktyg, vad som gér att gora, vad det kostar,
o.s.v. Det ir uppenbart att det behovs en kommu-
nikationslink mellan biologer/experter/forskare
och planerare/praktiker/ingenjorer. Den ir nigot
slags guide, ledsagare eller ambassador som ska
vara "hemmastadd” i bida ligrens expertomriden,
nigon med tvirvetenskapliga kunskaper och som
ir god pedagog. Olika konsulter skulle kanske
kunna vara den linken?!

Modellerna ir ofta svaranvinda, har déligt an-
vindarinterface och kriver specialkunskap. Men
vill man &ka anvindarvinligheten krivs forenk-
lingar och generaliseringar, som samtidigt gor mo-
dellerna mindre verklighetsanpassade/-trogna. Det
krivs omfattande och bra data for att bittre och
mera generella modeller ska kunna utvecklas. In-
samlade data maste lagras i databaser, som andra
kan komma at och anvinda — ingen kan ensam
samla tillricklig miangd. Detta kréver i sin tur (in-
ternationella) standardiseringar och metadataba-
ser, som berittar vad som finns och var ndgonstans,
samt dessutom kan ge kvalitetsgarantier. Kort sagt
kriavs mycket samarbete mellan institutioner och

myndigheter inom inte bara Skandinavien och
Norden utan dven inom Europa och globalt. Ef-
tersom habitatmodellering 4r tekniskt komplext
och avancerat talar ocksd det for okat, grinsldst
samarbete s att kompetens och begrinsade forsk-
ningsresurser kan utnyttjas optimalt.

Satsa ddrfor pa

* wvirvetenskapligt och pedagogiskt skolade am-
bassadérer/tolkar/guider som kan 6verbrygga
kommunikationsglappet mellan forskare och
planerare.

* generella modeller med visualiserade scenarier
och tydliga alternativ samt anvindarvinlighet.

* lokalt forankrade bedomningsomraden (base-
rade pd markigare, vilket skapar engagemang)
som analyseras och sedan kan byggas ut och slas
ihop med andra for att generaliseras efterhand
som de ticker storre omraden.

* nationellt och internationellt samarbete som
samtidigt kriver standardisering.

Mycket arbete pigar med utveckling, forbittring
och anpassning av modeller si férhoppningsvis
och troligen kommer habitatmodeller inom den
nirmaste framtiden att anvindas praktiske i alle
storre omfattning vid vigplanering.

Presentationen baseras pa ett delprojekt
inom Include
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Bristanalyser av konflikter mellan vagar

och vilt

ANDREAS SEILER, SLU

oderna vigar och jirnvigar utgor vand-
l \ / I ringshinder for de flesta landlevande
djurarterna. Barridrpaverkan uppstar
genom samverkan av olika avskrickande faktorer
(buller, ljus, fordonens rorelser), fysiska hinder
(stingsel, vdgbana) och déd (p.g.a. trafiken eller
genom ogistvinlig vigmiljo). Dir barridrerna ge-
nomskir viktiga vandringsstrak, isolerar lokala po-
pulationer eller utgor en trafik sikerhetsrisk, kan
dtgdrder behovas for att 6ka vdgars permeabilitet
for viltet.

Vi utvecklade ett GIS-verktyg for att pa regio-
nal skala identifiera potentiella barridrkonflikter
lings det befintliga statliga vignitet. Verktyget ut-
vecklades for storre vilt, i synnerhet ilg, av flera an-
ledningar: P4 grund av datatillginglighet; eftersom
dessa 4r mal for olika trafiksikerhetsdtgirder, samt
att de stiller hoga krav pa viltpassagers utformning
och storlek.

GIS-modellen baserades pa ett fital parametrar
som, pa regional skala, beskriver sjilva barridr-
paverkan (trafikvolym, stingsling, vigens status),
limpligheten av befintliga broar och tunnlar som
potentiella viltpassager (storlek, anvindning), samt

Barridrpaverkan

Fysiska hinder
{f &x stdngsel,

Undvikande av
Vigomradel

asfalf,..)

= 1

Trafikohyckor

deras tithet (relaterad till djurens hemomrade).
Kvarstiende vigbarridrer utvirderades och ran-
kades i atgirdsbehov med hinsyn till olika prio-
riteringskriterier. Dessa omfattar bl.a. nirhet till
naturskyddsomraden, fordelning av viltolyckor,
rorelsemonster och ekologiska korridorer och nit-
verk, férvaltningskrav och praktiska hinsyn, samt
inte minst kunskaper frin lokala experter och
driftledare/projektledare pa Vigverket.

GIS-verktyget har tillimpats i Vigverkets re-
gioner under 2008, men modellen och framforalle
arbetet med prioriteringen ir fortfarande under
utveckling. Verktyget kommer att anpassas till fler
arter och kompletteras med landskapsanalyser pa
lokal skala.

Arbetet ingar i Vigverkets bristanalyser av det
befintliga vignitet och bidrar till verkets strate-
giska plan for landskap 2008-2017. Projektet ge-
nomférdes i nira samarbete med Vigverket och
Lantmiteriet. Det utgdr en del i forskningspro-
grammet TransportMistra och 4r samfinansierat av
Vigverket, Banverket, Naturvérdsverket, Riksan-
tikvarieimbetet och Mistra.

Presentationen baseras pa ett del-
projekt inom Include, dir foljande

[forfattare varit involverade:

ANDREAS SEILER', GRZEGORZ
Mikusinskr?, J-O HELLDIN?,
MarTias Orsson®

1) SLU, inst. for ekologi, 2) SLU,
Skogsmdistarskolan, 3) Centrum for
Biologisk Méngfald, 4) Karlstad
universitet, Avd. for biologi.

(valym, fidde, hastighet)
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TerrAkvatisk bristanalys for hallbara

landskap

Jouan TornBLOM, SLU

et centrala i EU:s vattendirektiv och ett
Dantal nationella svenska miljomal ar att

de ekologiska funktionerna hos vira vat-
tensystem ska fungera, men hur miter man “god
vattenstatus” eller “gynnsam bevarandestatus™?
Tidigare skulle man mita olika imnens koncen-
trationer i vatten, medan det nu kan handla om
att mita sammansittningen av arter, livsmiljéer
eller strukturer. Det innebar ocksd att man maste
beakta forekomsten av naturligt forekommande,
sjalvreproducerande och livskraftiga populationer
av alla naturligt forekommande arter. Detta skapar
i sin tur ett behov av att tillimpa ett landskapsper-
spektiv dven i vatten.

Kortfattat innebir en TerrAkvatisk bristanalys
att man med utgangspunke frin olika perspektiv
och behov forsoker ta reda pa hur mycket ha-
bitat som livskraftiga populationer kri-
ver, samt jimfora med hur mycket
av detta habitat som verkligen
finns tillgingligt, och vad
som skapar detta. Begrep-
pet bristanalys anvinds
for atc illustrera den
eventuella bristen pa
biotoper eller struktu-
rer som behdvs for att
vidmakehilla livskraftiga po-
pulationer.

Hos praktiker inom na-
turbruk, planering och for-
valtning finns ett stort behov
av praktiska och tillf6rlitliga
verktyg nir det giller arbetet
med vigplanering, hallbart
skogsbruk och vattenbruk.
Genom utvecklingen av Ter-
rAkvatisk bristanalys kan vi
presentera ett hierarkiske till-
vigagangssitt nir det giller
att mita, planera och skéta
olika ekosystem utifrin ett

avrinningsomradesperspektiv frin killorna till ha-
vet, i olika skalor fran biotopniva i sjilva vattendra-
get upp till stromstrickor, delavrinningsomraden
och huvudavrinningsomriden pa landskapsniva,
bade pa land och i vatten. Om alla ekosystem ska
kunna bevaras maste man beakta ett antal proces-
ser som brand, dversvimning, vittring, nedbryt-
ning och bete, samt svamp- och insektsangrepp,
som tillsammans péaverkar artsammansittningen
och strukturerna hos dessa ekosystem.

Jouan TORNBLOM
SLU, Skogsmiistarskolan i Skinnskatteberg.
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Tyck till om E18 - vad betyder utbyggnaden av
E18 mellan Adolfsberg och Lekhyttan for dig?

En undersokning om fastighetsagares attityder till landskapsvarden

MARIANNE LINDSTROM, HOGsSkOLAN 1 KALMAR

Bakgrund

Denna undersokning ingir som en del i forsknings-
projektet TransportMistra, delprojektet Include
(Integration of ecological and cultural dimensions in
transport infrastructure). Include tar upp fragan:
Hur kan ekologiska, kulturella och sociala virden
i landskapet pa ett béttre sitt implementeras i pla-
neringen for transportinfrastruktur? Rapporten dr
ett resultat av samverkan mellan forskarna inom
Include.

Syftet med rapporten var att undersoka i vilken
grad minniskor upplevde vigbyggets (E18) paver-
kan pa befintliga natur- och kulturvirden. Under-
sokningen omfattade vad minniskor upplevde att
deras omgivning innehéll idag och vad de trodde
att den skulle innehalla efter det att den nya vigen
var klar. Ett annat syfte var att undersoka fastig-

Bild 1. Bergsmansbyn i Lekhyttan.
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hetsdgarnas deltagande i samradsprocesser och om
de hade fatt information eller ej.

Ar 1993 beslutade riksdagen att malstandarden
for E18 skulle vara motorvig. Under 1995 genom-
fordes en efterfoljande vigutredning inom Orebro
lin. Tvé alternativa vigkorridorer pa delen mellan
Lekhyttan och Adolfsberg fanns: "Upprustad E18”
och "Norr Lanna”. Ovanstiende vigkorridorer var
under 1998 och 1999 féremal for en férdjupad
vigutredning med en vigteknisk-/ekonomisk ut-
redning. Vigverket beslutade att arbeta vidare med
alternativet Norr Lanna. Efter olika prévningar
enligt miljobalken godkinde miljodepartementet
vigutredningen 2002 och en miljokonsekvensbe-
skrivning var sammanstilld i februari 2003. Mil-
jokonsekvensbeskrivningen visade att natur- och
kulturvirden skulle paverkas i hog grad av vigbyg-
get, medan omriden for friluftsliv och rekreation
skulle paverkas i mindre grad.

I Lekhyttan finns riksintresse for naturvird
(odlingslandskap) och for kulturmiljovérd (bergs-
mansby, se bild 1). Latorpsplatin ir riksintresse
for naturvard med hoga naturvirden (se bild 2).
Utpekade fritids- och rekreationsomriden saknas,
liksom stdrre samlingar av fritidsbebyggelse. Adel-
l6vskogen och det smaskaliga odlingslandskapet
mellan Lanna och Vintrosa anvinds dock som nir-
rekreationsomrade av de nirboende. I vrigt mirks
histridning pa flera platser i anslutning till den nya



Foto: Marianne Lindstrém

Bild 2. Latorpsplatan

vigen samt kanotleden pa Svartin. Enligt MKB
kommer vigen att ha storst effekt som barridr.
Samrad och informationstillfillen infor arbetspla-
nen har hillits med fastighetsigare, allminheten,
myndigheter och intresseorganisationer (Vigver-
ket 2003).

Studien bygger pa tidigare forskning som visar
att minniskor ofta soker sig ut i naturen for att
komma bort frin stress eller for att bara njuta och
koppla av (Kaplan och Kaplan 1989). Vilka vir-
den som minniskor prioriterar beror pi vilken syn
man har pa landskapet. Olika landskapsperspektiv
presenteras i bl a Angelstam et al (2008). Grahn
m.fl. (Berggren-Berring och Grahn 1995) utveck-
lade atta olika parkkaraktirer dir han presenterar
grupper av kvaliteter som minniskor foredrar:
det vilda; den artrika miljon; det rymliga omra-
det; den rofyllda miljén; den lekfulla miljon; det
grona torget; den festliga miljon; den kulturella
miljon.

Boverket (2007) har tillsammans med sex andra
myndigheter samarbetat i projektet "Landskapets
upplevelsevirden”. Baserat pa Grahns forskning
utvecklades och distribuerades en landsomfattande
enkit till slumpmassigt utvalda hushall. Enkiten
tog upp frigor om minniskors nirhet till gron-,
natur-, kulturomriden, om besok i dessa, samt
upplevda kvaliteter i landskapet. Fyra upplevelse-
virden konstaterades som sirskilt viktigt for vilbe-
finnandet; ostérdhet, naturpriglad miljo, miljoer
for aterhdmtning och trygghet. Indikatorer foresls
ocksd i rapporten (Boverket 2007).

Nir det giller information och delaktighet be-
skriver Gardner och Stern (2002) det viktiga i att
samverka for ett gemensamt intresse eller en ge-
mensam resurs. Information och utbildning ricker
inte utan grupper, kanske redan befintliga nitverk,
bor nyttjas. Hur attityder, sociala och personliga
normer samt kontroll och vanor styr beteendet
har studerats av ett flertal forskare. Denna forsk-

ning utgir ofta fran modellen Theory of Planned
Behaviour (Ajzen 1991). Denna sammanfattning
koncentreras till upplevelser av vigens paverkan pa
ekologiska, kulturella och sociala virden.

Genomforande

Studien genomférdes under viren 2008. Enkiter
skickades ut dill fastighetsigare boende inom 10
km avstind fran den gamla vigstrickningen mel-
lan Adolfsberg och Lekhyttan (0-300 m fran vi-
gen, 300 m—1 km och 1 km—10 km frén vigen).
Nigra intervjuer gjordes med personer fran Leke-
bergs kommun och fran Vigverket. 855 enkiter
skickades ut och 352 ifyllda enkiter inkom (bort-
fallsanalys presenteras i rapporten) vilket utgor en
sammanlagd svarsfrekvens pa 44 %. Personer som
bodde inom 300 m frin vigen hade en svarsfrek-
vens pd 55 %. Ungefir lika mdnga min som kvin-
nor svarade och medelaldern var hég, 57 ar.

Enkiten inneholl frigor om: Hur uppfattar du
Gamla E18 i landskapet mellan Adolfsberg och
Lekhyttan idag och hur uppfattar du Nya E18?
Vilka inslag finns i omgivningen kring E18 idag
innan utbyggnaden respektive efter utbyggnaden
av E18? Vad innehéller omgivningen nira din bo-
stad innan respektive efter utbyggnaden? (ekolo-
giska, kulturella, sociala virden) Har du fatt infor-
mation om utbyggnaden? I hur hog grad har du
deltagit i samrad? Kinner du till miljokonsekvens-
beskrivningen for omridet? Vad gor du nir du ir
ute i din omgivning? Vad dr du sirskilt intresserad
av i din omgivning? Ytterligare nagra fragor still-
des om kon, alder, yrke m m.

Resultat

Nedan presenteras ett urval av ovanstaende frage-
stillningar. Forst presenteras svaren pé frigan om
"Hur uppfattar du Gamla E18 i landskapet mellan
Adolfsberg och Lekhyttan respektive Nya E182”.
Sedan ges en presentation av en faktoranalys av de
svar som fastighetsigarna uppgav om hur ekologis-
ka, kulturella och sociala virden i landskapet skulle
paverkas av den nya vigen.

Svaren pa frigorna visade foljande resultat. De
svarande fick ta stillning till ett flertal pastienden.
De pastienden dar man tyckee att det blev bittre
efter vigbygget respektive simre efter har gruppe-
rats.

Tabell 1 visar svaren pa frigorna Hur uppfat-
tar du Gamla E18 i landskapet mellan Adolfsberg
och Lekhyttan respektive Nya E 182”. De svarande
hade fem svarsalternativ att ta stillning till; instim-
mer inte alls, instimmer nagot, osiker, instimmer
i stort sett, instimmer helt.
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utbyggnaden:

lighet till naromradet kring E18

- ar olycksdrabbad; innebar viltolyckor

- fororenar marken; fororenar luften

- hindrar att djur kan rora sig i landskapet

- hindrar mig fran att besoka rekreationsomraden

vagsaltet fran E18

Jag tycker att Gamla E18, innan utbyggnaden, resp Nya E 18 efter

- ar bra som den dr; ar vacker; bullrar; kdnns trygg och hemtam; kdnns
farlig att kora pa; kanns farlig att rors sig utefter; ar bra for arbetspend-
ling; ar bra for turismen; ar ett positivt inslag i landskapet

- underlattar tillgangligheten till min dker och skog; underlattar att
resa till storstadsmiljo t ex Stockholm och Oslo; erbjuder bra tillgang-

- bidrar till att yt- och grundvatten har god ekologisk status; paverkar
vattenkvaliteten i Svartan; paverkar dricksvattnet i brunnarna p.g.a.

Kommentar:

Blir battre efter

Blir battre efter
Blir battre efter
Blir battre efter
Blir samre efter

Blir samre efter

Manga osakra

Tabell 1: Svaren pa fragorna Hur uppfattar du Gamla E18 i landskapet mellan Adolfsberg och Lekhyttan respektive
Nya E 18" De svarande hade fem svarsalternativ att ta stallning till; instdmmer inte alls, instammer ndgot, osaker,

instammer i stort sett, instammer helt.

Ekologiska, kulturella och sociala
varden

Svaren pd frigorna: ”"Vad innehaller omgivningen
nira din bostad idag, innan utbyggnaden av E18
respektive efter utbyggnaden av E18” visade resul-
tat som redovisas i nedanstiende tabell (se tabell 2):

Faktoranalyser gjordes av pastienden om eko-
logiska, kulturella och sociala virden i landskapet,
vilka fastighetsigarna fick ta stillning till. Acta fak-
torer bildades (se nedan). Den forsta "avkoppling,
rekreation, identitet” kan kopplas till sociala virden
medan faktor 2 "naturpriglad miljé” och faktor 3
“vilda djur” kan knyrtas till ekologiska virden. Kul-

Avkoppling, rekreation, identitet:

eller handelser; Lugn och fridfull
Barrskog; Stigar: Gammal skog; Gamla trad

gelarter; Dammar, kanaler, Aar eller backar

ter; Hotade djurarter

Vacker; Trivsam; Variationsrik; Oppen; Stadad; Intressevackande; Avkopp-
lande; En plats dar jag kan njuta av naturen; ar jag kan kanna frihet; ar jag
mar bra; dar jag kdnner mig lugn och avspand; dar jag kdnner mig trygg
och sdker; en plats for socialt umgange; en plats med en vacker utsikt; en
plats jag identifierar mig med; en plats som paminner mig om personer

Naturpraglad miljé: Orérd natur, Angs- och hagmark; Skogsmark; Lévskog:
Vilda djur: Alg; Gravlingar; Groddjur; Mdnga vilda djur; Manga olika fa-

Kulturmiljo: Dammar, kanaler, dar eller backar; Alderdomliga kulturmiljoer;
Alderdomliga slingriga vagar; Grusvagar; Fornlamningar; Historiska platser

Ostordhet: Fri fran trafikbuller; Lugn och fridfull; Ostord
Vaéxtarter: Buskar som medverkar till igenvaxt; Stenblock; Hotade vaxtar-

Tradgard: Tradgard och park; Gamla trad; Gamla hus; Gammal skog

Oppen mark: Odlingsmark; Betesmark; Angs- och hagmark; Oppen mark

Kommentar

Ingen skillnad sam-
manlagt, skillnad i nadgra
fragor

Blir samre efter
Blir samre efter

Blir samre efter

Blir samre efter

Ingen skillnad

Blir samre efter

Blir samre efter

Tabell 2. Tabellen visare en faktoranalys av samtliga ekologiska, kulturella och sociala kvaliteter som de svarande fick
ta stdllning till. Fastighetsdgarna hade fem olika svarsalternativ att vélja mellan: instdammer inte alls, instdmmer nagot,

osaker, instammer i stort sett, instammer helt.
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turvirden bildade faktor 4 och ostrdhet faktor 5.
Fragor om sirskilda vixtarter placerades i faktor 6
och faktorn tridgird som i viss min kan knytas till
kultur bildade faktor 7. Faktor 8 benimndes &p-
pen mark. Det fanns ingen skillnad i forsta faktorn
”Avkoppling” mellan mitningarna innan och efter
vigbygget. Diremot fanns det en stor signifikant
skillnad i faktorn "Naturpriglat” i attityd till de
naturpriglade kvaliteterna. Méinga trodde att det
skulle bli mindre av naturpriglade kvaliteter efter
utbyggnaden. Man trodde ocksé att det skulle bli
mindre av vilda djur efter utbyggnaden. Kulturvir-
den som dlderdomliga kulturmiljéer, fornlimning-

Bild 3. Bilden visar de tva
vagarna. Den gamla vagen
ar gronmarkerad och den
nya rod. De svarande
tyckte att vagen blir battre
efter utbyggnaden. Gréna
ringar visar de som tycker
att det blir battre och svarta
markeringar visar boende
som tycker att det blir samre
2 efter.

Bild 4. Bilden visar de tva
vdgarna. Den gamla vagen
ar gronmarkerad och den
nya rod. De svarande tyckte
att den nya vagen kommer
att hindra djur fran att réra
sig. Grona ringar visar de
som tycker att det blir battre
och svarta markeringar visar
boende som tycker att det blir
samre efter.

ar m m trodde man ocks3 att det skulle bli mindre
av efter utbyggnaden. Det skulle ocksd bli mindre
av gamla trid, gamla hus m.m. De flesta tyckte att
det skulle bli mindre av odlingsmark, betesmark
och dngs- och hagmark efter utbygganden. Manga
trodde dock att de skulle bli mindre stérda av bul-
ler m m nir den nya vigen var klar.

Tabell 2 visar en faktoranalys av samtliga ekolo-
giska, kulturella och sociala kvaliteter som de sva-
rande fick ta stillning till. Fastighetsigarna hade
fem olika svarsalternativ att vilja mellan: instim-
mer inte alls, instimmer nagot, osiker, instimmer
i stort sett, instimmer helt.
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En kartliggning gjordes av vilka omraden fast-
ighetsigarna ofta besokte. De fick sjilva pricka in
pa kartan vilka omrdden som besoktes och i vilket
syfte. Nedan visas en bild av de omraden som be-
soktes for naturupplevelser och rekreation.

Bild 5 visar de omridden som fastighetsigarna
ofta besokte for naturupplevelser och rekreation.
(Bild: Gérgen Géransson)

Diskussion och slutsatser

Vi har valt att i denna sammanfattning endast ta
upp en liten del av studien om E18. Vi har kon-
centrerat oss pa frigorna som handlar om ekologis-
ka, kulturella och sociala virden i landskapet. Stu-
dien visade att de flesta fastighetsigarna tyckte att
den nya vigen blir bra och att den kommer att bli
mer trafiksiker 4n den gamla. De tyckte ddremot
att den nya vigen kommer att vara ett hinder for
bide djur och minniskor. Enligt miljokonsekvens-
beskrivningen befarade man att vigen skulle upp-
levas som en barridr i landskapet. Denna studie
visar att detta stimmer. Manga pipekade att det
blir svirt att ta sig 6ver vigen trots att det kommer
att finnas méinga vigbroar. Papekanden gjordes om
att dessa broar ir smala och héga. Den storsta oron
kinde de intervjuade fastighetsigarna for djurens
mojligheter att réra sig i naturen. Minniskors triv-
sel och mojligheter till avkoppling paverkades inte
i s hog grad enligt de svarande. De trodde dock
att det skulle bli mindre ostort efter det att den
nya vigen tagits i bruk. Den naturpriglade miljén
som t.ex. orord natur, ings- och hagmark trodde
man att det skulle bli mindre av nir den nya vigen
var klar.
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Bild 5 visar de omraden

som fastighetsdgarna ofta
besokte for naturupplevelser
och rekreation.
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Att planera med landskapsperspektiv -
reflektioner kring aktuella planeringsmetoder

Karorina Isaksson, KTH

Sammanfattning

Presentationen bygger pd resultaten av tvé studier
som gjorts inom Includes delprojekt C. I dessa

tva studier har fokus lagts pd nya metoder som

.
. . - .
dr under utveckling for att bittre kunna finga in ofta fo}(us endast pa det visuella ---"‘?4'—"*
landskapets kulturmiljévirden i dialog med med- eller pd enstaka (?bjekt ) et
borgare. Studierna har saledes haft en metodut- Ofta endasto tillbakablickande h

vecklingsansats. Den metod som uppmirksammas Nya l'<rav pa s.k. medborgarper-
sarskilt i denna presentation “Participatory map- spektiv (bl.a. ELC) )

. ) . . * Behov av metodutveckling!
ping” som genomfordes som en pilotstudie av kul- &
turmiljovardskonsulter som en del av kulturmiljo-
analysen i MKB for jarnvigsutredningen.

Négra viktiga resultat frin studien 4r act "Parti-
cipatory mapping” ter sig som en lovande metod,
eftersom den formér finga in landskapets och kul-
turmiljons socio-kulturella aspekter. Det tycks allt-
sd vara en metod som ir vird att vidareutveckla for
framtiden — exempelvis behover formerna f6r hur
invinare involveras ses 6ver, liksom hur materialet
skall bearbetas samt kommuniceras i planeringss-
processen. Det finns ocksé skal att tinka 6ver hur
grunderna i "participatory mapping” skulle kunna
kombineras med andra nya planeringsmetoder,
t.ex. GIS eller Virtual Reality.

Problembild:

Landskapsanalyser i planeringen —

Fallstudie: Participatory Mapping i jirnvigsutred-
ningen for Ostlinken. Ostlinken ir en del av Go-
talandsbanan. Ostlinken: Stockholm —Linképing,
150 km hoghastighetsjarnvidg. Mycket oklart om
projektet blir av.

Participatory mapping:

* En global rorelse

» Handlar ofta om att skapa kartor for invente-
ringssyften eller "local empowerment”

* [ fallet Ostlinken — en pilotstudie som skulle ge
input till kulturmiljéanalys i MKB (Beckman-
Thoor et al 2003)

* Pilotstudien kom dock inte att anvindas i den
fortsatta planeringen

Fran presentationen

Teoretiska utgangspunkter:
Reaktioner frain myndigheter och experter:
Landskap ur ett sociokulturellt perspektiv:
* Landskap ir bade en fysisk materialitet och en e Intressant men svart att forsta
mental konstruktion (upplevelser, identitet, e Ingen substans

minnen, framtidsvisioner) * En massa disparata dsikter

e Parallella tolkningar samtidigt * For mycket detaljer

* Inte bara expertkunskap * Ett samtida lokalt "arkiv”

“Traditionell” vetenskaplig kartering Participatory Mapping

Syfte Att presentera verkligheten “Local empowerment”
Metod Urval, klassificiering, “matbara data” Skisser, naturrunda, workshop, etc
Innehall Platser och objekt Erfarenhet, lokal kunskap, minnen
Resultat Statiskt Dynamiskt
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Slutsatser av PM i Ostlinken:

+ Fordelar: - Nackdelar:
* Stor potential med denna metod! * Formen behover dock bearbetas
* Kan vara ett bra sitt att finga upp lokala per- ¢ Metoden for datainsamling viktig

spektiv pd kulturmliljo och landskapsvirden ¢ Dessutom tinka igenom NAR i planeringspro-
* Kompatibelt med en socio-kulturella land- cessen det ger storst input

skaps- och kulturmiljédefinition * Experternas attityder avgorande for hur resul-
* Har potential att identifiera inte bara ditidens tatet anvinds

virden utan ocksé framtidsvisioner . . .
Presentationen baseras pa ett delprojekr

inom Include som genomforts av
Chia Jung Wu och Karolina Isaksson.

Medieval monuments
A Life activities

F 3

Pre-historical

gk, Legends

wishes

Geological movements memories

r'y

uuuuu.uuuub

turing local perspectives on cultural landscape — case study of Ostlénken

kalla: Wu och Isaksson (2008). Participatory mapping as a tool for cap-

Future

ké&lla Beckman-Thoor K, Fast T. Luthander A., Philipson A. (2003) Kulturhistoriskt planeringsun-
derlag fér Ostlanken — Exempel frédn Sédermanland, Riksantikvarieémbetet & Lénsstyrelsen

i Sédermanlands lan.)

Participatory mapping (PM) - kartor 6ver levd erfarenhet.
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Hur nar vi ett hallbart landskap?

MARIANNE LINDSTROM, HOGSKOLAN 1 KALMAR

resentationen baseras pd Include-rapporter-
Pna: "Hur kan vi na ett héllbart landskap”
(Lindstrém m fl 2007); "Towards sustai-
nable transport infrastructures: the landscape
concept as tool to include ecological and cultural
values in planning” (Angelstam m fl, manuskript)
och Metoder for att mita upplevelsevirden i land-
skapet (Jonsson och Lindstrom, manuskript).
Enligt Thse (i Lindstrom m fl 2007) 4r ett land-
skap ett vardagsbegrepp som alla har en egen bild
av, men det ar samtidigt en tydlig vetenskaplig de-
finition. Europeiska landskapskonventionen defi-
nierar landskap som: "Ett omride sidant som det
uppfattas av manniskor och vars karakedr dr resul-
tatet av paverkan av och samspel mellan naturliga
och/eller minskliga faktorer” (Europeiska Radet
2000). Minniskor har olika intressen och ser pa
landskapet med "olika glasdgon” beroende pa vil-
ken relation de har till det. En ornitolog, en ar-
keolog, en skogsigare eller en stadsbo kan se olika
landskap. Nigon ser ett naturlandskap medan en
annan ser ett kulturlandskap. Vi ser landskapet be-
roende pa vilken person vi ir, vad vi gor och vad
vi 4r intresserade av (Ihse, i Lindstréom m fl 2007).

SociofCultural

Human geography
Auchdaial ogy

Hiibary
Bthnograpsy

Agncullung
Foeesdny
Socigy
Landicigs Plansing

SociofEconomic

Figur 1. Figuren visar hur forskningsinriktningar

samverkar kring Europeiska landskapskonventionen (ELC)

Ett héllbart landskap bér vara ett landskap som
idag hanteras sa att det kan anvindas av framtida
generationer for att tillgodose sina behov. Enligt
Brundtlandkommissionen handlar en hallbar ut-
veckling om en utveckling som tar tillvara behoven
av idag utan att dventyra kommande generationer
att tillgodose sina behov (WCED, 1987). Brundt-
landapporten foreslog behovet av en attitydforind-
ring och f6r politisk och institutionell omorganisa-
tion sdvil som behovet for vanliga minniskor att
delta (WCED, 1987).

I rapporten om landskapsperspektiv (Angel-
stam m fl, manuskript) analyseras landskapskon-
ceptets ekologiska, kulturella och sociala dimen-
sioner (det biofysiska, det relationella och hur vi
’ser” pa landskapet). Europeiska landskapskon-
ventionen (ELC) framhalls som en ram f6r policies
som dven kan anvindas inom transportomradet.
Metoder for att mita “mjuka virden” i landskapet
diskuteras av Jénsson och Lindstrém (manuskript)
i rapporten "Metoder fér att mita upplevda kvali-
teter i landskapet — fran kvantitativ till kvalitativ
forskning”. I rapporten konstateras att en socio-
kulturell ansats bor vara mest lamplig for att belysa

Historyfoufure
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Figur 2. Figuren visar hur myndigheter samverkar kring
ELC (forskare — myndigheter).
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olika perspektiv pa landskapet, d.v.s. diskussioner
med olika grupper i samhillet (fokusgruppsinter-
vjuer) kombinerat med enkiter om hur minniskor
upplever landskapet (Jénsson och Lindstrém, ma-
nuskript).

En analys gors i Angelstam m.fl,, (manuskript)
av de utmaningar som tillimpad interdisciplinir
forskning och samverkan kan ge. Hur samverkar
forskarna och hur samverkar myndigheterna och
hur kan forskare och myndigheter pa bista sitt
arbeta tillsammans for ett héllbart landskap? (Se
figur 1 och 2). En samverkan mellan forskare ir
nédvindig liksom samverkan mellan myndighe-
ter. Kan Europeiska landskapskonventionen vara
ett sitt att forena de olika forskningsinrikeningar
som finns pé landskap liksom olika myndigheters
arbete med landskap? Kan detta ligga till grund for
en starkare samverkan mellan forskare och myn-
digheter om landskap?

Enligt Tress m.fl. (2007) ska ett transdisciplinirt
projeke, for att det ska lyckas, besta av mindre grup-
per och det ska helst vara ett mindre projekt. Nedan
redovisas de punkter som Tress m.fl. diskuterar:

* forbered en integrerad implementeringsplan
som identifierar syftet med integrationen, nod-
vindiga steg for att realisera integrationen av
det forvintade resultatet och en tydlig tidsram

* planera mindre hellre 4n storre projeke

* dilldc tid dll att utveckla ett gemensamt sprak,
ett gemensamt syfte och gemensamma outputs

* arrangera regelbundna méten och events for att
hjilpa projektdeltagarna att lira kinna varan-
dra, lita pa varandra och att utveckla en gemen-
sam forstaelse

* planera realistiska outputs som kan levereras
i tid och undvik att sitta férvintningarna for

hogt for att t ex pé pengar frin forskningsfinan-
sidrer (Tress et al. 2007).
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Seminarium 1

Det svarforandrade planeringssystemet

SEMINARIELEDARE: KAROLINA IsakssoN, VTT ocH MARIE JAKOBI, ATKINS

SveERIGE AB

RAPPORTOR: MALIN ALMSTEDT, CBM

Hur skapa forandring i ett trogrorligt
planeringssystem?

Syftet med seminariet 4r att tillsammans identifie-
ra mojligheter till fordndring i det trogrorliga pla-
neringssystemet, nirmare bestimt att komma fram
till si konkreta idéer som majligt om vilken sorts
forindring som kan goras var och av vem.

Presentation 1: Marie Jakobi
Marie Jakobi fran Atkins Sverige AB inledde se-

minariet genom att berdtta om sina erfarenheter
inom infrastrukturbranschen samt ge ett historiskt
perspektiv pd de forindringar som skett genom
tiderna och hur naturen, samhillet och minnis-
korna paverkar varandra.

Det moderna infrastrukturbyggandet tog fart
pa 50- och 60-talen. Buller béorjade erkinnas som
miljéproblem kring 70-talet och eskalerade under
attiotalet. Miljokonsekvensbeskrivningar infordes
av Vigverket i slutet av attiotalet efter tridkramar-
aktioner i Odsmal i Bohuslin och miljobedom-
ningsprocessen har ddrefter forbattrats efter hand.
Vigverket gav ut en handbok f6r miljskonsekvens-
beskrivning 1995 och en ny version kring 2002—
2003. Miljo ir siledes en relativt ny foreteelse i
infrastrukturplaneringen. Det sociala klimatet i
byggbranschen har under denna tid forandrats frin
en miljé med porrkalendrar pa viggarna och sexu-
ella trakasserier pa 70-talet dir ridsla och osiker-
het dominerade, till att gd mot en mer respektfull
arbetsmiljé. Hirskarmetoderna uppticktes 1974
av professor Berit Aas och en auktoritir foreteelse
som barnaga forbjods 1978.

Marie har sett att miljdaspekeer i infrastrukeur-
planeringen ofta trings undan med samma mer
eller mindre medvetna metoder som kvinnor hin-
dras i arbetslivet, som till exempel hirskarmetoder.
Detta sker dven nir miljéfrégorna i planeringen £6-
retrdds av min. Makestrukturen kan dven gd igen
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i sittet som ett konsultforetag ar uppbyggt, till ex-
empel genom att en vigavdelning som “ger pro-
jektet” kan fa stérre ekonomiska fordelar. I Maries
presentation lyftes fram att denna makesituation
till stor del kan bero pé det sociala klimat som har
forekommit i denna bransch genom tiderna. Syn-
sittet har varit att naturen ir till for att exploateras
och erovras med vild, inte bevaras och virnas om.

For att komma till ritta med de problem som
anses missgynna miljéfrigor inom planeringen
pekade Marie pd behovet av att skapa en lirande
planeringssituation som ir respektfull och 6ppen
for olika virderingar och skillnader. Den pagiende
samhillsutvecklingen kommer troligen 4ven artt
inverka positivt pa sittet som vigplaneringen ge-
nomférs pa, till exempel genom anpassningar till
de tilltagande miljoproblemen och en pagiende
diskussion om jimstilldhet. Till exempel kommer
Vigverket att borja arbeta med jimstilldhetsmal
2009.

Marie arbetar just nu, pa uppdrag av Vigver-
ket, med att ta fram en handledning for hur Vig-
verket och dess konsulter ska ta fram projektmal
for natur- och kulturmiljé samt friluftsliv. Nar
den ir klar, kommer den att b6rja anvindas i Vig-
verkets planeringsprocesser. Syftet ir att forindra
maktstrukturerna genom att géra de grundlig-
gande virderingarna och besluten tydliga. Med det
nya arbetssittet kommer man att diskutera och be-
stimma projektmal for vigprojektet med avseende
pa natur- och kulturmiljé samt friluftsliv i forstu-
dieskedet. I kommande utredningsskeden bestims
sedan vilka dtgirder och i vilken omfattning som
atgirder ska vidtas for att projektet ska na upp till
de beslutade projektmalen.

Presentation 2: Karolina Isaksson

Karolina Isaksson ir forskare pa VTI (Statens
Vig- och transportforskningsinstitut) och hennes
presentation handlade om tankar om tréghet och



forandring. En viktig sak att tinka pa 4r i och for
sig att det kanske inte alltid gir si langsamt som
man tror, i ett 100-arigt perspektiv har vildigt
mycket hint och hinder hela tiden nir det giller
att forbittra miljohdnsyn i planeringen. Samtidigt
kan man inte komma ifran att det finns stora trog-
heter och ibland uttryckligen ocksi hinder och
motstind i planeringen. Vad beror trogheterna pa?
Varfor gir det sa lingsamt att fi med miljohinsyn
i planeringen?

Karolina pekade pa att det i huvudsak finns tvd
olika skolbildningar for hur man ska se pd dessa
trogheter: dels de som ser trégheterna som uttryck
for implementeringsproblem (som t.ex. kan bero
pa brist pd resurser, kunskap eller pengar, dilig
processledning och liknande) samt de som ser tro-
heterna som ett uttryck for konflikter och make-
utdvning (d.v.s. trots att det finns resurser och till
synes goda forutsittningar sd hinder inte saker). I
presentationen fokuserades framfor allt den senare
aspekten.

Vad idr make och hur utévas make? Make bru-
kar allmint talat ses som férmégan att fa saker att
hinda si som man sjilv 6nskar, formaga att dstad-
komma forindring etc. Makt kan dels utovas av
aktorer — d.v.s. olika aktdrer kimpar om att fa
igenom sin vilja, ndgon vinner och négon forlo-
rar. Det finns dock dven strukturella maktaspekter
som ocksd ir av stor betydelse — t.ex. ekonomiska
strukturer som sitter ramar for verksamhet och
fungerar som begrinsande. Det kan ocksi handlar
om diskursiva aspekter dvs. hur vi pratar med var-
andra, skapandet av virldsbilder och mening, fore-
stillningar om vad som ir bra, rationellt, 6nskvirt
m.m. I planeringssammanhang kan man ofta se att
vissa standpunkter och perspektiv ses som viktiga
och andra som mindre viktiga. Dessa kan i sin tur
ge konkreta konsekvenser i hur vi organiserar verk-
samhet och fordelar resurser och for vilka beslut
som tas t.ex. nir en ny vig ska byggas.

Karolina lyfte ocksd fram att makt och forind-
ring maéste ses som tvd sidor av samma mynt. For-
star vi inte bada sidorna kan man inte forindra.
Att skapa forindring forutsitter att man kan agera
i relation till existerande maktrelationer. Men —
med tanke pd diskursiv make — hur kan man for-
dndra nigons sitt att tinka? Kanske kan man se
virlden som ett stindigt méte mellan olika virlds-
bilder och tolkningar som kidmpar mot varandra.
For att aterkoppla till Maries presentation — for en
miljokonsult kan det vara viktigt att kunna se att
han eller hon inte avfirdades for att han eller hon
var dalig pé att framf6ra sina argument, utan sna-
rare pd grund av att argumenten och fragorna helt
enkelt inte passar in i det ridande infrastrukturpla-

neringsparadigmet. Négon annan har helt enkelt
tolkningsforetride, vilket kanske dr den starkaste
maktfaktorn av alla.

Karolina hinvisade ocksd till forskaren Eva
Asplund frin KTH som bl.a. har tagit fram en bild
over tinkesittens makt i relation till begreppet
hallbar utveckling, och illustrerat nigra olika sitt
att tinka kring relationen tillvixt och héllbar ut-
veckling — antingen som addering eller integrering.
Hon har pekat pd att integrering av perspektiv
forutsitter att bada perspektiven verkligen maste
forindras, och leda till ndgot kvalitativt nytt. Man
kan inte addera tvd enheter och tro att de kan vara
kvar exakt som de var innan. Samma perspektiv
kan tillimpas pa tankarna om vad som ir héllbar
transportinfrastrukturplanering. Det ricker inte
bara med att addera miljo, dven grundtankarna
inom transportinfrastrukturplaneringen maste for-
dndras. Men det dr ocksa detta som ér det svéraste i
relation till makt och férindring... D.v.s. man kan
peka pé en rad "smd” trogheter eller dysfunktioner
i systemet, t.ex. gillande MKB-praktik, men det
kanske egentligen 4r nagon helt annanstans som
frigorna maste komma in f6r att kunna skapa for-
indring?

Karolinas presentation landade i ett konsta-
terande om att forindring kriver strategiskt tin-
kande, vilket 4r ett tinkande som verkligen férmar
gora skillnad — astadkomma transformation. Patsy
Healey 4r en av de planeringsforskare som har skri-
vit om detta pd senare ar. Hon pekar bl.a. pd att
strategiskt tinkande och agerande kriver naviga-
tionsférmaga genom hela planeringssystemet, frin
den allra mest dvergripande diskursiva nivin som
tex. kan gilla formuleringen av de transportpo-
litiska malen, ned till vardagens konkreta plane-
ringspraktik och samverkan mellan olika kompe-
tenser i planeringssystemet, dir det kan handla om
motesformer och hur olika personer fir komma till
tals pa projektméten. Kontentan ér att det finns ett
behov av att identifiera alla de potentiellt strate-
giska momenten i en planeringsprocess: Var i pla-
neringssystemet kan man genomféra forindring?
Vilka dr de mest avgorande skedena? Hur kan for-
dndringen dstadkommas dir? Av vem? O.s.v. Kun-
skapen om planeringens praktik dr nédvindig for
att hitta stegen mot ett nytt och mindre ohéllbart
infrastrukturplaneringssystem.

Diskussion

— Det finns behov av bra planeringsunderlag, nu
bygger hela planeringen pA MKB och si kan det
inte vara. Utan det méste finnas bra planeringsun-
derlag som idag ir bristfilliga. OP skulle kunna
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fungera som ett bra underlag om kommunerna har
en bra utformad OP. Det finns 290 sitt att gora
en OP, lika minga sitt som det finns kommuner
pa — men OP gir att anvinda som ett strategiskt
dokument. Ett bra exempel pa detta dr Upplands
Visby kommun — som satt upp mal for hur kom-
munen skall se ut i framtiden. De har jobbat brett,
med medborgargrupper osv. och pd sa sitt fatt ett
bra material (planeringsunderlag) som i och for sig
varit svart att arbeta med, men det har blivit bra.
Det fanns ett behov av att lyfta kommunen men
ett stort tryck didr kommunikationerna har blivit
bittre och dirmed utgor en bostadsmarknad for
pendlare.

— Det ir viktigt att ha klart for sig hur OP gar till.
Vi har politiska direktiv och utsagor, sedan skall
det finnas en vil avvigd plan och sedan handlar
det om makestrukturer. Mdnga som séger att vi gor
ett planeringsunderlag och det gérs men det 4r inte
den slutliga OP som ir det som véger tyngst, utan i
slutet dr det ett politiskt beslut. Vi maste stilla oss
fragan: Hur kan jag marknadsféra naturvirden?
Vilket inte 4r sé ldtt i dagens ekonomiska strukeur.
Minga jobbar med hoga ambitioner, det kommu-
nala systemet stor vildigt mycket.

Var och som har ett exploateringsintresse kan be-
stimma en dndring eller en ny detaljplan. Kom-
munen resonerar som att: Nu har de investerat
sa mycket si nu kan vi inte siga nej. OP ir inte
bindande utan ir en vision. Nir det kommer till
kritan: Nir exploateringsintressen kommer in s
blir det mer en fraga om vad som giller for liget.

— Kommunf6rbundet arbetar for att forsoka hitta
den minsta gemensamma nimnaren hos kommuner-
na. Fér om det inte finns nigot gemensamt att jobba
kring, om inte alla kommuner i regionen tycker att

det ir viktigt, kan det falla p& den punkten.

— Vi planerar inte vigar for att vara héllbara.
Egentligen 4r det ett utvecklingsprojekt, ett sitt att
forbattra kommunikationerna och dirmed skapa
mojligheter till utveckling.

— Finns det inte en diskrepans mellan den demo-
kratiska modellen och en stark aktor (exploatoren),
exploatorens mojligheter att fi till stand ett pro-
jekt. Ligger utanfér modellen dir man tinker att
de ingdende aktdrerna har koll pd detta. Upphiver

de demokratiska 6nskemalen som formulerats.

— En exploator kan inte riktig vara del av plane-
ringsprocessens utan tinker mer kortsiktigt: Detta
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ar kan jag genomfora detta och dd poppar projek-
tet upp hos kommunen.

— En 16sning skulle kunna vara att starkare koppla
politikerna till OP och dirmed engagera medbor-
garna och pa s vis fa en bredare process som dir-
med skapar initiativ for politikerna att det hir ir
en brinnande fraga.

— De som har mest att vinna ir de som ir mest
engagerade, eller att sa blir de verkérda. Hur en-
gagerar vi fler?

— Vilka man kan fi med i processen — en del min-
niskor 4r mer talféra andra mer tillbakadragna —
vilka dr det som kommer med i dessa sammanhang
och hur skall man kunna finga upp dem som inte
kommer med men som ocksé bér vara delaktiga?

— En idé ir att fora in planering, medborgardel-
tagande i skolplanen. Arbeta mer i skolan s att
individerna 4r bittre rustade och vet att man har
yttranderitt, att man kinner till hur planeringpro-
cessen gar till. Forhoppningsvis kan det leda till att
det i framtiden blir blir fler som engagerar sig.

— Attraktivitet och tillvixt — honnérsord — och det
dr manga som lyckas undvika natur och kultur. Hir
finns mycket som vi skulle kunna vinna genom att
lobba for att inkludera dessa fragor i regional/lokal
tillviixt. Natur- och kulturvirden i gronstrukturen
(de gréna kilarna). I Stockholm ir ledorden *Virl-
dens mest attraktiva region!” Formulera en mening
dir dessa virden uttrycks utan koppling till eko-
nomiska virden. Viktigt att fora dessa diskussioner
pa linsstyrelserna och pid kommunal nivd. Bérja
fora in detta pa den politiska agendan. Kultur t.ex.
behévs musik, utsmyckning, monument. Men vi
har manga av dessa virden redan och behéver inte
skapa nya hela tiden.

— Naturen skall inte skadas av ett dokument som ir
politiskt taget. Ett annat dokument som har ska-
pats i en annan process — har kvar tillvixtbegreppet
men f6rsokt tolka det i social och ekologisk hall-
barhet. Man jobbar efter det politiskt férankrade
och det andra flyter runt och fungerar som inspira-
tion. I goteborg ir det tillvixt och expansion som

giller.

— Miste kolla yrkeskulturella bakgrunden. Arki-
tekter brinner for att skapa nytt. Ekologer och kul-
turantikvarier har en annan fokus — vad finns det
och vad kan vi bevara. Hir blir det en krock — att
bygga strukturer som 6verbrygger denna krock —



att kombinera passionerna. Vigar och ge — man
kan inte forsvara allt! Aven om det ir det som ir
min passion. Att bekrifta andra och kanske ga med
pa sparet och dirmed kunna vinna vissa delar. Men
ibland fir man ta fighter — men inte std dir som en
orubblig stopp-minniska. Man férlorar mycket —
man kringgis.

— Kan man bli samradstrott om det blir f6r manga
samrad? Nir man kdnner att det dr ett krav att delta
i processer och det dr processer som pégar vildigt
linge. Hur har man ett samrid och en planerings-
process som dr abstrakt och fir den att bli konkret?
Ju tidigare hilsofrigor kommer in i processen de-
sto storre mojligheter att kunna géra nigot at det.

— Intressant att alla vill komma in tidigt i proces-
sen!!! I ett tidigt skede behévs planerare och ett
system dir de kan inhidmta relevant kunskap/in-
formation. Markigarsammantride blir ett opini-
onsmote och inte ett mote for att samla in kun-
skap. Ndr man som konsult deltar si har man som
uppdrag att lyssna under kaffet och dokumentera.

— Hur avgdr man vem som ér berord?

— Hur kan man forindra Vigverkets arbetssict? Har
samarbetat med Vigverket, de kan vildigt mycket
om milj6, men sen ligger de ut projektet och sa
blir det inte gjort. Kan man uppmuntra dem pa
nagot site? Igir pa exkursionen pratade de om na-
turliga vixtsorter, varfor r det bara grismatta da?

— Vigverket har gett upp detta? De har kimpat sa
linge och inte uppnatt nagot, det dr dirfor de inte
ar har. ..

— Vigverkets ekologer arbetar ofta i motvind i sin
egen organisation i de olika vigbyggena. De har
diliga regelverk att luta sig mot som biolog och
ekolog, vilket forsvarar det langsiktiga arbetet med
dtgdrder for faunan i vigbyggen. Ekologiskt arbete
kommer ofta sent in i vigprojekten och det kostar
pengar, pengar som ibland inte finns budgeterade
i de tidiga skeendena av ett vigbygges planering.
Dirfor blir ibland Vigverkets ekologer "bovar” i
sin egen organisation, nir de pé ett sent stadium
i ett vigprojekt skall borja diskutera byggande av
faunapassager och dess utformning, m.m. Detta
kommer férhoppningsvis att forbdttras.
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Seminarium 2
Kumulativa effekter

SEMINARIELEDARE: LENNART FOLKESSON, VTT ocH MARTIN LJUNGSTROM,

Sweco INFRASTRUCTURE AB

RaPPORTOR: ANNA MARIA WREMP, CBM

Inledning

Med kumulativa effekter avses den samlade effek-
ten av pagiende, tidigare och framtida verksam-
heter/atgirder pa miljon i ett omrade. Kumulativa
effekter ska behandlas i miljokonsekvensbeskriv-
ningar (MKB) f6r vdgar och jirnvigar, men detta
gors inte alltid pa ett tillfredsstillande sitt. Hu-
vudsyftet med seminariet var att diskutera hur be-
handlingen av kumulativa effekter kan bli bittre i
MKB- och planeringsprocessen for vigar och jirn-
vigar. Malet for dagens diskussioner var att inte
stanna vid problemet utan forsoka identifiera for-
bittringsmojligheter.

Diskussion

1) Vad maste till for att ge kumulativa effekter
en tyngre roll i infrastrukturplaneringen?

— Det ar viktigt att ta utgingspunkt i det som
kommer att paverkas, inte i sjilva vigen eller jirn-
vigen. T ex hur kommer samebyn att paverkas av
projektet?

— Kumulativa effekter ser vi oftast nir fler aktdrer
dr inblandade. D4 behévs en gemensam utredning
som underlag for en MKB, men det saknas utar-
betade system for att arbeta pa det sittet. Hir har
vi en bra borjan for att bérja hantera dessa fragor:
att hitta ett gemensamt arbetssitt och rutiner for
samarbete.

— Avgrinsningen maste ocksa goras utifrin resur-
sen. Renniring ir ett bra exempel. Aven om man
gor insatser lokalt kan det fa effekter regionalt for
att resursen renndring stricker sig 6ver sa stora om-
raden.

— I exemplet Kiruna stills allt verkligen pé sin

spets: ett extremt men mycket intressant exempel.
Ett annat exempel kan himtas fran Skane, dir en
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ny pendel till Sturup planerades samtidigt som en
ny motorvig, i helt separata processer. RAA krivde
samplanering kring landskapet som gemensamt
intresse.

— Innan man drar iging planeringsprocessen maste
man ha ett gemensamt underlag att utga ifrin.

— Det kanske inte ir fel att gora separata undersok-
ningar, huvudsaken 4r att man har ett gemensamt
underlag att utga ifrin och en gemensam malbild.

2) Planeringsunderlag: Hur ska man gora for
att belysa kumulativa effekter inom ramen for
ett specifikt MKB-uppdrag? Hur upplever ni
befintliga planeringsunderlag och hur skulle ni
vilja att de ser ut?

— Jag skulle 6nska mig en alltid aktuell och uppda-

terad karta 6ver riksintressen.

— Det behovs regionala planeringsunderlag. Den
storsta fragan 4r hur de ska komma till staind och
vem som ska utféra dem.

— Det 4r vikrigt att diskutera skalan redan i borjan
av en planeringsprocess, for att komma fram till
vilken skala man ska jobba med. Olika skalor be-
hévs for olika miljoaspekter.

— Jag tycker vi pratar om tva olika saker: En slags
overgripande planering som maste ske pd natio-
nell, regional och lokal niva, och en slags planering
kring enskilda processer. For det sistnimnda vore
det bra att ha det férstnimnda som underlag.

— Om det finns brister i planeringsunderlaget ar
det viktigt att ocksd kommunicera det uppat, for

att fa till stind en forbittring.

— For planeringsunderlaget finns en mingd fakra-



databaser, men nya portaler kan ocksd behovas for
att samla informationen och géra den mer littill-

ginglig.

— Aven om man har tillgang till omfattande fakta-
databaser missar man ldtt lokala faktorer. Lokala
kontakter och lokal kunskap ar viktig for att kunna
gora en riktig beddmning.

— Det som behévs for att fa in kumulativa effekter i
MKB ir att ldnsstyrelsen stiller krav pa bestillarna
och inte godkinner MKB om en bedémning av
kumulativa effekter saknas. Stiller linsstyrelserna
tillrdckligt harda krav kommer det att ordna sig.

3) Att stilla krav ir ett viktigt incitament for
utvecklingen av kumulativa effekter. Upplever
ni att linsstyrelserna stiller tillrickligt hoga
krav pa detta i MKB?

— De bor vara tuffare.

— Bestillaren, t.ex. Vigverket och Banverket bér
ocksa vara tydligare pa att stilla krav, inte bara
lansstyrelserna.

— Bestillaren stiller ofta hogre krav pa konsulterna
dn vad lansstyrelsen gor. Men vi behover ocksa dis-
kutera fram vilket kunskapsunderlag som behovs.

— Eftersom det stir i miljébalken att kumulativa
effekeer ska ingd méste myndigheterna ocksa stilla
krav pd det. Jag skulle ocksa vilja utveckla defini-
tionen av kumulativa effekter, vad ska innefattas?
Nagon praxis maste finnas. Om inte myndigheter-
na ir vana vid hur det ska se ut och vet vad de vill
ha kan ju konsulter limna in vad som helst.

— Det svéra ir att gora en syntes av alla de vir-
den som ligger ovanpd varandra, och dir ingar den
kumulativa effekten. Men principen bér vara att
verksamhetsut6varen tar fram ett underlag och att
myndigheterna som granskar det stiller krav.

— Man kan ju titta pd andra delar i MKB-sfiren,
t.ex. sociala beskrivningar. Dessa har kommit fram
pa egna initiativ fran foretagen och inte som ett
krav.

— Jag som jobbar pa linsstyrelsen méste bemota
kommentarerna om ldnsstyrelsens roll f6r kumu-
lativa effekter. Vi forsoker titta pd hur projekten
paverkar hela landskapet sa pa det viset finns ju
kumulativa effekter med. T4nket finns, dven om vi
forstas kan bli battre.

— Kanske behéver de kumulativa effekterna tydlig-
goras ocksd. Ibland kan de finnas med i en MKB
fastin de inte stir under en egen rubrik.

— Kanske borde man se till att alltid ha med den
rubriken, det tydliggor dven for icke-experter och
allmianhet. Men ska man vinda sig till allminheten
ar begreppet kumulativa effekter kryptiske.

— For Botniabanan har vi medvetet valt att inte ha
det under en egen rubrik, och vi har forsoke att
istillet anvinda begreppet “landskapets virden”.
Nir vi beskriver effekterna pa landskapet och kul-
turmiljén infogar vi kumulativa effekter, men pa
ett sitt s att allmdnheten kan forstd vad vi menar.
Vi undviker begreppet kumulativa effekter for det
later for kryptiskt.

— Man kanske kan gora att mellanting? Fér den
som specifikt letar efter begreppet kan det vara bra
att kunna sla upp det, dven om det da star att man
har integrerat det under andra rubriker.

4) Kan man utveckla samradets roll for att lyfta
fram kumulativa effekter och i si fall hur? Hur
stimulerar man till en sidan diskussion nir be-
greppet ir sa vagt?

— Det skulle kunna bli ett vildigt folkligt begrepp
om man hittar en mer pedagogisk benimning.
Det idr ett begrepp med stark folklig férankring
eftersom det relaterar s starke till landskapet. Vi
behover ha ett enkelt recept for att kunna féra ut
diskussionerna och meningen till allménheten.

— Specificera vad en uthdllig samhillsutveckling
betyder for landskapet och hitta en gemensam
malbild. Hur stor andel av marken i ett landskap
ska t.ex. upplatas it jordbruk? Hur mycket bebyg-
gelse vill vi tillita? Det borde man kunna bryta ner
pa lokal landskapsniva och di kan man sitta in
MKB:n i ett storre sammanhang,

— Apropa landskapsvirden: Jag skulle vilja ha en
tydligare planering om vad som ska finnas i land-
skapet. Vad finns, vad har funnits och vad borde
finnas pa platsen? Hur ska den hir virderingen se
ut? Det dr vért att fundera over.

— Jag vill anknyta till exkursionen i gir och de dis-
kussioner vi hade vid Vaksala kyrka. Man borde
forutse vilka konsekvenser en vigstrickning kan fa
och da fir man ta stillning till om man accepte-
rar de konsekvenserna — stimmer det t.ex. dverens
med malbilden for kommunen?
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— En vilutvecklad samhillsoversikt (6versiktsplan)
pa kommunal niva bor innehélla mycket av det vi
har diskuterat hir. Det vore bra ocksd om vi hade
en bittre regional planering i Sverige ocksa dir
man diskuterar kommunévergripade fragor.

— Malbilden for kommunen bor vara framatblick-
ande med ambitionen att forbittra och det bor vil
speglas i MKB ocksa?

— Hur lingt kan man férutse? T.ex jirnvig > vig
> mackar > McDonalds > kopcentrum. Vilket an-
svar har den enskilda exploatoren att tinka in olika
scenarion?

5) Erfarenhetsaterféring: Manga MKB gors i
Sverige (sérskilt jimfort med véra grannlinder).
Hur tar man tillvara positiva och negativa er-
farenheter och nyttiggor / tillvaratar de erfaren-
heter som ir gjorda i tidigare MKB?

— Det finns sillan program for att f6lja upp MKB.

— Om vi pd lansstyrelserna ska stilla storre krav pa
MKB stiller vi ocksa storre krav pa att sjilva kunna
bedéma dem. Vi kan konstatera om kumulativa ef-
fekter behandlas eller inte, men hur pass bra det
gors 4r svarare att bedoma.

6) Lagstiftning: har vi de lagar vi behéver eller
finns behov av forbittrad lagstiftning och andra
regelverk?

— Det ligger mycket jobb och tankar bakom lagfor-
muleringar och de ir svara att dndra pa. Vi fir nog
fortsitta jobba s bra vi kan utifrin befintliga lagar.

— Oversikesplaneringen blir tandlos eftersom den
inte dr juridiskt bindande. Den skulle behova stir-

kas.

Sammanfattning

Hur kan vi forbittra behandlingen av kumulativa
effekter i MKB-processen?
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En bittre samordning behdvs mellan alla ak-
torer.

Vi behover en levande oversiktsplanering, gir-
na i kombination med effektivare regionalpla-
nering.

Utnyttja samradet béttre. Redskapet kan go-
ras vassare och de majligheter som finns inom
samradets ram kan utnyttjas béttre. Ev tilligg
till 6.5 i Miljobalken (samradets innehéll) om
kumulativa effekter.

Linsstyrelserna har en viktig roll som kvalitets-
granskare och bor stilla tydligare krav pa att
kumulativa effekter behandlas i MKB.
Bestillaren / verksamhetsutévaren (exploato-
ren) har ocksi ett ansvar att stilla storre krav
pa att kumulativa effekter behandlas pa ett till-
fredsstillande sitt i den MKB de bestiller.
Kumulativa effekter bor tydliggoras i MKB,
dven om de inte nodvindigtvis bor foras till en
egen rubrik.

Begreppet kumulativa effekter dr okint for den
breda allminheten, men har potential att f en
stark folklig forankring eftersom det relaterar
sa starke till landskapet. Pedagogiska grepp be-
hévs for att kunna féra ut diskussionerna och
meningen till allmdnheten.

En avgrinsning av MKB i tid och rum ir viktig,
liksom att gora detta i tidigt skede. En svarighet
dr att avgrinsa i tid framat. Vi bor tinka minst
sju generationer framat — ca 200 4r — men i
realiteten har vi svért att ens tinka 10-15 ar
framat — trots att vi samtidigt anvinder infra-
struktur som har mycket gamla rétter.
Sambhillsekonomiska kalkyler har stor make
och maste dtf6ljas av en osikerhetsbedémning.
En liten dndring i kalkylerna far stort utslag for
lI6nsamheten i ett projekt. Det berér ocksa i
hogsta grad de kumulativa effekterna.
Informationsportal: Det finns ett stort behov
av planeringsunderlag. Mycket material finns
ocksa framtaget pa olika nivier, men det be-
hévs effektivare verktyg och samordning, t.ex.
en effektiv informationsportal, si att informa-
tionen blir tillginglig.



Seminarium 3
Infrastrukturens biotoper

SEMINARIELEDARE:
Tommy LENNARTSSON, CBM ocH Soria GYLJE, ARTDATABANKEN

Inledning

Infrastrukturens biotoper — nagot att rikna med
for bevarande av biologisk mangfald?

Diskussionspunkter

Allmant

Viktigt att se vad som finns i landskapet runt
IS-biotoperna, och vilken historia/kontinuitet
sjdlva IS-biotopen och omgivande biotoper har.
Hur samordna mellan olika aktdrer (utforare,
biologisk expertis etc)? Ar det ofta minga ak-
torer eller kan man vanligen hitta enkla kedjor?
Mycket traditioner och rutiner i skdtsel, t.ex.
efterbehandling av tikter, vigkantslatter.

Forst tinka 6ver vad man vill dstadkomma
(vilken biologisk mangfald finns, hur kan den
utvecklas, vad hotar?), sedan utforma éatgirder
utifran det.

Biologisk mangfald och vigar ofta en friga om
problem (spridningsbarridrer, trafikdod, stora
djur etc.). Viktigt att ta upp mojligheter.

Inte bara rédlistade arter, utan IS-biotoper vik-
tiga dven for mer vanliga arter. I Centraleuropa
dr det déligt stillt for t.ex. humlor och fjirilar.

Vagar/banvallar

Ekologisk filla: Kanske bittre med visst svinn
(t.ex. lings vigar) 4dn ingen biotop alls

Sugning av vegetation pé vigkanter suger upp
allt. Kanske sld en sida per ar? Ménga torra
miljéer har kanske inte problem med nirings-
anrikning och inte heller med hég trafikfarlig

vegetation.

Skirning av vigkanter problem (tar bort vege-
tationen) och majlighet (startar om successio-
nen). Dessa borde kunna kombineras genom
att spara vegetation vid skirning. Dock pro-
blem med rutinerna si det genomférs sillan.
Bredden av den 8ppna ytan ir viktig — det skul-
le ha manga fordelar att pa vissa platser bredda
vigomradet. I dkerlandskapet skulle det vara
virdefullt med plojningsfria zoner lings vigar.

Takter

Tiakter svira med gamla beslut, traditioner och
ménga inblandade. Viktigt bide med fortsatt
bruk av husbehovstikter och ritt efterbehand-
ling av avslutade stortikter. Nya traditioner be-
hévs for vad som ir en bra efterbehandling som
skall prisbelonas!

Kraftledningsgator
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Det finns Natura2000-omriden som ir kraft-
ledningsgator. Dir gors dtgirder av Sv. Kraftnit
och Lst.

Viktigt knyta ihop biotopskotseln i kraftled-
ningsgator och anslutande biotoper.

Mainga kraftledningsgatorvixer igen, formodli-
gen beroende pa upphord hivd (kraftlednings-
gator har tidigare ingatt i betesmarker).
Réjningsavfallet ett problem om det liggs fel,
men for dyrt att ta bort. Dock: om man tar
bort avfallet blir det mindre niring -> majlig-
het till glesare rojningsintervall pa sikt (sparar
pengar).

Problem att smé kraftledningsgator kan kom-
ma att liggas igen for att stormsikra.



Part VI: Excursion
Del VI: Exkursion

Nature and culture along the E4 Uppsala-Mehedeby motorway

The 78 kilometer stretch of the new E4 between Uppsala and Mehedeby is
Sweden’s most extensive motorway construction project ever. The conference
excursion took the participants to the Uppsala-Bjorklinge stretch, which opened
to traffic in December, 2006. Three demonstrational points of interest were
visitied to see and discuss the challenges faced in this landscape and the chosen
solutions.

Natur och kultur langs E4 Uppsala-Mehedeby

Den 78 km langa nya E4 mellan Uppsala och Mehedeby &r Sveriges langsta
motorvagsbygge nagonsin. Exkursionen tog konferensdeltagarna till strackan
Uppsala-Bjorklinge, som 6ppnades for trafik i december 2006. Tre olika platser
langs den nya motorvdgen besoktes, dar utmaningar och l6sningar med
anknytning till konferensens fragestallningar studerades och diskuterades.
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o Include

I v aksala kyrka

Vaksala socken, som innefattar det 6ppna odlingslandskapet med anslutande skogsomraden
nordost om Uppsala tdtort, dr av riksintresse for kulturmiljo, med omfattande fornlamningar,
samt socknens centrum och medeltida kyrka. Miljon kring kyrkan har fordndrats i takt med
stadens utbyggnad. Karaktiren av landsortskyrka har minskat, eftersom kyrkomiljon uppfattas
som en del av staden. Sambandet med landsbygden var fortfarande tydligt i borjan av 1990-
talet. Den nya motorvigen har hér sénkts ned, for att inte pdverka samspelet mellan socknens
centrum och landsbygden.

B== Vaksala Church

The Vaksala Parish surroundings consist of an open agricultural landscape with adjacent
forest, located northeast of Uppsala city. The area is of national interest for its heritage values,
with extensive archeological remains and the Parish center and medieval church. The area
around the church has changed in pace with the city’s growth. The feeling of a countryside
church has decreased as it is easily perceived as a part of the city. Its connection with the
countryside was still obvious in the early 1990’s. The new motorway has been lowered as to
not disturb the interplay between the Parish center and the surrounding countryside.

Pa plats/On site:
Michael Frisk (RAA), Ann-Mari Westerlind (RAA), Katarina Hawby (Ramboll/Vigverket)
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BB Ekodukten vid Robodsen

Hiér befinner vi oss egentligen inte langs E4, utan vid tillfartsviagen Bérbyleden, som
fardigstilldes 1 samband med E4-bygget.

Roébodsen skapar en bro dver trafikleden. Asen aterstilldes efter att ha varit avskuren av
trafikleden sedan 60-talet. Avsikten var att aterskapa en sammanhingande dsmiljo dver végen,
en s.k. ekodukt. Asen byggdes primirt for att friluftslivet ska kunna ta sig lings ett ”gront
strak” mellan stadens gronomréden och jordbruksbygden kring Uppsala hogar. Bron kan
kanske ocksé fungera som korridor for vilda djur. V1 tittar pd konstruktionen och pé bron 1 sitt
landskapssammanhang.

Vi kan ocksé se hur vigytan har forsénkts for att minska intrycket 1 omgivningen.

E= Ecoduct by Robo Esker

This is not actually the E4, but a tributary road, Barbyleden, which was completed in
connection with the E4 construction. The R6bo Esker creates a bridge over the motorway. An
esker is a hill or a ridge formed by glacial sediments. The esker was restored after having
been severed by the road system since the 1960’s. The objective was to recreate an unbroken
esker environment above the road, a so called ecoduct. The bridge was primarily built for
recreational use and connects the city’s green areas with the agricultural surroundings of the
historical Uppsala mounds. Perhaps the bridge also creates functional connectivity for the
wild animals. We will be looking the bridge’s construction and integration in the landscape.
We can also observe how the road has been lowered to minimize the motorways visual
impact.

Pa plats/On site:
J-O Helldin (SLU), Marcus Hedblom (SLU), Kjell Andersson (Végverket, projektledare
Bérbyleden)



BRIl Skogsomride vid trafikplats Bjorklinge

Vid trafikplats Bjorklinge mots E4 och vag 700. Eftersom vdg 700 fick en ny strackning
samtidigt som E4 byggdes, vicks frigan om kumulativa effekter av de bada vdgarna — men
finns det d4ven andra effekter som paverkar landskapet kumulativt? Vi ser pa barridreffekter
for olika arter och far hora om Vigverkets insatser for att bibehélla framkomlighet for bland
annat groddjur, utter och élg. Nir dr det motiverat med viltpassage och nir kan vi ifrigasétta
om viltpassage verkligen behovs?

== Forest at exit Bjorklinge

By exit Bjorklinge, the E4 motorway and country road 700 meet. Since road 700 was rerouted
in connection with the E4 project, questions arise concerning the cumulative effects of the
two roads. But are even other effects accumulative? We will look at the barrier effects for
various species and hear about the Swedish National Road Administration’s efforts to keep
the landscape passable for animals like amphibians, otters and moose. When are wildlife
passages motivated and when can we question their necessity?

Pa plats/On site:
Johan Rodéhn (SLU), Andreas Seiler (SLU), och Kajsa Lindstrom (Végverket).



Exkursionsunderlag: Kulturmiljon och
dragningen av ny E4 forbi Uppsala

ANN-MART WESTERLIND OCH MICHAEL FRiSK, RIKSANTIKVARIEAMBETET

ulturlandskapet norr och éster om Upp-
Ks:la berdttar om livsbetingelser och sam-
illsférandringar under de senaste 4 000
iren. Asarna, dalgingarna, de 6ppna slitterna,
darna och sjoarna har utnyttjats kontinuerligt un-
der hela denna tidsrymd. Sparen i landskapet frin
den forhistoriska tiden, medeltidens kyrkor, byar
och gardar, den dppna slittens utbredning, vigni-
tet och staden berittar om samhillsforhallanden
under olika tider. Det 4r angeldget och betydelse-
fullt att den historiska mangfalden i detta landskap
kan upplevas dven av framtida generationer. Detta
innebdr att de karakeiristiska bebyggelse-, kommu-
nikations- och dgoménster som vuxit fram genom
historien ging bér bevaras, virdas och synliggoras.
Det innebir ocksa att helheten bor uppmirksam-
mas och beaktas'.

1 Efter Waern & Westerlind 1999

Vaksala kyrka utanfor Uppsala

Detta var utgingspunkten for kulturmiljs-
vardens foretridare frin Riksantikvarieimbetet
och linsstyrelsens kulturmiljdenhet nir vi under
1990-talet deltog i diskussionerna om och plane-
ringen av den nya E4:an genom Uppland. Plane-
ringen var en utdragen process med ménga turer.
Vid flera tillfillen tvingades vi till omprévningar
for att gora det bista av de forutsittningar som
gavs i olika skeden av processen.

Syftet med denna PM ir att ge ett underlag for
diskussion och reflektion under exkursionen och
pa plats vid Vaksala kyrka. Hur blev det i slutindan
jamfort med vad vi dé befarade? Vi sammanfattar
synpunkter och argument som kulturmiljovirden
framf6rde pa 1990-talet. Vid sidan av den ”profes-
sionella” kulturmiljovarden var dven flera ideella
organisationer aktiva i debatten. Vi har dven lyft
fram négra av de synpunkter och argument som
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Foto: Urban Emanuelsson



framfordes av dessa organisationer. Vi avslutar
med nigra reflektioner och frigor om vad som
fillde utslaget i valet av alternativ.

Texten uppehaller sig framfor allt vid det vigal-
ternativ som nu ir firdigbyggt (Arsta Vist) och tvi
av de konfliktomriden som bedémdes vara sirskilt
svara, nimligen Vaksalabygden och kyrkomiljén
vid Vaksala kyrka samt Bjorklinge- och Fyrisans
dalgingar med Gamla Uppsala. Detta 4r dven tva
av flera riksintressen for kulturmiljévirden som
berérdes av utbyggnaden av den nya E4 (se karta).
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Vdagutredningens olika alternativ (linjer), riksintressen
for kultur-miljévarden (skuggade omraden i svartvita
kartan) samt de konfliktomraden som ansags sarskilt
svara ur kulturmiljosynpunkt (kryssmarkeringar pa den
svartvita kartan).

Kulturmiljévardens synpunkter - det
"professionella” perspektivet

Fran Sivjadns dalging i soder till Vendelsjon i norr
stricker sig ett unikt kulturlandskap som under
dldre medeltid var kirnomradet i folklandet Tiun-
daland. Omradet rymmer nagra av norra Europas
mest manifesta uttryck for de maktpolitiska am-
bitionerna hos jirnilderns och medeltidens so-
ciala och kulturella elit. Fornlimningsomradet i
Gamla Uppsala utgdr omradets kirna. Hir finns
limningar av en kungsgard och en tidig medeltida



Gamla Uppsala. Har finns lamningar av en kungsgard och en tidig medeltida domkyrka, de magnifika storhégarna
och en koncentration av forngravar som i Sverige finner sin motsvarighet endast i Birka.

domkyrka, de magnifika storhégarna och en kon-
centration av forngravar som i Sverige finner sin
motsvarighet endast i Birka®.

Vaksalabygden och kyrkomiljon vid
Vaksala kyrka

”Vaksalabygden innehaller omfattande och repre-
sentativa fornlimningsmiljéer, i huvudsak frin
bronséilder med visentliga inslag frin hela jirnil-
dern, samt sockencentrum med intressant kyrk-
plats (Vaksala medeltida kyrka).” ®

Kyrkan ligger idag som en dominant i kyrkbyn,
pa grinsen till slitten. Vid Vaksala kan stadsbon
mota landet utan att limna staden. En motorvig
mellan Vaksala kyrka och girden Vaskesta medf6r
en stor forindring av detta forhéllande. Vigen och
tillhérande utrustning som belysning, ricken m.m.
innebir att bade visuella och funktionella samband
bryts. Upplevelsen av det omgivande landskapet
forindras dramatiskt. Vaksala kyrka forlorar kon-
takten med sin socken ute pa slitten. Kyrkplatsens
roll som gammalt sockencentrum blir svérare att
uppfatta och forstd. Kyrkomiljon kommer att pa-
verkas av trafikbuller. Vigdragningen dndrar ocksi
staden Uppsalas forhéllande till det omgivande
slittlandskapet. Motorvigen ersitter det tidigare
motet mellan stad och slitt. Vigen 6ppnar for en
markexploatering ut mot Vaksalaslitten. Om och
nir en sidan sker kommer férutsittningarna for
att bevara kulturmiljon i detta omrade att férind-
ras radikalt®.

2 Vagverket 1999s. 1.

3 Ur beskrivningen for riksintresset Vaksalabygden (riksintres-
seomrade C36).

4 Efter Waern & Westerlind 2000

Bjorklinge- och Fyrisans dalgangar med
Gamla Uppsala

”... en centralbygd av stor betydelse for rikets his-
toria med kontinuitet sedan bronsaldern. Gamla
Uppsala utgjorde under forn- och medeltiden ett
monumentalt och traditionsbirande rikspolitiskt
centrum med kultplats, kungsgird och Sveriges
forsta drkebiskopssite.” °

Vid Gamla Uppsala skir vigstrickningen Arsta
Vist genom indgorna till Gamla Uppsala by, forn-
limningsomradet och riksintresscomridet. For-
staelse av det historiska sambandet mellan Gamla
Uppsala och det omgivande landskapet forsvaras
av varje nytt element som fogas in i landskapet.
Mgjligheterna att pedagogiskt forklara Gamla
Uppsalas roll i bygden och regionen blir svarare.
Upplevelsen av miljén i och runt Gamla Uppsala
paverkas redan idag av den nirbeligna flygflot-
tiljen, biltrafiken pi nuvarande E4, vig 290 samt
tagtrafiken pa Ostkustbanan.

Vid passagen 6ver Fyrisans dalgang vid Fullerd
bryter vigen mot historiska dgo-, bebyggelse- och
kommunikationsménster. Vigbanken skir av det
kommunikationsstrak utmed an som anvints i ar-
tusenden och innebir en mycket stor paverkan pa
landskapsrummet lings Fyrisan, pa fornlimnings-
miljéerna och pa Fulleré bys idgostruktur. 1 den
fortsatta strickningen norrut inom riksintresset
medfor vigstrickningen stor paverkan pé fornlim-
ningsmiljoer och landskap®.

5 Ur beskrivningen for riksintresset Fyrisans- och Bjorkling-
eans dalgang (riksintresseomrade C30).
6 Efter Waern & Westerlind 2000 och Vagverket 1999.
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Ideella organisationer -
medborgarperspektivet

Ett axplock av synpunkter och argument frin For-
eningen ARV och Vendels hembygdsférening’:

” ... (Arsta Vist) skir genom ... Nordens stors-
ta sammanhingande fornlimningsomraden ... en
levande kulturbygd med historiska anor...”

” ... viltstingsel, viadukter, vigbankar, vig- och
reklamskyltar kommer att férfula det 6ppna jord-
brukslandskapet ...”

”... jordbruksbygd med norra Upplands mest
produktiva jordbruksmarker. Stora arealer kom-
mer att for all framtid forddas ... Lonsamheten i
ménga jordbruksforetag kommer att drastiskt for-
simras och i vissa fall oméjliggora fortsact drift.”

”... hyser ... hotade och sillsynta ryggradsdjur:
kornknarr, vaktel och storspov ... varje var och
host rastar 400-500 tranor pd sankingarna och
dkerfilten ...”.

"Trafikbuller kommer att ligga en ljudmatta
over stora omraden ... bakgrundsbruset kommer
att fresta pd minniskorna oerhort.”

”... den nu foreslagna E4-strickningen ... star
i princip oprovad mot andra alternativa vigstrick-
ningar. Den helhetsbedémning ... som ir av storsta
vikt vid vigprojekt av denna storlek ur savil kulcur-
och naturmiljosynpunkt ... har dirigenom gatt
forlorad ... forstirks genom att (vigstrickningen)
delats upp i mindre delstrickor dir sivil beslut ...
som framtagande av arbetsplaner sker separat.”

. vagstrickningen kommer att kraftigt pa-
verka och stycka sénder det 6ppna kulturlandska-
pet ... den kulturellt och traditionellt betingade
enhet som Vendelbygden idag utgor (kommer) att
sonderdelas for all framtid.”

”... spoliera Vendelheden och Uppsaladsen
som ... strov- och rekreationsomrade ... idrottsan-
liggningen vid Ottarsborg ... avskidrmas fran skid-
och motionsspar med forsimrade mojligheter till
nyttjande som foljd.”

”... skapar inga nya forutsittningar for tillvixt
och utveckling i Norduppland ... efterlyser en hel-
hetssyn ... en ny motorvig genom linet fir inte
enbart se till Uppsala stads intressen utan méste se
till lanet i helhet.”

Vad fdllde utslaget i val av alternativ?

Det alternativ som valdes och nu ir byggt var en-
ligt bade kulturmiljons ”professionella” féretridare
och de ideella organisationer som deltog i diskus-
sionen det simsta ur landskaps- och kulturmiljo-
synpunkt. Detta framgar dven av Vigverkets egen
MKSB f{6r bade vigutredning och arbetsplan.

7 Citaten ar hdamtade fran Féreningen Arv 1996 och Vendels
hembygdsfoérening 1995.
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En populir forklaring till att det nu byggda al-
ternativet Arsta vist ind4 valdes ir att de 6vriga al-
ternativ som diskuterades f6ll bort pa grund av att
de paverkade en lokal med rodlistade fladdermass.
Det skulle alltsa ha rért sig om en konflikt mellan
natur- och kulturmiljdintresset, dir kulturmiljon
drog det kortaste straet.

En reflexion man di kan gora dr om kultur-
miljovardens foretridare pa ete tillricklige tydligt
sitt lyckades lyfta fram och férklara de virden i
det kontinuerligt brukade landskapet som vi argu-
menterade for?

Ytterligare fragor kan stillas om det faktum att
det alternativ som byggdes (Arsta vist) var det billi-
gaste alternativet och det alternativ som Vigverket
mycket tidigt bestimde sig for. Det alternativ som
bedémdes vara limpligare ur kulturmiljosynpunkt
var dyrare enligt de samhillsekonomiska analy-
serna. Detta vicker frigan om vad som ingick i de
ekonomiska analyserna? Hir kan man konstatera
att paverkan pa landskapets natur och kulturmiljo-
kvaliteter inte hanterades. De externa kostnader
som denna péaverkan fororsakar samhillet ingick
alltsd inte i de kostnadsberikningar som lag till
grund f6r val av alternativ. Ddrmed fanns det hel-
ler ingen mojlighet att jaimfora de olika alternati-
ven ur denna synvinkel och se mojligheterna att
rikna hem miljovinster”.

Detta sitter i sin tur fokus pd frigan om rela-
tionen mellan de samhillsekonomiska analyserna
och MKB. Vilket av dem viger tyngst i besluten?
Kan samhillsekonomiska analyser som inte hante-
rar alla miljokostnaderna alls betraktas som hall-
bara ens ur ekonomisk synvinkel? Hur kan vi fa till
stand en utvecklad tillimpning av de samhillseko-
nomiska analyserna sa att de innefattar dven kva-
litativa virden som till exempel landskapets natur
och kulturmiljéer? Hur kan vi borja se och rikna
hem miljévinster dven f6r sadana virden?

Referenser
Foreningen ARV 1996. E4 JOB. Jilla-Ost-Bruks-

vigen.

Vendels hembygdsforening 1995 Yttrande over
vigutredning E4, Liby — Mankarbo inkl. vig
790 E4-Orbyhus. 1995-05-07.

Vigverket 1999. Ny E4 Uppsala—Mehedeby delen
Uppsala—Liby. Kompletterande utredningar av
ostliga strickningar vid Uppsala — underlag for
faststillelse av arbetsplan. December 1999.

Waern, K. & Westerlind, A-M. 2000. E4 Uppsala
—Mehedeby delen Uppsala-Liby. Paverkan pa
kulturmiljon i olika vigalternativ.
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Development of the landscape fragmentation
by traffic in the Czech Republic

PeTR ANDEL, IvANA GORCICOVA, LEOS PETRZILKA
EVERNIA s.r.0., 460 01 Liberec, 1. mdje 97, Czech Republic

Abstract

Development of the landscape fragmentation by traffic in the period from 1980 — 2005 is pre-
sented. The methods of unfragmented area by traffic (UAT) were used. UAT are defined as an area
of landscape bordering on motorways or roads with traffic intensity exceeding 1000 vehicles/day
and its interior area size exceeds 100 km?. The resulting UAT polygons are evaluated for quality by
two criteria: biotope quality and risk for futher fragmentation. The series of maps with UAT from
years 1980, 2000 and 2005 and statistical data demonstrate the increasing landscape fragmenta-
tion in the Czech Republic. The prognosis to future is discussed.

64



Wild boars and roads / Vildsvin och vagar

MarTias OLssoN
Karlstads universitet

Abstract in English

The wild boar population in Sweden is increasing rapidly, which is displayed in the traffic accident
statistics where the number of police reported wild boar-vehicle accidents has increased during
the last years. During 2007 wild boar accidents reached nearly 1600, which is more than a 50 %
increase compared to 2006. The Swedish wild boar population will continue to increase in size and
expand in space, and thus a better management of the traffic safety aspects is needed. One aim of
this study is to give fast proposals of how the wild boar- vehicle accidents shall be limited and where
the mitigations for traflic safety initially shall be deployed.

Generally, measures can be divided in two types; 1) those that exclude animals from roads, and 2)
those that ensure safe and controlled movements of animals across roads. Exclusion fences designed
for wild boar is an important tool for traffic safety. Several European countries recommend that
fences are rooted 30 — 50 cm into the ground to avoid wild boars from lifting the fence and enter
the road. Wildlife crossings are used by wild boars if they are designed and located properly. The
recommendation from several European countries indicates that overpasses should have a mini-
mum width of 12 meter and disturbances from human activity around the passage should be lim-
ited. Underpasses should have a minimum size of 8 x 4 meters (width x height) and kept as short
as possible. Other measures that can be valuable include wildlife detection systems, fence gaps,
managed road verges, hunting, warning-signs and information campaigns.

Sammanfattning pa svenska

Vildsvinet ir idag pa stark frammarsch i den svenska faunan, vilket mirks tydligt i viltolycksstatis-
tiken. Antalet trafikolyckor med vildsvin har 6kat under de senaste dren och under 2007 uppgick
de till nira 1600, vilket 4r en 6kning med drygt 50 % jimfort med 2006. I och med att denna art
sd snabbt har gitt frin mycket liga titheter till att bli en vanlig art har vi idag begrinsad kunskap
om hur arten péverkas av vigar och jirnvigar, dess utnyttjande av faunapassager och hur dagens
viltstingsel fungerar. Syftet med denna studie 4r att ge en bild av stammens utveckling och hur man
arbetar med trafiksikerhetshojande dtgirder for vildsvin i andra europeiska linder.

Generellt kan de atgirder som man jobbar med f6r att hoja trafiksikerheten delas in i 1) metoder
som hindrar djur frén att komma upp péd vigen och 2) metoder som tilliter djur att komma Gver
vigen pi ett sikert och kontrollerat sitt. Den samlade bilden av informationen frin forskare och
genom rapporter visar att det dr onskvirt att ett finmaskigt viltstingsel férankras 30 — 50 cm ner i
marken for att férhindra att vildsvin griver sig under. Andra metoder som anvinds dr mellansittan-
de palar som trycker ner stingslet mot marken samt taggtrad lingst ner pa stingslet. De kvantitativa
studierna om vildsvins nyttjande av faunapassager ir fa och rekommendationerna varierar nigot
mellan olika linder i Europa. Overgingar bor ha en minsta bredd om 12 meter och skyddas fran
stérningar frin motorvigen. Undergingar bor ha en minsta storlek om 8 x 4 (bredd x h6jd) meter
och vara si korta som méjligt. Ovriga metoder som kan vara intressanta for att minska trafikolyck-
orna med vildsvin ir viltslussar, viltvarningssystem, siktréjning av vigkanter, jakt, varningsskyltar
och informationskampanjer.

I och med att stammen okar si dramatiskt bor man initialt arbeta i de omraden dir problemen ir

storst i dagsliget. Flest olyckor sker i Skine, Kronoberg, S6dermanlands och Stockholms lin. Det
ar hir som de bista forutsittningarna finns for att minimera problemen mellan vildsvin och trafik.
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Effekter av viltstangsel pa arstidsvandrande algar

J-O HeLLDIN', ANDREAS SEILER?, PER WIDEN?, MATTIAS OLSSON?, OWE GEIBRINK®

1) Centrum for biologisk méngfald, SLU, Box 7007, 750 07 Uppsala, j-o.helldin@cbm.slu.se
2) SLU, Grimsi forskningsstation. 3) Karlstads universitet. 4) Jigareforbundet Norrbotten

Sammanfattning

Vi undersokte effekterna av stingslingen av E4 pa drstidsvandrande ilg lings Norrlandskusten.
Vi undersokte ocksi effekterna av snédjup pa vandringsbenigenheten.

Stingslingen har haft en tydlig barridreffekt, om #n inte lika kraftig som man skulle kunna
vinta. Antalet passager ver vigen minskade med ca 80% efter stingsling. Algar gick oftast dver
i vigkorsningar, utanfor stingselslut eller genom Vigverkets tillfilliga 6ppning, men har i nagra
fall ocksa forscerat stingslet.

Algar “samlades upp” lings stingslet dren nirmast efter stingslingen. Den hir effekten ledde till
ansamlingar av ilg frimst vintertid, men dven sommartid uppehéll sig ménga ilgar lings med
stiangslet.

Antalet dlgar som forsokte passera den stingslade vigen minskade successivt dren efter stings-
lingen, samtidigt som antalet lyckade passager 6kade nigot. Det verkar alltsd som om ilgarna
anpassar sig, pa nigot sitt. Detta kan t.ex. vara genom att de vénjer sig vid att r6ra sig i andra
riktningar, och kanske ocksé att de lir sig att hitta till 6ppningar i stingslet (vid korsningar och
sjoar).

Endast en mindre del av omréidets dlgstam sisongsvandrar, och vandringarna ir relativt korta.
Vandringens huvudriktning 4r mot inlandet pa hosten/férvintern och mot kusten pa varvintern,
dvs omvind” mot den férvintade.

Nagra tydliga vandringsstrak kunde inte med sikerhet urskiljas innan stingslingen.

Det verkar vara ett stort utbyte av ilg mellan 6arna och de halvdar som skirs av av vigen. Alg-
stammen pd kustsidan om vigen bor alltsa betraktas som en sammanhingande, om dn utstricke,
population. Effekterna av en barriir mot inlandet dimpas alltsa i viss man av ett utbyte “lings
med kusten”.

I ett nationellt perspektiv framstar drstidsvandringarna lings Norrlandskusten oftast inte som
sarskilt utpriglade — de omfattar inte sa stora distanser eller sa stor andel av populationen.
Snédjup kan utgéra underlag f6r en prioritering av barridgrminskande dtgirder (dlgbroar, 6pp-
ningar etc.) i Norrland.

Den tidsmissiga fordelningen Gver aret av viltolyckorna i Norrbotten skiljer sig fran landet i
ovrigt, med en topp i december-januari.
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WAYS TO DIVERSITY

- HARMONIZING TRANSPORT INFRASTRUCTURE WITH THE LANDSCAPE

ProGRAMME ScIENTIFIC CONFERENCE 7-8 OcT

TUESDAY 7 OCTOBER
8:30-9:30  Registration, coffee
9:30 Conference opening session: J-0 Helldin (Swedish Biodiversity Centre,
Presentation of the research programme Include CBM) and Andreas Seiler (Swedish
Agricultural University, SLU)
Session 1 Chair: J-0 Helldin, CBM
9:45 Identifying and prioritizing needs to mitigate the Andreas Seiler, SLU
barrier effect of infrastructure
10:00 Focal species for transport infrastructure planning Grzegorz Mikusinski, SLU
— from concept to practical implementation
10:15 Wildlife passages — How to evaluate their effectiveness? Edgar van der Grift, Alterra, NL
10:30 Coffee
Session 2 Chair: Andreas Seiler, SLU
11:00 Combining limit values for the impact of infrastructure on J-0 Helldin, SLU
humans and wildlife
11:15 Better treatment of cumulative effects in EIA/SEA Lennart Folkeson, VTI (Swedish National
Road and Transport Research Institute)
11.30 Cultural heritage values and infrastructure planning Anders Wastfelt, Stockholm University
— problems and opportunities
12:00 Lunch
Session 3 Chair: Lennart Folkeson, VTl
13:00 Towards sustainable transport infrastructures: Per Angelstam, SLU
The landscape concept as tool to include ecological
and cultural values in planning
13:15 Methods for measuring perceived qualities in the landscape Sofia Jonsson and Marianne Lindstrom,
- from quantitative to qualitative reserach Kalmar University
13:30 Landscape in EIA — a case study of the new N-S highway Hans Antonson, VTl (Swedish National
link in Stockholm Road and Transport Research Institute)
13:45 Assessing functionality of ecological infrastructures: Per Angelstam, SLU
the need for regional spatial planning, but by whom?
14:00 Generating transformative power in an inert planning Karolina Isaksson, KTH (Royal Institute
system: reflections on implementation gaps, structural of Technology)
resistance and strategy making
14:30 Coffee
Session 4:International outlook Chair: Karolina Isaksson
15:15 Landscape fragmentation in Norway Olav Strand, Norwegian Institute for Nature
— wild reindeer as an example Research (NINA)
15:45 On the Way to Harmony — overview of Polish situation Ewa Kaczmarczyk, Center of European

Union Transport Projects, Polen




TUESDAY 7 OCTOBER (continued)

16:15 Towards sustainable landscapes: planning processes for Malgorzata Blicharska / Per Angelstam, SLU
transport and ecological infrastructures in NE Poland
16:30 Conclusions
17:00-18:00 Workshop for researchers (optional)
19:00 Social event: Drink, pub food and mingle at Biotopia (Uppsala biological museum, see conference map)
WEDNESDAY 8 OCTOBER
8:30 Concluding discussion from the scientific conference:
Identifying prospects for future research — what and where are the crucial knowledge gaps?
9:30 Coffee
10:00 Welcoming ceremony and introduction for practitio-  J-O Helldin (CBM/INCLUDE)
ners conference * and Urban Emanuelsson (Director Swedish Biodiversity
Centre)
10:10 Welcome to Uppsala * Anders Bjorck, Governor Uppsala County
10:20 Transport infrastructure and the natural-cultural Lars Nilsson, Swedish National Road Administration,
landscape - a challenge for society. Discussion.* chair of TransportMistra board
Karin Svensson Smith, Member of the parliamentary
Committee on Transport and Communications
Jan Skoog, National Railroad Administration
Michael Frisk, National Heritage Board
Ebbe Adolfsson, Swedish Environmental Protection Agency
Magnus Nilsson, Swedish Society for Nature Conservation
Chair: Urban Emanuelsson, CBM
11:30 Summary from the scientific conference * Bjorn luell, Statens Vegvesen, Norge
12:00 Information about the excursion *
12:15 Lunch
13:30-17:30 EXCURSION: NATURE AND CULTURE ALONG THE E4 UPPSALA-MEHEDEBY MOTORWAY
19:00 Conference dinner at Uppsala Castle

* In Swedish. Translation into English will be provided
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MK
2008

VAGAR TILL MANGFALD

PROGRAM AVNAMARKONFERENS 8—9 OKT

TISDAG 7 OKTOBER

19:00 Mingelkvall for alla konferensdeltagare:
Pubmacka och dryck pa Biotopia (Uppsalas biologiska museum, se konferenskartan)

ONSDAG 8 OKTOBER

8:30-10:00 Registrering nya deltagare, kaffe

8:30-9:30 Majlighet for deltagare i avnamarkonferensen att delta
i vetenskapliga konferensens avslutande diskussion (pa
engelska): Utsikter for framtida forskning — vilka &@r de
avgorande kunskapsbristerna?

10:00 Inledning av avndmarkonferensen J-0 Helldin (CBM, programchef INCLUDE)
och Urban Emanuelsson (Férestdndare CBM)
10:10 Valkommen till Uppsala Anders Bjorck, Landshovding Uppsala lan
10:20 Transportinfrastrukturen och natur-/kulturlandskapet Lars Nilsson, Vagverket / ordférande TransportMistra
— en utmaning for samhadllet. Paneldiskussion. Karin Svensson Smith, riksdagens trafikutskott (mp)

Jan Skoog, Banverket

Michael Frisk, Riksantikvarieambetet
Ebbe Adolfsson, Naturvardsverket
Magnus Nilsson, Naturskyddsféreningen
Moderator: Urban Emanuelsson, CBM

11:30 Sammanfattning frdn den vetenskapliga konferensen Bjarn luell, Statens Vegvesen, Norge
12:00 Information om exkursionen
12:15 Lunch

13:30-17:30  EXKURSION: NATUR OCH KULTUR LANGS E4 UPPSALA-MEHEDEBY

19:00 Konferensmiddag pa Uppsala slott

TORSDAG 9 OKTOBER

08:30 Inledning pass 1 Moderator: Mats Lindqvist, Vigverket
08.40 Vad @r landskapsfragmentering och hur kan man mdta det? Andreas Seiler, SLU

09:00 Arter som hjdlpmedel i planering av transportinfrastruktur ~ Grzegorz Mikusinski, SLU

pa landskapsniva

09:20 Habitatmodellering — ndgot vi praktiskt kan anvanda vid ~ Gorgen Géransson, Hogskolan i Kalmar
vdgplanering?

09:40 Bristanalyser av konflikter mellan vdgar och vilt Andreas Seiler, SLU




fortsattning TORSDAG 9 OKTOBER

10:00 Kaffe, paus
10:30 Inledning pass 2 Moderator: Ebbe Adolfsson, Naturvardsverket
10:40 TerrAkvatisk bristanalys for hallbara landskap Johan Térnblom, SLU
11:00 Tyck till om E18 — fastighetsdgares attityder till Marianne Lindstrém, Hogskolan i Kalmar
landskapsvarden
11:20 Att planera med landskapsperspektiv — Karolina Isaksson, KTH
reflektioner kring aktuella planeringsmetoder
11:40 Hur ndr vi ett hallbart landskap? Marianne Lindstrom, Hogskolan i Kalmar
12.00 Lunch
13:00 Parallella diskussionsseminarier: Presentatdr/diskussionsledare:

Kumulativa effekter

Lennart Folkesson, VTl och
Martin Ljungstrom, SWECO Infrastructure

Det svarforandrade planeringssystemet

Karolina Isaksson, KTH och
Marie Jakobi, AtkinsGlobal

Infrastrukturens biotoper

Sofia Gylje, Artdatabanken och
Tommy Lennartsson, CBM

15:00 Redovisning fran seminarierna

15:45-16:30 Sammanfattande diskussion och konferensens avslutande

J-0 Helldin, CBM
Urban Emanuelsson, CBM
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The conference Ways to Diversity was organised by the Swedish Biodiversity
Centre in cooperation with Include. Include is a part of TransportMistra and
is financed by MISTRA, the National Rail Administration, the Swedish Road
Administration, the Swedish Environmental Protection Agency and the
National Heritage Board Administration.

Maéngfaldskonferensen 2008 Vdgar till mdngfald anordnades av Centrum for
biologisk mangfald i samarbete med forskningsprogrammet Include. Include
ar en del av TransportMistra och finansieras av Mistra, Banverket, Vagverket,
Naturvdrdsverket och Riksantikvarieimbetet.
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