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Sammanfattning

Denna rapport behandlar en studie som har till syfte att se om samebyarnas
terrangkorningsplaner fatt nagon effekt pa markskador kring nagra transportleder i fjallen.
Vid undersdkningen har en flygbildstolkning utforts i 8 omraden i Norrbottensfjallen. Dessa
omraden valdes ut av Naturvardsverket, bl.a. for att det har fanns flygbilder fran bade strax
fore och efter att forstarkningsatgarder skulle ha utforts enligt terrangkorningsplanerna.

Vid flygbildstolkningen har alla transportleder (inklusive stigar) och férstarkningsatgarder
och broar som ar identifierbara i bilderna karterats. Karteringen har gjorts inom en
buffertzon som genererats fran en ungefarlig strackning av s.k. basleder eller korleder.
Karteringen gjordes i flygbilder fran 3 tidsperioder; ca 1960, ca 2008 respektive ca 2015.
Kartering i bilder fran 1960-talet gjordes for att kunna géra en bedémning av hur
utvecklingen varit pa langre sikt.

Resultaten tyder pa att en 6kning av transportlederna har skett mellan de olika
tidsperioderna. Det ar annu lite for tidigt for att kunna se effekterna av de utférda
forstarkningsatgarderna. | vissa fall kan man troligen se en viss igenvaxning av tidigare
korskador kring basleden. | andra fall har forstarkningsatgarden gjorts intill den tidigare
leden och alltsa inte minskat antalet i flygbilden synliga objekt. Pa langre sikt borde
igenvaxningen bli tydligare.

Tillsammans med rapporten levereras en geodatabas med karterade linjer och buffertzoner.

Inledning

Denna rapportering innehaller data till ett delprojekt dar effekten av samebyarnas
terrangkorningsplaner ska undersokas. Rapporten utgor en av tre delar av data och analys
rapporterat fran Landskapsanalys, SLU i Umea till Naturvardsverket angaende korspar, dels
pa lokal niva (denna rapport), men dven pa regional niva (de svenska fjallen, med data fran
inventeringsprogrammen Nationell inventering av Landskapet i Sverige (NILS), och Terrester
habitatuppfoljning (THUF) och slutligen pa nationell niva, med data fran NILS. Allai
rapporten forekommande flygbilder och kartor ar producerade av Lantmateriet.

Bakgrund

Naturvardsverket fick i maj 2018 i uppdrag av regeringen att analysera terrangkorningens
paverkan pa natur, djur och friluftsliv. Uppdraget syftar till att ge den statliga utredningen
"En modern lagstiftning for en hallbar terrangkorning” ett andamalsenligt underlag gallande
miljoeffekter. Naturvardsverket ska redovisa sitt uppdrag i juni 2019.

Uppdraget ar uppdelat i fyra delprojekt som I6per parallellt. Ett underlag med geografiska
data som beskriver paverkan pa natur, djur och friluftsliv behovs i flera av delprojekten.
Syftet med att ta fram ett sddant underlag med stdd av kartor och flygfoton &r att beskriva
en historisk utveckling av terrangkornings paverkan over tid. Paverkan i hela Sverige ingar i
uppdraget, men bedémningen ar att flygbilder endast ar anvandbart i 6ppna omraden (t.ex.
fjdllmiljéer och storre myrar).



| ett delprojekt ska effekten av samebyarnas terrangkodrningsplaner undersokas. For det
delprojektet ska nagra samebyars omraden viljas ut till analysen. Bade samebyar som tagit
fram planer och de som inte har gjort det ingar. Planerna ar en forutsattning for att fa medel
for markforstarkningsatgarder, sa har ar det intressant att jamfora hur det ser ut nu och hur
det sag ut fore 2009 (da medel borjade tilldelas).

Genomforande

Tillgangen till befintliga flygbilder har sammanstallts, ett antal omraden med
terrangkorningsplaner har identifierats. Naturvardsverket och SLU har haft en diskussion
kring mojliga tillvagagangssatt och kommit fram till féljande:

e Ett antal omraden med terrdngkorningsplaner (TKP) har valts ut. Urvalet sker baserat
pa var det finns lampliga terrangskoérningsplaner och flygbilder. Naturvardsverket gor
en beddémning av syftet med respektive TKP och tillhandahaller en prioritering kring
vilka strackor som ska tolkas.

e For dessa omraden sa gor SLU en flygbildstolkning med féljande inriktning:

o Arden tgird som beskrivs i TKP utférd? Stimmer strackningen?

o Den aktuella strackning av leden och de genomfdérda atgarder som syns i
flygbilderna tolkas.

o Markskador kring den aktuella leden och i omgivningen tolkas/bedéms.

o Baserat pa tolkningen och beddémningar — gar det att avgéra om paverkan har
minskat och under vilken period har i sa fall paverkan minskat?

e Resultatet levereras dels som geodata for respektive omrade men dven en
beskrivning av de bedémningar som gjorts i samband med tolkningen.

e Naturvardsverket och SLU stammer av tidigt i processen for att vara éverens om
leveransformat for geodata och dven den skriftliga bedémningen. Aven under
pagaende arbete bokas regelbundna maoten in fér avstamning.

Karterade omraden

Bildtolkningen har utforts i atta utvalda omraden som berér samebyarna, Gabna och Leavas,
Tuorpon samt Semisjaure-Njarg.

Lokalisering av karterade omrdden

Karteringen har gjorts i en 500 m bred buffertzon kring ungefarliga strackningar av de
basleder som utvalts. Fran borjan testades en 1000 m bred bufferzon men tidsatgangen blev
da for stor for att rymmas inom uppdraget. Buffertzonerna genererades i ArcMap, se figur 1.
Dar sa behovdes, justerades buffertzonen manuellt for att fa med lederna i sin helhet, samt
att vi bestamde att inte kartera i tdtbebyggt omrade (exempelvis samhallena Abisko och
Jakkvik). Att karteringen utforts inom en buffertzon beror dels pa att laget pa
transportlederna ofta var ungefarligt angivna, dels pa att ett av syftena var att se om
atgarderna paverkat den omgivande marken.

Bilaga 1 redovisar en sammanstallning av information fran lansstyrelser, fran
terrangskorningsplaner och diskussioner mellan SLU och Naturvardsverket, samt
prioriteringar av valda linjer att kartera.



Figur 1. Karteringen av transportlederna har
gjorts inom en 500 m bred bufferzon kring de
utvalda baslederna (grén grans). Fran borjan
testades en 1000 m buffertzon (bla grans), men
tidsatgangen blev for stor for sa stora omraden.
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Kartering av leder och atgirder

| princip har alla synliga stigar, kdrspar och forstarkningsatgarder karterats inom
buffertzonerna. Vid karteringen anvandes nedanstaende klassindelning (och koder i
databasen).

Tabell 1. Klasser och koder i databasen, for kartering av transportleder och atgarder.

Kod Linjeobjekt Synlighet!
1 | Vandringsled < 5m 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
2 | Vandringsled < 5m med korspar 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
3 | Vandringsled > 5m 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
4 | Vandringsled > 5m med kérspar 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
5 | Korspar dubbelt 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
6 | Korspar enkelt 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
7 | Skoterled/vinterkérning 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
8 | Atgard Bro 1= tydlig 2 = diffus 3 = osdker
9 | Atgard Spang 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
10 | Atgard Nt eller forstarkning 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
11 | Brukningsvag 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
12 | Anlagd vag 1 = tydlig 2 = diffus 3 = osaker
1) Synlighet 1 innebar att objektet ar tydligt i bilderna och latt att se.
Synlighet 2 innebar att objektet ar svarare att se och eventuellt pa vag att vixa
igen.
Synlighet 3 innebar att laget ar osadkert, t.ex. pga. att objektet gar genom tét
fjallbjorkskog. For atgarder galler osdkerheten typ av atgard eller om atgéard ar
utford.

Normalt har inte fastighetsgranser karterats. Dock har vinterkorda leder/spar ritats ut, trots
att de oftast inte har nagon tydlig storning i faltskiktet. Detta innebar att fastighetsgranser
dar man misstankt att gransen anvands for detta andamal karterats som
Skoterled/vinterkérning.



Inom klassen Vandringsled igar dven 6vriga stigar dar vissa kan vara djurstigar. Vid
tveksamhet mellan Kérspdr och Vandringsled (stig) har normalt Vandringsled eller
Vandringsled med kérspadr valts.

Delar sig leden/sparet och blir fler parallellt I6pande, exempelvis i blota delar av terrédngen sa
ritas alla ut, sa lange den mellanliggande remsan av vegetation inte underskrider sjdlva
sparet/sparen i bredd. Ingen kartering utfors i tatbebyggda omraden.

Flygbilder

De flygbilder som anvéants ar “omdrevsbilder” fran tre olika tidsperioder: ca 1960, ca 2008
och ca 2015. Alla ar framstallda enligt Lantmateriets ordinarie processer (bl.a. 8 bitars digital
information). | tabell 2 redovisas fotodatum for de bilder som anvants. | nagra fall har bilder
fran olika dagar varit nédvandiga for att tacka omradet.

Tabell 2. Fotodatum for de bilder som anvants vid karteringen. Fotodatum 1 tacker den storsta delen av
respektive omrade, rubrikerna anger ungefarliga tidsperioder.

Omrade Fotodatum 1 | Fotodatum 2 | Fotodatum 1 | Fotodatum 2 | Fotodatum 1 | Fotodatum 2
1960 1960 2008 2008 2015 2015
Abisko 1959-09-23 | 1959-08-02 | 2008-09-10 2018-09-01 | 2018-07-27
Kaisepakte 1959-08-02 2008-09-10 | 2008-09-14 | 2018-07-28
Rensjon 1960-06-22 2008-09-14 2018-07-28
Buollemoajvve | 1960-08-05 2010-07-24 2014-07-09
Parka 1963-07-11 2008-07-30 2014-07-23
Staloluokta 1964-07-21 | 1964-08-11 | 2008-07-29 | 2008-07-28 | 2015-09-02
Jakkvik, 6stra | 1963-07-31 2008-08-17 2014-08-08
Jakkvik, vastra | 1966-06-29 2009-07-19 2015-08-25 | 2015-09-10

De moderna flygbilderna ar samtliga IR-fargbilder (IRF) fotograferade med digitala
flygmatkameror. Bilderna fran ca 1960 ar dock svartvita och fotograferade med analog
kamera (skannade till digitalt format).

Bilderna fran de olika tidpunkterna har olika egenskaper. Storsta skillnaden ar naturligtvis
mellan de svartvita bilderna frdn 1960-talet och IRF-bilderna fran senare ar. Aven IRF-
bilderna har dock lite olika egenskaper. Att bilderna har olika egenskaper férsvarar i viss man
jamforelsen mellan de olika tidsperioderna.

| bilaga 2 tas en del implikationer upp angaende olika bildkvaliteter och upplésningar.

Bildtolkningsutrustning

Bildtolknigen och karteringen har gjorts i s.k. digitala fotogrammetriska arbetsstationer,
DAT/EM Summit Evolution i kombination med ArcMap. Summit Evolution medger att man
kan stereobetrakta flera stereomodeller samtidigt, t.ex. bilder fran olika artal, vilket &r
mycket vardefullt om man vill bedéma om forandringar skett mellan fotograferingarna.
Stereobetraktning (3-D) ar ocksa en fordel vid bildtolkning jamfort med enkelbilder, t.ex.
tolkning i ortofoto.




Resultat och exempel fran karteringen

Vi har haft svarigheter med att veta det exakta laget pa de utvalda baslederna da indata dels
finns som koordinater fran Lansstyrelserna, dels som en strackning av leder for atgarder som
ritats grovt pa papperskarta. Det dr osdakert om de olika indatatyperna representerar planer,
utforda atgarder eller om de ocksa uppvisar 6nskemal. | flera fall har vi upptackt att inritade
koordinater och delar av strackningar pa leder inte stammer, framforallt galler detta
koordinaterna.

Det ar tydligt att lederna existerar och att atgarder blivit utférda, daremot hittar vi ofta langt
flera atgarder an utredningsmaterialet (bilaga 1) skulle ge vid handen. | det stora hela
stammer strackningarna, men man verkar ibland ha férlagt dem pa ett nytt stalle.

| foljande avsnitt redovisas resultaten fran bildtolkningen uppdelat pa de olika omradena.
Det finns ocksa en geodatabas dar ytterligare analyser kan goras.

Abisko

Abisko-strackan ar lang, 14,96 km, och omradet ar komplext i och med att ledstrackningen ar
delvis samlokaliserad med den delen av Kungsleden som utgar fran Abisko samhalle.
Korleden ar ibland densamma och bland gar den parallellt eller ligger val vid sidan i flera
omgangar. Dessutom har den sista biten av korleden fatt ny strackning, och da
sammanfaller till stor del med en &dldre stig, och tillika vinterkorningsled. Dar fick vi utdka
buffertzonen manuellt for att fa med den nya strackningen, se figur 5.

Tabell 3 visar resultatet av karterade linjer. Det ar tydligt att en stor del atgarder ar utforda,
langt fler i antal an de punkter som finns pa koordinatfilen. Inte mindre dn 6367 m nat ar
utlagda (med reservation for enstaka missar i beskogade delar och nagot hundratal meter
kan vara felkarterade). Nagra av naten, 206 m beddéms vara lagda direkt for turistsyfte, dessa
ar forlagda till strackor med enbart turistled, och ar ca halften sa breda som de pa
korlederna. Alla spanger ar valdigt smala (av typen med tva brador bredvid varandra) och
verkar, tillsammans med bagge broarna, vara byggda for turister. Figur 6 ger nagra exempel
fran en del av omradet.

For de breda natforstarkningarna, 6161 m, sa forekommer de bade pa gemensamma bitar
och pa delar dar vi bedomer att det ar korled, dock kan vi inte svara pa vilka som faktiskt kor
déar, da sparen utgar fran en mycket valbesokt turistort.

Terrdngen i bilderna fran 2008 ar mycket mer blét an den i bilderna fran 2018, vilket var ett
ar med vdarme och lite regn. Det gor att manga korspar ar moérka av vatten och syns val,
medan de ar ljusare i den torra terrangen, exempel visas i figur 24. Trots det verkar flera
dldre korspar antingen vara pa samma niva som 2008 eller mojligen borjat vaxa igen,
exempel pa igenvaxande visas i figur 23. Nya korspar har inte tillkommit runt lederna i detta
omrade, annat an vid etableringen av den nya ledstrackningen.

Det har ocksa varit vasentlig skillnad pa markanvandningen i alla tre tidpunkterna for
karteringen, vilket ytterligare komplicerar bilden av hur man bér forsta transportlederna.
Den forsta tidpunkten ar 1959, och da var flera omraden utmed leden bade bebodda och
brukade, flera sma samlingar av hus eller kator finns inom 500 m fran leden, forutom Abisko



samhalle, figur 4 visar ett av dessa omraden. De sma samlingarna av stugor var mestadels
borta vid 2008, och nagra stugor star kvar pa tva stallen.

Som en foljd av att omradet var brukat, var skogen runt leden pa manga stallen gles,
troligtvis mest beroende pa att omradet var stadigt bebott och markanvandningen bestod av
sadana saker som insamling av ved, bete, och dven skotsel av marken och traden verkar ha
utforts vilket gav ett relativt 6ppet landskap, ibland med ndarmast en parkliknande struktur,
se figur 3a-c. Det bebodda och brukade landskapet genererade manga stigar. Da omradet ar
nyttjat ocksa for turism, finns manga stigar kvar dven om de minskat till under halften. Vid
2008 har ett till rengarde etablerats, nara samhallet Abisko, men inget av dem verkar vara i
anvandning, utan renskotseln sker pd annat hall. Manga av stigarna och sparen har vuxit igen
helt eller delvis, och buskar och trad vaxer till runt rengardena. Det tidigare ndrmast
parkliknande landskapet runt bebodda delar ar igenvuxet till tat fjallbjorkskog. Redan 1959
hade de glesa traden en hojd pa ca 9 m, och vid 2008 uppvisade hela de tdta bestanden
samma medelhdjd, vilket mera pekar pa en forandring i markanvandning an en féljd av
klimatférandring. En viss fortatning kan ses dven inom omraden dar det inte var en aktiv
markanvandning och dar bor klimatfaktorn ha en stérre roll. Overlag verkar tradtickningen
vara som allra tatast ar 2008, mojligen kan utbrott av fjallbjorkmatare haft paverkan, vilket
har skett fler an en gang bara under 2000-talet, exempel pa tradtackning visas i figurerna 2-
3.

Att lite eller ingen aktiv renskotsel utférdes vid 2008 gor analysen av de kérspar som da
fanns vansklig, speciellt eftersom omradet ar sa pass turisttatt. En blandning torde vara
troligast, da ett antal av kérsparen gar utmed korleden som pekats ut. Ar 2018 ar bagge
rengdrdena ater i bruk och korleden ar aterupptagen, forutom den sydvastra anden dar man
skiftat lokaliseringen till andra sidan av vandringsleden, (figur 4-5).

Nagra strackor av leden, dar den ar samlokaliserad med vandringsleder (en/flera
strackningar av Kungsleden fran Abisko) har langa bitar med férstarkning dven pa delar som
inte ar bl6ta, med samma bredd och mycket jamna kanter som foérstarkningsnaten och de ar
ljusa. Det ar ologiskt att lagga nat pa torra delar, sa mojligen ar detta grusbelaggning, men
det ar svart att pinpointa beldggningstypen pa grund av 6verhdngande grenar, figur 7a och b
visar pa en sadan stracka. En annan aspekt ar att det svart att avgora vilka vandringsstigar
som egentligen ar korspar fran tvahjulingar, da de ofta blir en moérk linje i vegetationen och
lika val kan vara en mindre vandrad stig. | dessa fall har vi valt att kalla dem vandringsstigar
da osdkerhet rader, se figur 7b for ett exempel.



Tabell 3. Karterade transportleder och atgarder i omradet Abisko.

Abisko Buffert 500 m 1959 2008 2018
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 108710 47946 45216
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 22399 25862
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med kérspar > 5m 0 0 0
5 | Kérspar dubbelt 0 10298 8288
6 | Korspar enkelt 911 366 0
7 | Skoterled/vinterkérning 0 8764 8044
8 | Atgdrd Bro 48 68 84
9 | Atgard Spang 0 0 588
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 20 6367
11 | Brukningsvag 0 212 0
12 | Anlagd vag 0 0 193
Totalt 109669 90073 94642

Figur 2a. 1959, ett om
fjdllbjorkskog, dar
markanvandningen bedéms vara
oférandrad genom alla tre
tidsperioderna.

-
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Figur 2b. 2008, samma utsnitt
och en klart tatare struktur pa
fjdllbjorkskogen. Septemberbilder
gor att flera av traden har skiftat
farg p.g.a. frost.

Figur 2c. 2018, samma utsnitt och
fortsatt en klart tatare struktur pa
fjdllbjorkskogen, dock lite glesare
an 2008.
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Figur 3a. 1959, En samling sma hus intill
Kungsleden och nagra km fran Abisko.
Manga sma stigar och ett relativt 6ppet
landskap med grasmark mellan husen. Aven
landskapet langre bort ar av 6ppnare typ.

De glesa traden dr ca 9 m hoga, vilket
indikerar att jorden och det ekologiska laget
ar relativt bordigt.

Figur 3b. 2008, samma utsnitt och enbart
nagra hus kvar. Omradet &r igenvuxet med
tat fjallbjorkskog, och nu ar alla traden 9 m i
medelhdjd.

Att de aldre traden inte vaxer sig hogre
indikerar att klimatet har mindre inflytande
dn markanvandningen pa skogen.
Kungsleden syns langs hogra och dvre sidan
av bilden p3 alla utsnitt.

2008 ar inget av rengardena i bruk, och
korspar och vandringsspar bor vara
mestadels turistrelaterade.

Figur 3c. 2018, samma utsnitt och an farre
stugor och anvandningen av stigarna ar liten.
Detta omrade ligger intill det nyare
rengardet, men det &r oklart om stugorna
har nagot samband med det i modern tid. .
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ratt igenom i bruk 1959 och 2018
rengardets omrade Bebott 1959

Figur 4. Hela strackan med ett forsok att visa pa komplexiteten i detta omrade, bade i modern tid och i
utvecklingen fran 1959. Strackan gar mellan tva rengarden, ett vid Abisko och ett vid sydvastra hornet av
bilden (nere till vanster i bild). Mellan dessa punkter vaver leden ur och i samlokalisering, parallell
lokalisering och enbart kérled, val separerad fran turistled. En utbuktning av buffertzonen i nedre vénstra
hornet visar pa en ny strackning av kérleden, dar man flyttat atgarder till den sidan.

Figur 5.

Narbild av sydvéstra danden av strackan Abisko. Aldre och planerad
ledstrackning visas i gront, fran vilken buffertzonen genrerades (réda
linjer).

Den nya ledstrackningen visas med bla linje. Kartans vandringsled,
syns i gult med prickar.
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Linjetyp
== Vandringsled < 3
== 7 Yandringsled < 3 Karspar
== 3 Vandringsled =5
=4 Yandringsled > 5 Karspar
=== 5 Kdrspar Dubbelt
= Kdrspar Enkelt
=7 Skoter/Vinterkdrning
== 3 Atgird Bro
== 9 Atgard Spang
mm 10 Atgard Nat/Farstarkning
= 11 Brukningsvig
== 12 Anlagd vig

} b \

Figur 6. Ett utsnitt utmed strackningen, dar Kungsleden och korleden ar samlokaliserade i nedre delen av
bilderna, och ett brett nat ar lagt u pa vandringsleden for att starka upp marken. | mittre delen av
strackningen har man lagt kérleden vid sidan av och gjort forstarkning (réda strackor 2018), och dven den del
som da inte kors har fatt forstarkning, foretradesvis i form av spanger (turkos linje, vid gul pil). Ovan detta
gar ater lederna samman, for att sedan splittras upp igen.

| figur 6 ligger norr at hoger.
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Figur 7a
Exempel pa
korled genom
skogsparti, dar
forstarkning ar
lagd, kanske av
nat, kanske av
annat —
exempelvis
grus.

Figur 7b
Exempel pa
smala linjer,
som ar raka pa
samma satt
som korspar,
men ar svara
att skilja fran
stigar och leder
for vandring.

Kaisepakte

Basleden finns med i Terrangkorningsplanens kartbilaga (nr 3) men vi hittar inga forslag till
atgarder. Inga atgarder syns heller i flygbilderna, en 6versikt av omradet ses i figur 8. Detta
ar det enda omradet dar 1000 m buffertzon karterats. Buffertzonen har justerats manuellt i
norra kanten och foljer dar jarnvagen. Synliga korspar syns ibland och verkar delvis folja den
befintliga vandringsleden. Inga stérre problem med manga parallella korspar over fuktiga
omraden ar funna. Exempel visas i figur 9 a-c.

| tabell 4 finns en sammanstallning av de karterade objekten inom buffertzonen (i detta fall
1000 m). Enligt tolkningen har den totala Iangden objekt 6kat med 8 % mellan 2008 och
2018. Det som framfor allt 6kat ar “"Korspar dubbelt”. Det ar maojligt att detta delvis ar en
bildeffekt, dvs. att bilderna fran 2018 ar nagot skarpare och att sparen da syns battre.
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Tabell 4. Karterade transportleder och atgarder i omradet Kaisepakte.

Kaisepakte Buffert 1000 m 1959 2008 2018
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 13988 15498 14621
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 204 247
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 0 0
5 | Korspar dubbelt 0 4057 6235
6 | Korspar enkelt 0 65 65
7 | Skoterled/vinterkérning 0 67 293
8 | Atgérd Bro 0 0 0
9 | Atgard Spang 0 0 0
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 0 0
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 0 0
Totalt 13988 19890 21460
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Flgur 8. Transportleder synllga i 2018 ars bllder (V|0Ietta Ilnjer) 1 km bufferzon kring den ungefarllga
strackningen av basleden ar markerad med bla linje. Inga atgarder ar synliga. Stora delar av transportleden
verkar sammanfalla med den befintliga vandringsleden. Inga spar syns dock upp mot rengéardet.
Buffertzonen ar manuellt justerad i nordostra dnden och foljer dar jarnvagen.
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Figur 9a. Ibland finns korspar som korsar Figur 9b. Kombinerad vandringsled och annan
vandringsleden. transportled vid pilen.

| Figur 9c. Vandringsled och korspar pa skilda platser.

Rensjon

Vid Rensjon syns ett flertal atgarder i flygbilderna. Har finns ocksa 32 ”atgardspunkter” i filen
”Gabna_spang”. Det ar for oss oklart hur denna fil framstallts. Koordinaterna foljer inte alltid
den strackning som syns i flygbilderna, se exempel i figur 10. Darfor ar det svart att avgora
om alla punkterna i filen ar atgardade. 32 punkter finns enligt filen i detta omrade, och alla
ar placerade ungefarligt utmed strackningen av funnen koérled, ibland utmed vandringsstig.
35 atgarder ar karterade inom omradet, 29 ar natforstarkningar, 3 broar och 3 spanger.

Det ar inte omojligt att alla 32 punkterna ar atgardade. | nagra fall ar det svart att i bilderna
avgora om det finns mellanrum mellanforstarkningarna eller om det rér sig om en enda
sammanhangande stracka. Figur 11 och 12 visar nagra exempel pa synliga atgarder.
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Enligt tolkningen har langden objekt inom buffertzonen 6kat med drygt 2 km (16 %) mellan
2008 och 2018. Langden atgarder har 6kat med nastan 2 km. | tabell 5 finns en

sammanstallning.

Tabell 5. Karterade transportleder och atgarder i omradet Rensjon.

Rensjon Buffert 500 m 1960 2008 2018
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 10456 3193 2583
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 2086 2051
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 0 0
5 | Korspar dubbelt 0 8933 9548
6 | Korspar enkelt 0 0 61
7 | Skoterled/vinterkérning 35 0 59
8 | Atgérd Bro 28 27 48
9 | Atgard Spang 0 412 464
10 | Atgard Nat eller forstarkning 15 69 1925
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 0 265
Totalt 10534 14720 17005
. Gabna_spang
(o)
e
o~ - ‘Q*‘a»* Linjetyp
# - 1 Vandringsled < 5
- =2 Vandringsled < 5 Korspar
\ == 3 Vandringsled =5 .
; =4 Vandringsled » 5 Kérspar
® ® © i 5 Karspar Dubbelt
® ® = Karspar Enkelt
=7 Skoter/Vinterk@rnin
®© © ® - == 3 Atgird Bro ’
== 9 Atgard Spang
mm 10 Atgard Mat/Farstarkning
= 11 Brukningsvig
== 12 Anlagd vig
O,
la - /

Figur 10. Denna bild visar nagra av “atgardspunkternas” ldge enligt filen Gabna_spang och nagra av de
karterade lederna med atgarderna redovisade som réda linjer. Punkterna tycks vara ungerarligt karterade
och det ar svart att veta vilken punkt som motsvaras av en atgard synlig i flygbilderna.
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Figur 11. | den vanstra bilden (2008) syns flera vattenfyllda korspar i et fuktigt/blott omrade. | den hogra
bilden (2018) syns en ljus forstarkning (plastnat) genom det bl6ta partiet. Kérsparen syns inte lika tydligt
2018, delvis beroende pa att marken &r torrare da men de kan ocksa ha borjat véxa igen.

Figur 12. Exempel pa en strécka som ar karterad som en enda atgard men som i
verkligheten kanske borde ha delats i flera, exempelvis vid pilen.
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Buollemoajvve

| Buollemoajvve finns bara en punkt angiven. Det karterade omradet har har utgatt fran 2 st
ledstrackor som bada ar ca 1,4 km. Totalt har 8 atgarder karterats varav 2 stycken redan
fanns 2010. 3 av atgarderna ar utférda pa annan led an de ledstrackor som buffertzonen
genererats fran.

| omradet finns en mangd korspar over fuktiga/blota omraden som i bilderna inte verkar
vara atgardade (exempel i figur 13). De senaste bilderna ar har 2014 och eventuella atgarder
senare finns salunda inte med.

Sl
2t 4

"A'-'.. .‘; § e, > : .
Figur 13. Exempel pa karterade leder/korspar 6ve: ett fuktigt parti. Bagge bilderna visar samma utsnitt fran
2014, den hogra bilden visas utan karterad information (linjer) som jamforelse. Inga forstarkningsatgarder ar
synliga i bilderna.
| tabell 6 finns en sammanstallning av tolkningen i Buollemoajvve. Enligt tolkningen har
langden synliga korspar minskat mellan 2010 och 2014 trots att fa forstarkningsatgarder syns
i bilderna. Det ar oklart om detta ar en verklig minskning eller om det ar en bildeffekt. | figur
14 finns exempel pa hur det kan se ut i bilderna.

Tabell 6. Karterade transportleder och atgarder i omradet Buollemajvve.

Buollemoajvve Buffert 500 m 1960 2010 2015
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 9885 2139 2633
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 8299 8018
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 0 0
5 | Korspar dubbelt 0 8174 7387
6 | Korspar enkelt 0 0 0
7 | Skoterled/vinterkorning 0 412 412
8 | Atgard Bro 18 22 21
9 | Atgard Spang 72 0 0
10 | Atgard Nat eller forstarkning 128 51 145
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 823 823
Totalt 10104 19919 19438
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Figur 14. Exempel pa skillnader i tolkning mellan 2010 (till vanster) och 2014 (till hoger). Korsparet vid pilen
syns 2010 men inte 2014. Detta kan bero pa att sparet borjat vaxa igen men kan ocksa bero pa att marken ar
fuktigare 2010 och att hjulsparen darfor syns tydligare.

Pa vissa stéllen finns strackor som majligen kan vara forstarkningar men som bedomts som
blottad mineraljord (se figur 15). Kérspar som innebar att mineraljorden blottas kan ibland fa
liknande utseende i bilderna som forstarkningsatgarder. | vissa fall skulle faltbesok eller
lokalkdannedom behdvas for att vara helt sdker.

Vid bildtolkningen maste man férsoka ta hansyn till laget i terrdngen vid bedémningen. Ljusa
strackor pa kullar ar oftast sjalvklara spar i vegetationen liksom ljusa strackor pa myrmark
innebar en atgard. Daremellan finns ibland mer svarbedémda partier. | exemplet nedan ar
bedomningen att det verkar vara mer aktuellt med en forstarkningsatgard langre at Oster.
Aven i den tidigare bilden verkar det vara mer sénderkért langre ésterut. Strackan har ocksa
ett ljust utseende i 60-talsbilden.



Figur 15. Strackan vid den gula pilen i den 6versta bilden (2014) har inte bedomts som en
atgard, bl.a. pga. att det verkar mer logiskt med en atgéard vid den roda pilen.

20
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Parka

| Parka finns en enda atgardspunkt. | terrdangkorningsplanen star angivet att en bro behovs
over en back. Bron ar byggd i bilderna fran 2014 (se figur 16). Totalt finns 7 atgarder
karterade i 2014 ars bilder men bara den ndmnda bron ar utefter basleden som buffertzonen
genererats fran.

Mellan 2008 och 2014 har langden led totalt 6kat med ca 700 m (12 %) inom buffertzonen. |
tabell 7 finns en sammanstallning over de karterade objekten.

Tabell 7. Karterade transportleder och atgarder i omradet Parka.

Parka Buffert 500 m 1963 2008 2014
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 4744 3385 3097
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 1213 1439
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 0 0
5 | Kérspar dubbelt 0 1570 2339
6 | Korspar enkelt 0 52 52
7 | Skoterled/vinterkérning 0 0 0
8 | Atgard Bro 8 8 29
9 | Atgird Spang 0 27 35
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 0 13
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 0 0
Totalt 4751 6256 7003

Figur 16. | den vanstra bilden fran 2014 finns en nybyggd bro. | den hogra bilden fran 2008 finns bara en smal
gangbro.
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Staloluokta

Vid Staloluokta finns en enda atgardspunkt. 17 atgarder finns karterade i 2018 ars bilder
inom buffertzonen (500 m). Det ar egentligen bara en nybyggd bro éver Gieddejahka som
beror den led som buffertzonen utgar fran (led 14 i atgardsplanen). Dock skiljer sig
strackningen av leden i shapefilen fran hur den ar ritad i atgardsplanen. De flesta atgarderna
finns inom eller i anslutning till sjdlva byn inklusive en ny bro éver Gieddejahka (ersatter en
tidigare smalare bro). Denna bro berér lederna 10 — 12 i atgardsplanen.

Enligt tolkningen har langden spar totalt 6kat marginellt mellan 2008 och 2015, ca 300 m

(2 %). Denna skillnad ar sa liten att det mycket val kan vara en ”bildeffekt”. Daremot har
andelen korspar okat och det som tolkats som Vandringsled (stig) minskat. Skillnaden mellan
breda stigar och korspar ar manga ganger diffus i bilderna, varfor en viss forsiktighet ar pa
sin plats ndar man drar slutsatser av detta. | tabell 8 nedan redovisas langderna for de olika
linjetyperna.

Tabell 8. Karterade transportleder och atgarder i omradet Staloluokta.

Staloluokta Buffert 500 m 1964 2008 2015
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 14535 6408 6188
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 9056 9576
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 26 0
5 | Kérspar dubbelt 0 1742 1599
6 | Korspar enkelt 0 392 489
7 | Skoterled/vinterkérning 0 0 0
8 | Atgird Bro 0 28 43
9 | Atgard Spang 0 37 46
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 534 599
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 0 0
Totalt 14535 18223 18540

Jdkkvik - éstra delen

Basleden, utifran vilken buffertzonen genererats, ar en lang led fran Jakkvik till Tjallas. Tva
delar av leden har valts ut for bildtolkningen. Den 6stra delen, som behandlas har, borjar vid
Jakkvik och fortsatter vasterut mot Tjallas. Buffertzonen har modifierats manuellt vid Jakkvik
sa att den tata bebyggelsen hamnat utanfor det karterade omradet.

Har finns inga atgardspunkter angivna daremot finns 2 atgardsstrackor i shapefilen
AtgardsStracka (forstarkningsmattor och en bro enligt beskrivning i filen). Inom de angivna
atgardsstrackorna syns i samtliga fall utforda forstarkningar i flygbilderna. Dock syns bara
kortare atgarder an de strackor som finns i shapefilen, se figur 17. Flera utférda
forstarkningar ar emellertid funna utanfor atgardsstrackorna, se exempel i figur 18.

Totalt finns 27 karterade atgarder inom buffertzonen (500 m). 7 av dessa beror andra
strackningar @n basleden.
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Enligt tolkningen ska har ha skett en minskning pa ca 500 m (2 %) for den totala langden spar
mellan 2008 och 2014. Dubbla korspar och vandringsled med korspar har daremot 6kat. Det
som tolkats som Skoterled/vinterkérning har ocksad minskat (ca 1 700 m) och i de flesta fall
overgatt till Korspar dubbelt. Kérspar enkelt har ocksa minskat (ca 800 m). Vissa av dessa
forandringar kan vara "bildeffekter”. Exempel pa forandringar visas i figurerna 19-20.

| tabell 9 finns en sammanstallning 6ver karterade transportlinjer.

Tabell 9. Karterade transportleder och atgarder i omradet Jakkvik — dstra delen.

Jakkvik Ostra delen Buffert 500 m 1963 2008 2014
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 9822 2605 2630
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 6086 7025
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 751 488
5 | Kérspar dubbelt 0 8835 10015
6 | Korspar enkelt 0 1553 767
7 | Skoterled/vinterkérning 2170 4387 2653
8 | Atgard Bro 17 50 54
9 | Atgird Spang 0 74 84
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 0 118
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 231 231
Totalt 12009 24572 24065

Figur 17. Den gula linjen ar en av atgardsstrackorna i shapefilen. Synliga
forstarkningar vid pilarna (2014).
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igur 19. Exempel pa en stricka som tolkats som Skoterled/vinterkérning 2008 (vénstra bilden) och Koérspar
dubbelt 2014 (hogra bilden). | vdnstra bilden syns bara en gata i bjorkskogen medan man ser ett koérspar i
den hogra, t.ex. vid pilen.
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Figur 20. Exempel pa nagra spar (vid pilarna) som tolkats som Korspar enkelt 2008 (till vdnster) men som
bedomts som for otydliga 2014. Detta kan eventuellt bero pa att marken ar fuktigare 2008 vilket i sa fall 6kar
synligheten, men kan ocksa vara en verklig forandring.

Jdkkvik - vistra delen

Inom denna del av basleden finns 1 atgardsstracka i shapefilen AtgardsStracka. Har syns
dock ingen utférd atgard i flygbilden, se figur 21. Aven i detta fall finns flera synliga
forstarkningar utanfér den angivna atgardsstrackan. Totalt har 8 forstarkningar karterats
inom buffertzonen, alla utefter leden.

Om vissa typer av forstarkningar kan goras utan att de syns i bilderna ar oklart. Man skulle ju

kunna tdnka sig att forstarkningar gjorda med ett morkt material blir svarupptackta i
flygbilder.



Dubbla korspar ar den helt 6vervagande ledtypen som ar synlig i de moderna bilderna. En
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o0kning med ca 700 m (11 %) har skett mellan 2009 och 2018 enligt bildtolkningen. | tabell 10
finns en sammanstallning 6ver de karterade objekten.

Tabell 10. Karterade transportleder och atgarder i omradet Jakkvik — vastra delen.

Jakkvik Vastra delen Buffert 500 m 1966 2009 2015
Kod | Linjetyp meter meter meter
1 | Vandringsled < 5m 234 108 108
2 | Vandringsled med korspar < 5m 0 0 0
3 | Vandringsled > 5m 0 0 0
4 | Vandringsled med korspar > 5m 0 0 0
5 | Kérspar dubbelt 0 5819 6482
6 | Korspar enkelt 0 0 0
7 | Skoterled/vinterkérning 0 0 0
8 | Atgard Bro 0 0 0
9 | Atgard Spang 0 0 0
10 | Atgard Nat eller forstarkning 0 0 114
11 | Brukningsvag 0 0 0
12 | Anlagd vag 0 0 0
Totalt 234 5926 6704

Figur 21. Den gula linjen ar den atgardsstracka som finns i shapefilen. Har syns
ingen atgard i flygbilden (2015). Daremot finns flera synliga forstarkningar pd
andra stéllen efter leden.
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Forandringsstudien

Bildtolkningen av transportleder och atgarder har utférts med samma klasser for alla
tidsskikten (ca 1960, ca 2008 och ca 2015). En av anledningarna till detta var att se om de
utforda forstarkningsatgarderna har gett nagon effekt, dvs. minskat markskadorna fran
framfor allt terrangkorning.

Vid analysen av resultatet fran forandringsstudien maste man beakta de skillnader som finns
i bildmaterialet. Det finns t.ex. en viss risk att man ser fler objekt i bilderna fran ca 2015 pga.
att dessa har nagot battre geometrisk fargupplosning an bilderna fran ca 2010 (se bilaga 2).

Vid tolkningen ar det ofta sa att om man upptackt ett tydligt objekt i ett av tidsskikten sa kan
man ganga ganger ana att objektet dven finns i de andra bilderna, dven om det da ar otydligt
(se exempel i figur 22). Detta minskar i viss man effekterna av att bilderna inte &r helt
jamforbara mellan de olika tidpunkterna.

Som namnts tidigare finns ocksa en viss svarighet i att skilja ut smala korspar fran
tvahjulingar och raka stigar, dar bagge syns som en smal skugglinje i vegetationen (figur 7).
Det kravs ofta en besktining i falt for att skilja ut dem. Ofta anvands dessutom samma stig till
bagge typerna av transport, atminstone i de fall dar turism forekommer.

Figur 22. Exempel dar ett korspar ar tydligt i den vanstra bilden (2018) men diffust i hogra bilden (2008).
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Det sammanlagda resultatet fran tolkningen tyder pa en 6kning av transportlederna. | tabell

11 finns en sammanstallning 6ver den totala strackan leder (inklusive forstarkningar och
broar) inom de karterade buffertzonerna.

Tabell 11. Karterade transportleder och atgérder totalt.

Norrbotten samlade resultat 1959 -1966 | 2008-2010 | 2013-2018
Kod Linjetyp meter meter meter
1 Vandringsled < 5m 172010 80984 77075
2 Vandringsled med korspar < 5m 65 49343 54217
3 Vandringsled > 5m 0 0 0
4 Vandringsled med korspar > 5m 0 777 488
5 Korspar dubbelt 0 49427 51893
6 Korspar enkelt 911 2428 1433
7 Skoterled/vinterk6rning 2205 13630 11461
8 Atgard Bro 119 202 278
9 Atgard Spang 72 550 1217
10 Atgard Nat eller forstarkning 143 673 9282
11 Brukningsvag 0 213 0
12 Anlagd vag 0 1054 1512
Totalt 175525 199281 208856

| tabellen ovan ingar alltsa dven stigar och vandringsleder. Som namnts tidigare finns en risk

att en del av 6kningen ar en f6ljd av att bildkvaliteten ar battre i de senaste bilderna.
Intrycket fran tolkningen ar dock att de forstarkningar och férbattringar som gjorts efter
baslederna dnnu inte fatt till féljd att antalet i flygbilderna synliga leder minskat. | vissa fall
har forbattringarna/forstarkningarna lagts intill den tidigare leden, ofta med en rakare
strackning. Pa kort sikt innebar ju detta en 6kning av antalet leder/korspar men bor pa sikt

innebara att de tidigare sparen vaxer igen, exempel visas i figur 23.
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Figur 23. Bilden till vanster, fran 2018 visar exempel pa en forstarkning som innebér en ratning av leden men
samtidigt pa kort sikt 6kat antalet spar i terrangen. Viss igenvédxning av de gamla korsparen kan méjligen
skonjas exempelvis vid pilen, jamfér med bilden fran 2008 till héger (d3ven om marken troligen ar fuktigare i
den bilden).

Pa nagra stallen indikerar bildtolkningen att korsparen borjat vaxa igen efter att en atgard
utforts. | figur 24 har de karterade korsparen minskat mellan de senaste perioderna.

Figur 24. Bilden till vanster visar exempel fran 2018, pa en forstarkning over ett blott parti. Var bedémning ar
att har verkar korsparen ha borjat vaxa igen. | den hogra bilden, fran 2008, syns ett antal tydliga korspar. En
viss inverkan bor den fuktiga terrangen i bilderna fran 2008 ha pa synligheten, men om man jamfér med
figur 23 (frdan samma omrade) sa syns oftast de dldre sparen anda, fast svagare.
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Bilaga 1: Prioriteringsordning av omraden i Norrbotten, kompletterat med
kartor och koordinater.

| regeringsuppdraget om att analysera terrangkorningens paverkan pa djur, natur och
friluftsliv har ett fatal tidiga markforstarkningsatgarder valts ut for en flygfotoanalys.
Anledningen till att valja tidiga atgarder ar dels att det ska finnas tillgangliga flygfoton efter
atgardens genomforande, dels att det maste ha hunnit ga lite tid efter genomforandet sa att
ev. lakningsprocesser i naturen kan ha startats.

For att kunna gora en flygfotoanalys behover syftet med sjalva atgarden vara tydliggjort. |
detta dokument har Naturvardsverket darfor samlat information fran relevanta
terrangkorningsplaner och andra dokument vi fatt fran lansstyrelserna (exempelvis beslut
om utbetalande av medel). Utifran den informationen har SLU utfért en féranalys av
mojligheterna till att hitta flygbilder av [ampligt datum, och att via GIS och ortofoto,
kontrollera att det fanns mojlighet att se leder, atgarder och strackningar. Detta ar en
sammanstallning av forarbetet.

Sammanstallningen i dokumentet ar alltsa en ren skrivbordsprodukt, och sdger ingenting om
vad som faktiskt utforts®.

Denna bilaga innehaller all information som vi har haft att starta med, och om kan vara
felaktigt tolkad eller att all information inte varit tillganglig.

Generell information

e Sametinget tog tillsammans med Norr- och Vasterbottens lan och 6 ”pilotsamebyar”
fram en modell for terrangkdrningsplan i fjdllen. Planen syftar till att ta fram atgarder
for att forhindra att den kansliga fjallmiljon paverkas av terrangkorningsfordon.
Medel hur EG:s strukturfonder fér Mal 1 Norra finansierade projektet.

o 5avdessa har atgarder med i den hdar sammanstallningen.

e TKP = Terrangkorningsplan.

e Ofta beskrivs var leden gar, varfor den anvands och hur den behéver upprustas —
men inte s& mycket om varfor den bor upprustas.

! Det kan tankas att senare atgarder pa leder tillkommit, som inte finns beskrivna i dokument fran lansstyrelsen.
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Oversikt fran SLU av Norrbotten och tre terrdngkdrningsplaner med koordinater for
atgarder. NILS 5-km-rutor i blatt och THUF Linjekorsningsinventering visas som grona
fyllda rutor.




Gabna

e 1 av 6 samebyar som tog fram sin terrangkorningsplan inom ramen for det EU-
projekt som redovisades 2009 (starten fér samebyarnas arbete med TKP och

markforstarkningsatgarder)
e Gabna och Leavas samebyar har en gemensam TKP.
e Pa planens sista sidor, s.10-14 finns inskannade kartor med handritade markeringar

om vilka leder det ror sig om (numrerade 1, 2, 3)

Transportieder Absolut nddviindig att Behov av upprustaing Tidsperiod Prioritet l
anvinda
Wr | Abiske-Rovvidieva- | Ja. Leden anviinds fir Ja, leden gir bade 1 skog Barmarkssésongen | Hogsta
Alisjavri transport till och fran och fallterring och &
sommarvisten for de béda | beligen inom Abisko
samehyarna nationalpark. Kungsleden
gir igenom omeidet ~
Ja Barmarkssfsongen | Hogsta

e 2

Frin Rovvedievwva till
kalvmérkningsgirden i
Tjuvosjaure

Ja, Leden utgdr basled fir
in- och wifarter Gl
sommarvisten for
samebyarnz och till
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b samebyamas
Alisjdwvri och stderut
Rensjtin
Nr3 Ja. Utgtie basled till Io. Baslederna pir biide Barmarkssasongen. | Hig
Rensjiin samt samebyamas inom skogs- och fill-
| Akkasjokk-Aresiokk | reaskosclanliganinger LN
| och Krokvik-
Vuomajokk

Figur 1Urklipp fran TKP — Transportleder

Prioritering fran Naturvardsverket: | GIS-filen sa finns punktmarkeringar for delar av nr 1
(fran Abisko) och nr 3, pa kartan i TKP star det nr 2 pa det som i tabellen ar nr 3.

Nr 2 finns det inga GIS-koordinater till, men den bor vara enkel att lokalisera utifran kartan.
Borjar ungefar vid P-platsen i Kaisepakte.

| TKP star sahdr om transportled nr 2 och dess behov av atgarder:

Behov av spang, markforstarkningsmatt och en bro inom Gabnas omrade, och
markforstarkningsmatta och spang till kalvméarkningshage samt en bro pa 4-6m vid Erojokka.
Andring av befintlig led fér att férhindra markskador. Sa gras for att aterstélla omraden
(behover provas av lansstyrelse).

Har ansokt och fatt medel i 3 omgangar.

2009 och 2010:

TKP om transportled nr 1 och dess behov av atgarder:

Beddms behova markforstarkas med forstarkningsmattor, spang och réjningar av befintliga
ledstrak. Aven behov av ett antal nya broar som méste byggas om helt eller kraftigt
forbattras. Tex. efterfragas samarbete med lansstyrelsen om bron 6éver Siellajokk. (Vill dven
diskutera mojligheter att dra om Kungsleden och darmed infora en ny terrangkérningsled.)

Ansdkan om medel anger att atgarderna ska minska skador pa vatmarker, vattendrag
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Redovisning:

Ca 2,5 km fardig spang pa myrar, halvvags i etapp 1 till mitten pa Abiskojaure. (se fil

15408 2009 _Gabna_redovisning for karta och bilder pa spang samt fil med liknande namn
for koordinater)

2013:

TKP om transportled nr 3 och dess behov av atgarder:

Behov av markforstarkning vid slaktgardet i Rensjon pa en total stracka om 3 km. Innefattar
spang, markforstarkningsmatta och rojning.

Samt behov av réjning och spangning vid kalvmarkningsgarde i Pessina.

Redovisning:

Gabna har spangat sammanlagt 2200 m, mestadels i Rensjon och resterande (150 m) inom
Abiskojaure Nationalpark. (se karta i dok 3257-13 redovisning_Gabna, se aven foton i dok
som boérjar med samma nr)

Tidigare spangning i Abisko-omradet visar att spar i bl6tmyrar vaxt igen redan efter 2 ar.

Flertal
¢ koordinater

AbISkO na nalpark «4 P ¢
= e

kOJaure
oma

AT g
: Pallenr;ékk
' Balincohkic

Nt e Nl i)
Omrade 1. AbISkO Rovwdleva A|ISjaVFI Delvis utmed Kungsleden en storre
del parallellt med Kunsleden, dessutom en liten del fram till sommarvistena.

’d.u‘m 'QFS,’J!RN\




irbjudet < ==
-“ . N
\ —— Vuoskkopjérge )
Stqrdalen\‘_« R Giepmasnjarga
~ \ (\) =l
e NS 2 Tornetrésk
{ \ = < 3 S
! R inifo/'of Vuoskkooaiwit -/ Duortnosjavri Ré
X e ZLX 341

Véimooaivi ', 83,
S 117850 L
i |

Gaisenjarga

3 Suorooaivi
Ve S ] 993
(i C}, (% Cuonjécohkia / 7~
"«‘ 0, 7 [ iaisevarri
9?&‘ 076 { *1206 )[« ]
Vissondormu %, 2 \ Bonjincohkka N S
q738 | (o} o b T .
77 U?”"%/%e egqﬂgg._)(';‘ Golggokjavri AR Jovnha
‘\?ﬁes;/" ‘087 [T
4 1447, 4 P Bessesjavri
Y s ¢ ; Guoblaoaivi 4 ¢
& Z SR AN ‘ Luovarri
= (. YuoZenjunnji { Cuolmacohkka %0
> 1) | Adjakoaivi
R cvx 0% § / | o)
Goalkascohkkq'_. Q Salggéstak | : %’,
rahokGohkka ] 1286 NGRS
o, 3 \
9% ’ Viddjg ./ Py A S8
¢ Vouzeoaivi |

Omrade 2: For det som i tabellen i TKP &r nr 2 och i kartan i TKP markeras

som nr 3 gar ungefar enligt gula linjen ovan.

Har finns inga koordinater inrapporterade utan vi far ta det fran GIS. Ca 1,3

mil.

- koordlnater neeagt

Uteliggare,
undersoks ej

Omrade 3: Rensjon. En langre led undersoks, och tre ’

punktinsatser ute pa renskotselytan undersoks e;j.

"uteliggare”,
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Tuorpon (2009-2013)

e 1 av 6 samebyar som tog fram sin terrangkorningsplan inom ramen foér det EU-
projekt som redovisades 2009 (starten fér samebyarnas arbete med TKP och

markforstarkningsatgarder)
e Pa planens sista sidor, s.13-17 finns inskannade kartor med handritade markeringar

om vilka leder det ror sig om (numrerade med lederna i tabellen inklippt nedan)

[ Tramsportdeder Abaclut néidvindig att anvanda Behov av upprustuing Tidsperiod Pricritet
| Ml Ja, basled tlll sommarvisie, Toalt 4 Ja Dhelar av vgen gie Barmarkssdiongen Hipata
Puollemdive lappliger | km tver fast meark. | Gvrigt
_— myyrmark
N 2 Ja, urfarsbed Gl Géllen Totalt 4,5 ke | Ja. Vigen gie dver fast Barmark ssfsongen
Hiir thop med bod nr | mark
MNr 3 Ja, basled. Todall 2 mil Ja, Vilgen gir pd fast Barmark ssisongen
Musnoreevalleleden mirk pll kal fillel.
Flackvis paiserar
ledseriket myrmark. Har
bir en bro enl3ggas
Nrd Ja, basled till Arvas lappliger. Totalt | Ja Barrmarkisisongen
Arvasleden | 34 km
MNr 5 a) ach 5b) Ja, basbed ll lapplagrer Totale 11-12 | Jo Det behéivs en bo Barmarkssisongen
Rauthiveleden km fiver bdicken. Leden giir
Gver myrmark
T Ja, mindre basled, Ia September minnd
Tiedda Totalt 4 km
| Nr7 Ju Ja Sepeember -
Suoloinpe Totalt 3 km oktober
Nr§ In, basled. Totalt § km Ia Barmarkssisongen
Rakka
MNE® " | Ta, basled. Totalt 10 km Ia Barmarkssisongen
Lillselet
Nr 10 T, anviinds Sven som wristhed, Totall | Ja Barmarkssisongen.
Staddaleden 13 km
Mrll Ja, anviinds ocksd som turistled. Ja BarmarkssScongen
Eeddijsunzleden Totalt 5 km
Nr 2 - Ja, gammal vandringsstig till Ja. Stigen ghr delvis efler
i Jalle kalvmirkningshage, 4 km myrmark
Nr 13 | Ta, basled till Mourtuvalleleden som Ja. Bro fwer biick Barmirkssdsongen
Parka ghr till lapgldgret och behiva
kalymarkningshagen
MNr 14 Ja, basled fr an komma Ll Stalo. Ja. Leden gir dver Hésst, vinter och
Stalo Totaly 1,5 km | myrmark - virvinter

Figur 2 Urklipp fran TKP — Transportleder

Har ansokt och fatt medel i 2 omgangar

2009:
Ansdkan
Samebyn soker om medel for dtgarder pa 3 platser:
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Tuorpon sameby anstiker om medel for markfrstarkande atgarder for tre
platser. Samebyn har valt att prioritera dessa platser dé motortrafiken &r
koncentrerad och ger extra hart markslitage,

1. Puollemdive

Har finns basled till sernmarviste pé fem km dér delar av vagen gdr dver myr
mark och i Bvrigt fastmark samt utfartsled till fidllen pa ca en km som gdr
dver fast och myr mark.

Se bilaga 1.

Anséikt belopp: 352 538 kr inkl moms

2. Parka

Hér finns basled till Nuortvalleleden som gar fran vistet och
katvmarkningshagen. Behov finns av en bro dver backpassage, samt matta
pd ca 500 meter,

Se billaga 2.

Anstikt belopp: 231 781 kr inkl moms

3. Staloluokta

Har finns basled till sornmarvistet pd totalt 1,5 km och leden gar dver
myrmark.

Se bilaga 3. ol
Anstkt belopp: 181 965 kr inkl moms b o F i

Figur 3Urklipp ur ansokan om medel 2009
Prioritering fran Naturvardsverket: De som ska tolkas ar (finns som markerade punkter i
GIS-filen)

1. Finns en punkt (Buollemajvve), led 1-2 se karta TKP

2. Parka, led 13, se karta i TKP

3. Staloluokta, led 14, se karta i TKP.

n\ Buo emoa/v;}a

Omrade 1, Buollemoajvve. Lederna 1-2 och koordinat for atgard.




Omrade 3 Staloluokta, Led 14. Koordinat for en atgard.

Omrade 2 ar lite knepigare, da ingen led ar utsatt pa karta.

budilida 3 l [ :

U

.
.
‘au,
-

7’1E o 2 " Doaresvarre
[ A :
G E

Fran Terrangkorningsplanen, fran bebyggelsen och ut till ett garde.

moroe— N

-
»
...........
)

e —_— N\ 0 S S Aa=d

Fran GIS pa Vagkarta, leden ska ga ut till ett storre garde.
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Koordinat

Omrade 2, Parka. Leden &r inte utsatt pa karta och ar svar att folja i
ortofoto (2014). Atgarden insatt i kanten blét myrmark och slutet &r
relativt enkelt. Koordinaten ar gul i fastighetskartan och flygbilden.

2010: (Slutredovisning fran Tuorpon) innehaller enstaka koordinater fér de 3 atgéarderna +
redovisning av vad som gjorts i tabell pa s. 2.

Samebyn har rustat transportleder 6ver myrmarker och tva béackar, led nr 1, 2, 4 och 13 for
att minska korskador och forbattra framkomlighet. Anvant plastnat, krdvde manga spikar for
att sattas fast och fungerar inte fér ATV-maskiner nar myrmarkerna ar for blota.
Rekommenderar spang efter blota och dyiga marker.

For transportled i Staloloukta (nr 14) har geonat anvants. Fungerar bra for latt trafik, men
kravde manga spikar for att sattas fast. Tva trabroar har byggts over Keddejokk. Byggdes i
maj 2011 och fick repareras sommar 2012 pga skador fran snésmaltning.



Semisjaure-Njargs sameby

e 1 av 6 samebyar som tog fram sin terrangkorningsplan inom ramen for det EU-
projekt som redovisades 2009 (starten fér samebyarnas arbete med TKP och

markforstarkningsatgarder)

e Pa planens sista sidor, 5.9-14 finns inskannade kartor med handritade markeringar
om vilka leder det ror sig om (numrerade med lederna i tabellen inklippt nedan)
e Motsvaras av de ljus- och morkgrona strackningar pa leder i soder pa kartan 6ver

Norrbotten.
Iranspoenleder i Absolu aadvdndiz at " Behov av upprasining | Tidsperiod
. ___+ wnviinda |
trl |t Busled. Towi 7 km U la, Basleden gir dver bade myrmark och | Dulintzn av funi ol och
Cikinds ! | tnst mark och @ bitvis mycker dalig vzl sluted av
I 5.1|‘E.1L‘-'?l_'-'n Anser atl myrarnn heiller pa. akl { seplenther
| . | vara sinderkicda
| Mrl | I Bazled rill sameviae Trofik sker dret cunt i omrdder, bade med Arel neai
| Tjallas | Total 3 km skater ach med weriiagkdrningsfordon.
| | Baskaden bestir av biide stenig mark och
| ! Wwrar, det behdve bro dver tvi backar,
| . | Sienar beliver as bon !
N 3 | Ja. Basled nill sameveale I, Hela sirfickan bestdr av efl myrsystam Trafik dret runt
| Guotku | ek bir frstrkas med
| miark frstirkningsmanior |
| el ! T, Ingdr i Tjallasledens I Ta. Hela strilckam bestdr av myrmark. Hie |
Tzahsil sicgckning. Total siricka | | behivs frstirkningsarbesen.
km |
i | Surkckan 2, ¥ och 4 hae ihop och bl finns |
. | de higsia Atpdrdsbehoven | dagsligel e
| Mr3 Ja. Basled som gl dver | T Leden behiver besiktigas ender & 2008, | Barmarksperioden
I Wi aur | kolfall. Toalt 05 ko ¢8-% | Der behibver ocksd anlaggas en sex-meters
Ukm gdr inee pd svenskl ! bro pch en 1] meters bro efier sirdckan
Lo | keaventiuasomside| |
| Bré | Ju. Basled aili | Jn Leden gir dver Iuhl-em;:.-nrlymr ach | Aarmarksperioden
Sakjaur knlvmérkninzshagze fallnyrar ach i broar, en shvcken i
[ | _ ) Terameters bre sl en niometers bro |
Wi 7 i To. Basled il o, Leden gie tver bide myr- ach hedmark [ Barnssrkspesioien
: Benp kalvmirkningshage, Totalt | Behow av upprusining firens pé v ol e
| ikm __ adllen )
! Nrd Ja. Baghed, ¢a 30 ki Ja. Leden giir dver myrmark
| Wjassg
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Prioritering fran Naturvardsverket: Tolkning sker langst leden Jakkvik-Tjallas (led 3 i bilagan

till TKP) och speciellt de omraden som ar markerade som ”Atgardsstrackor” i GIS-filen.

Pk Raninma

fler an samer som kor har.

En Iang led, med tre atgarder utférda. Vi har undersokt i ortofoto om hela

strackan ska bestallas i flygbilder.
25 extra atgarder ar funna i ortofoto, utdver de tre anmalda. Och det finns flera

leder runt om vilka startar vid bebyggelse och bostader vid parkering. Troligen




Starten vid Jakkvik, minst 5 olika leder startar har.

Utmed sjélva leden:

Atgardsstracka 1 — vatmark. Ser ut som om man lagt tva spanger (ljusa
rektanglar i bild.
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Atgarder \

En bit langre bort — ej utsatt som Atgardsstracka. Dock ett flertal spanger
utlagda.

Atgardsstracka nr 2.
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Ledens verkliga
strackning?

verkliga strackningen.

Atgardsstracka 3, verkar dnnu inte vara atgardad, alt &r atgardad med

Ytterligare en bra bit bort. Leden ar lagd pa en karta, men foéljer inte alltid den

plastmatta/nat.

Har fatt medel i 3 omgangar

42

2010: Har inte fatt nagra ansokningar eller redovisningar om dessa medel fran lansstyrelsen.

2012
Ansokan

Soker om att minska skador pa 3 platser langs en korled Jackvik-Tjallas. (nr 2 i TKP). Samebyn
gor beddmningen att den framtida 6kade anvandningen av ATV kommer gora att skador kan

bli allvarliga, men om man satter in atgarder tidigt (redan nu) undviker man detta.
Planen ar att lagga plastnat over myrar och forstarka med tryckimpregnerat virke.
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Fil 2090_2012_semisjaure_njarg_ansékan_bill anger koordinater, vilka problem som finns
dar (risker) och tankta atgarder.

Redovisning saknas i de dokument som naturvardsverket har fatt, men ser ut att ha
inkommit till lansstyrelsen i mail...

2013

AnsdOkan

Fortsattning pa atgarder langs samma led, for att atgarda hela strackan Jackvik-Tjallas.
Se fil 2971_2013_ansékan_Bilaga for detaljer (koordinater, problem/risker, planerade
atgarder
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Bilaga 2: Bildegenskaper

De moderna flygbilderna ar samtliga IR-fargbilder fotograferade med digitala
flygmatkameror. Bilderna fran ca 1960 ar dock svartvita och fotograferade med analog
kamera (skannade till digitalt format).

Bilderna fran de olika tidpunkterna har olika egenskaper. Storsta skillnaden ar naturligtvis
mellan de svartvita bilderna frdn 1960-talet och IRF-bilderna fran senare ar. Aven IRF-
bilderna har dock lite olika egenskaper. Bilderna fran ca 2010 ar fotograferade med kameran
Zeiss/Intergraph DMC (DMC) och de senaste bilderna med Vexcel Ultracam Eagle (UCE). |
praktiken bestar bada dessa kameratyper av flera hopmonterade kameror (bl.a. for att tacka
storre omraden). “Kamerapaketen” har 4 kameror som registrerar pankromatiska (svartvita)
bilder med hog upplosning och 4 kameror som registrerar rod, gron, bla respektive infraréd
stralning med lagre upplosning. Dessa bilder sammanfors darefter endera till en
konventionell fargbild eller IR-fargbild med en process som kallas ”panskarpning”. Resultatet
blir en bild som vid normal inzoomning upplevs som en fargbild med hogre uppldsning an de
ursprungliga fargbilderna (se nedan).

Exempel pa hur fargbilden ser ut innan Den hogupplosta pankromatiska bilden

"panskarpningen”. Foto: Lantmateriet 2005. som anvands vid panskarpningen. Det ar
pixelstorleken i denna bild som brukar
anges som mattet pa bildens upplosning.
Foto: Lantmadteriet 2005.

Exempel pa panskarpt fargbild dar
bilderna ovan har kombinerats. Exemplet
ar fotograferat med Z/I DMC. Foto:
Lantmateriet 2005.

Samma teknik anvands for att framstalla
IR-fargbilder.
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De flyghojder (6ver medelmarknivan) som anvants i detta projekt medfér en
markpixelstorlek pa ca 0,5 m fér den pankromatiska informationen. Farginformationen har
dock nagot olika pixelstorlek: ca 2 m for bilderna fran DMC-kameran och ca 1,5 m fér UCE-
bilderna. Den lagre farguppldsningen i DMC-bilderna medfor att vissa objekt framtrader
mindre tydligt i dessa jamfort med UCE-bilderna (exempel nedan).

Exempel pa hur ett korspar avbildas i bilder fran olika kameror. Den véanstra bilden ar fotograferad med UCE-
kamera och den hogra fotograferad med DMC-kamera. Bilderna ar fotograferade med tre dagars mellanrum.
Man kan se att UCE-bilden upplevs som nagot skarpare trots att den angivna markpixelns storlek &r densamma
(ca 48 cm).




