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Redovisning av uppdrag om minskad stress for djur vid
djurtransporter; L 2011/2398

Jordbruksverket och Nationellt centrum for djurvalfard vid Sveriges
lantbruksuniversitet redovisar hirmed uppdraget om minskad stress for djur vid
transporter.

Regeringen har i beslut (L 2011/2398) den 8 september 2011 (bilaga 3) givit
Jordbruksverket och Nationellt centrum for djurvalfard (SCAW) vid Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) uppdraget. Enligt beslutet ska myndigheterna
sammanstilla relevant forskning, savil svensk som internationell, kring hur
man kan minska stressen for djur vid transporter, sirskilt lantbrukets djur.
Myndigheterna ska sérskilt studera hur stressen for djur kan minska vid i- och
urlastning. I uppdraget ingar dven att studera hur férhallandena under transport
kan forbéttras for att minska stressen for djur. Det ingar ocksa att lamna forslag
till lampliga atgérder som om mdjligt kan bidra till att underlatta f6r enskilda
djurhallare och transportdrer och som dessa kan vidta for att minska stress vid
transporter.

Uppdraget ska samordnas av Jordbruksverket och redovisas till
Regeringskansliet (Landsbygdsdepartementet) senast den 31 maj 2012.

Foljande sammanstillning utgér myndigheternas redovisning av uppdraget.

SAMMANFATTNING

En genomgang av den vetenskapliga litteraturen om djurtransporter och stress

for djurslagen hast, not, far, gris samt fjaderfa har gjorts. Litteraturgenomgang
och forslag har sedan diskuterats i en referensgrupp bestdende av personer fran
myndigheter, forskningsinstitutioner, lantbruksnédringen och transportérer.

Jordbruksverket och Nationellt centrum f6r djurvilfard (SCAW) vid Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) har forslag gillande foljande omraden for att
minska stressen och 6ka djurvélfarden under transport:
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Ansvarsfordelningen vid transporter méste vara tydlig mellan
djurédgare; lastare; transportorer/forare.

Det méste klargoras att utbildningskrav géller alla som hanterar djur 1
samband med transport i ekonomisk verksambhet.

Sanktionssystemet for brott mot transportférordningen kan behova
ses over.

Det ér viktigt att foretagsledningar engagerar sig for att f4 kunniga
medarbetare som arbetar med djurtransport.

Berédkning av védgstandard bor anvéndas vid kalkylering av
transporttid for optimal transportlogistik.

Fasta i- och urlastningsanordningar ska vara plana och ansluta vl till
transportfordonet.

Lastrampslutningar bor vara s sma som mojligt.

Underlaget som djuren gér och stdr pa vid lastning och transport ska
vara halkfritt.

Hanteringsanldggningar med samlingsfalla (framst f6r utegdngsdjur)
och tridning av djuren fore transport &r en fordel.

Den svenska Oversittningen av EUs djurtransportforordning (artikel
35) ska ses over vad géller anvindningen av elpadrivare.

Fordon och behéllare ska vara rena och torra for att erbjuda en god
djurvélférd, inklusive en god djurhélsa.

Takhdjden maste sikra att ventilationen blir tillrdcklig och att djuren
har tillrackligt med utrymme 1 hojdled.

Lingsgaende téta viggar i transportfordon ar en stor fordel da det
minskar kldmrisken vid olyckor.

Golvytans storlek i ett fordon bor framga av en skylt pa eller i bilen.

Djurdgares och transportorers goda l0sningar for att forbattra
djurtransporter och minska stressen for djuren bor inventeras.

Viktiga faktorer for att minska stressen under transport, samt vid i- och
urlastning specifikt for djurslagen: hést, nét, far, gris och fjaderfd samt det som
géller transportlogistik aterfinns i respektive bilaga.
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BAKGRUND

Transporter ar stressande hanteringsmoment for djur. Sarskilt giller detta nar
djuren lastas pa eller av ett fordon (se rapporter frin EU: SCAHAW 2002, EFSA
2004, 2011). Da tas djur fran sin invanda mil;jo till en ovan situation med nya
ljud, lukter och kontakter. Under sjdlva transporten stdlls ocksa stora krav pa
djuren, nér de tvingas hantera en miljo som de oftast inte dr vana vid.

Riksdagen beslutade den 27 april 2011 om ett antal
tillkannagivanden till regeringen rérande atgarder for ett starkt
djurskydd, bland annat om djurtransporter. En atgard som
riksdagen tar upp galler specifikt att det ar viktigt att minska
stressen vid i- och urlastning vid transporter.

Regeringen anser att det ar viktigt med ett gott djurskydd vid
transporter. En sammanstéllning av den aktuella forskningen som
finns rorande stress for djur vid transporter kan tjana som
underlag for att utarbeta forslag till atgéarder som enskilda
djurhallare och transportorer kan vidta for att djurskyddet vid
transporter ska héjas. Sammanstallningen kan &ven fungera som
underlag vid forhandlingar inom EU, med malsattningen att
villkoren for djurtransporter inom EU ska forbattras.

ARBETET INOM UPPDRAGET

Arbetet 1 uppdraget har delats upp mellan Jordbruksverket och Nationellt
centrum for djurvélfard vid Sveriges lantbruksuniversitet, sa att SCAW har gjort
en genomgang av den vetenskapliga litteraturen om djurtransporter och stress for
djurslagen hést, not, far, gris samt fjaderfa. Karakteristika for respektive djurslag
har ocksé inkluderats. Detta arbete har resulterat 1 beskrivning av ett antal
faktorer, vilka, med stdd av de undersdkningar som beskrivits, anses vara sarskilt
viktiga fOr att minska stressen under transporter — inklusive i- och urlastning.

Litteraturgenomgang (bilagor 1-2) och forslag har sedan diskuterats i en
referensgrupp, som Jordbruksverket har sammankallat, bestdende av personer
frdn myndigheter, forskningsinstitutioner, lantbruksnéringen och transportorer —
alla med erfarenheter pa olika plan av hantering av djur i samband med transport.
I gruppen har ingétt: Bo Algers, SLU, Girma Gebresenbet; SLU, Sophie
Atkinsson, SLU, Birgitta Staaf Larsson, SLU/SCAW, Eva-Lena Svensson,
SLU/SCAW, Mattias Gardlund, Linsstyrelsen i Skane, Asa Regnander-Dahl,
Liansstyrelsen i Jamtland, Svenarne Hansson, f d djurtransportor, Erika Brendov,
Lantbrukarnas Riksférbund, Gunnar Johansson, Svenska Djurhélsovarden,
Mona-Mari Arvidsdotter, Rikspolisstyrelsen, Jan Gardell, Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljondmnd, Leif Felton, Jordbruksverket, Helena Kéttstrom,
Jordbruksverket och Kristina Odén, Jordbruksverket. De sammanfattande
forslagen for hast har diskuterats 1 Jordbruksverkets referensgrupp for hastfragor.
Fjaderfiniringens organisationer, Svensk Figel och Svenska Agg, har haft
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mdjlighet att [dimna synpunkter pé litteraturgenomgéng och forslag gillande
fjaderfa.

Gruppen har haft tvé fysiska moten samt ett telefonméote och har under hela
processen haft mojlighet att lamna synpunkter pa de texter som tagits fram. Vid
ett av motena presenterade de i gruppen ingdende forskarna sin forskning om
transport av djur.

Problem med bristféllig och langsam hantering (av bolagen som skdter
marktransporten) vid flygplatser har ocksa diskuterats, liksom transport av
forsoksdjur. Gruppen har dock, i enlighet med uppdraget, valt att fokusera pa
lantbrukets djur.

De forslag som ldmnas i rapporten har tagits fram pa basis av den genomgangna
litteraturen och diskussionerna i referensgruppen. Jordbruksverket har samordnat
slutférandet av rapporten.

GALLANDE REGELVERK

Svensk lagstiftning och gemenskapslagstiftning som direkt berér transporter av
djur aterfinns i bilaga 4. I slutsatser och forslag anges mojliga
forfattningsforandringar for de forslag dir detta bedomts ldmpligt.

SITUATIONEN I SVERIGE OCH OVRIGA EU IDAG

I Sverige uppdaterades de nationella transportforeskrifterna infor ikrafttraddandet
av forordning (EG) 1/2005 om skydd av djur under transport (EGs
djurtransportforordning) med tillampningsforeskrifter till forordningen samt
forindrades pa nagra punkter for att stimma Sverens med denna. Ar 2010
beslutades reviderade nationella foreskrifter (Statens jordbruksverks foreskrifter
och allménna rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur, saknr L5).
Transporttider och utrymmen &ndrades dock inte f6r de djurslag som dven
regleras 1 EGs transportforordning. I januari 2011 gav European Food Safety
Authority (EFSA) ut en ny rapport om transport av djur (EFSA Journal 2011;
9(1):1996). I december samma ar konstaterade Europeiska kommissionen i en
rapport bland annat att EGs djurtransportforordning haft gynnsamma
konsekvenser for djurs vilbefinnande under transport och att férordningen inte
haft ndgon inverkan pd volymen f6r handeln inom EU med levande djur.
Kommissionen konstaterade ocksa att EFSA ansag att delar av forordningen inte
vara helt forenliga med de aktuella vetenskapliga ronen. Vidare att forordningens
genomforande forblir en stor utmaning, dels pa grund av skillnaderna i tolkning
av kraven och dels pé grund av bristande kontroller i medlemsstaterna och att det
salunda finns utrymme for att forbéttra situationen. Kommissionen anser dock
inte att en dndring av forordningen vore det ldmpligaste séttet att hantera de
konstaterade problemen, utan, nér det géller skillnaden mellan kraven i
lagstiftningen och de tillgidngliga vetenskapliga ronen, att detta for ndrvarande
bist hanteras genom att riktlinjer for god praxis antas. Den invindiga hdjden for
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lastutrymmen i vigfordon ir ett exempel, vilket Kommissionen lyft i andra
sammanhang.

Kommissionen har ocksa de senaste aren genomfort ett antal kurser inom
programmet “Better Training for Safer Food” (BTSF), vilka bland annat syftat
till att forbattra och harmonisera kontrollerna av djurtransporter.

For nérvarande forbereder det danska ordférandeskapet beslut om radsslutsatser,
infor vilket diskussionerna bland annat for och emot en revidering av EGs
djurtransportférordning varit intensiva.

DISKUSSION

Vid referensgruppens méten har praktiker och forskare, utifran
sammanstéllningen av vetenskapliga artiklar samt egna erfarenheter, betonat
generella punkter som &r viktiga for att djurtransporter ska kunna genomforas
med sa lite stress for djuren som mdjligt. Gruppen har ocksé diskuterat 16sningar
och atgirder for att uppna dessa med nu géllande regelverk, fordndringar av
regelverket samt information till dem som &r ansvariga for transporterna pé olika
nivaer:

Det dr avgdrande for en sa lite stressande transport som mojligt att forhallandena
pa garden underlattar lastningen. Vid forprovning bor sirskilt granskas att det
finns en lastningsbrygga som mdjliggor plan lastning och att lastrampers
lutningar blir s smé som mdojligt, vilket underléttar for djuren att g, och ér
sarskilt viktigt for dldre djur och utslagsdjur. Detta bor vara prioriterat vid
investeringsstod. Utlastningsrum bor finnas samt drivgangar som ér fria fran
onodiga storningsmoment, t ex. skiftningar i underlag och obehagliga
ljusskiftningar. Aven méjlighet att triina djuren att drivas i byggnaden innan
transport bor finnas, eftersom djuren dé vinjs vid att forflyttas och da upplever
lastningen som mindre skrdimmande. Underlaget som djuren drivs pa maste vara
halkfritt. En samlingsfalla bor finnas for utegangsdjur och dessa bor tranas att
drivas och lastas fore transport, vilket gér dem lugnare och mer vana vid
ménniskor.

En annan viktig forutséttning for bra kvalité pé transporterna dr att
ansvarsfordelningen vid transporter maste vara tydlig; Djurhallaren méste
uppfatta sitt ansvar att planera sitt stall sd att djuren létt kan lastas ut samt hélla
utlastningsanordningar 1 gott skick. Djurhallaren miste ocksa ta ansvar for att inte
lata transportera djur som inte dr i skick att transporteras. Transportdren/foraren
maéste & sin sida ta sitt ansvar och inte ta med djur som inte &r i skick att koras pa
transportfordonet. Det dr ocksa forarens ansvar att lasta djuren pa ett korrekt sétt
och att se till att kraven pa utrymme, transport- och vilotider foljs.
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Korteknik, sasom acceleration, inbromsning, stopp- och vigunderlag paverkar
djurens vilfard. En idé ar darfor att en accelerometer installeras i fordon som
transporterar djur langre striackor.

Nir det géller transportfordon, dr foljande viktigt:

Takhojden bor atminstone vara 20 cm &ver djurens mankhdjd, for att sdkra att
ventilationen blir tillrdcklig och att djuren har tillrdckligt med utrymme i hojdled
(EFSA 2011). I ett brev frin EU-kommissionen 2011, uppmanas medlemstaterna
att vidta atgérder for att se till att djur vid transporter har tillricklig hojd i
transportfordonen (bilaga 5).

Vidare minskar langsgiende, tita viggar i transportfordon kldmrisken vid
olyckor. Overhuvudtaget bor en genomgang goras av faktorer som kan minska
risken for att djur skadas och dor vid olyckor med fordon.

Fordonen maste, férutom att vara rengjorda och desinficerade, dven vara torra
innan djuren lastas pa for att inte fuktigheten ska bli for hog varma arstider
respektive fordonen isiga och hala, med risk for fallskador och fastfrysning,
under den kalla arstiden. Detta dr ocksa en punkt som dr viktig for ett gott
smittskydd och fler rengdringsanlédggningar bor prioriteras genom
investeringsstod.

Golvytan i ett fordon maste vara tillrackligt stor for att djur ska kunna ligga ner
vid ldngre transporter. Bedomningen av detta underldttas om kvadratmeter lastyta
framgar av en skylt pd eller i bilen. Manga fordon har en sadan skylt, dock inte
alla.

Brott mot transportregelverket hanteras idag pa samma sétt som brott mot ovrig
djurskyddslagstiftning, d v s genom foreldggande och atalsanmailan. For att fa en
tydligare koppling mellan dvertrddelser och sanktioner kan en Gversyn av
sanktionssystemet for brott mot transportférordningen behdva goras. Mojlighet
att utfarda boter vid poliskontroller bor undersokas.

Flera av de fall som ror délig hantering av djur under transport bottnar i délig
kunskap hos den som ansvarar for djurens sakerhet. Déarfor bor forordningens
krav pa utbildning for alla som hanterar och ansvarar for djuren (inte enbart for
forare och 1 de fall kompetensbevis krivs) goras tydligt.

Det dr ocksa viktigt — inte minst 1 férebyggande syfte — att ha en dialog med
nédringen om vikten av att ledningen for foretag vars verksamhet inkluderar
djurtransporter engagerar sig for att fi kunniga medarbetare (via
certifieringsprogram och premiering).
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For att forbattra standarden pa djurtransporterna borde planeringen av dem
forbéttras s att transporttiderna blir sa korta som mojligt. Séarskilt d& djur hdmtas
pa flera stillen dr det viktigt att transporttiderna for de enskilda djuren inte blir
langre an nodvéndigt. Ett anvéndbart underlag som kan underlétta planeringen ar
berdkning av végstandard.

Ett annat problemomrade som diskuterats vid referensgruppens méten dr att
héstar fran Sverige for slakt i andra ldnder (se bland annat SOU 2003:6,
Kénnande varelser eller okénsliga varor? Betinkande fran
Djurtransportutredningen) transporteras som “registrerade histar” och inte som
“hastdjur for slakt”. For hdstar avsedda for slakt finns enligt EGs
djurtransportforordning maximala transporttider och for transporter 6ver 8
timmar stélls extra krav pa fordon (navigeringssystem), samt, om transporten ar
gransoverskridande, krav pa fardjournal. Registrerade histar dr undantagna frn
dessa krav.

SLUTSATSER OCH FORSLAG

Jordbruksverket och Nationellt centrum for djurvilfard (SCAW) vid Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU) har f6ljande generella forslag for att minska stressen
och oka djurvélfarden under transport:

e Ansvarsfordelningen vid transporter méste vara tydlig mellan
djurdgare; lastare; transportorer/forare. For att uppnd detta kan
lampligen ett fortydligande goras i Statens jordbruksverks foreskrifter
och allménna rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur.
Dessutom kan informationsinsatser behovas.

e Utbildningskraven som faststélls 1 Radets forordning (EG) 1/2005 om
skydd av djur under transport, art. 6.4-5 (samt motsvarande i SJVFS
2010:2) giller alla som hanterar och ansvarar for djuren, alltsé inte
bara forare och inte heller bara i1 de fall kompetensbevis krédvs. Detta
kan behdva tydliggoras genom informationsinsatser. Okade
kunskaper om hur man bést genomfor transport inklusive lastning och
urlastning har stor betydelse for djurvélfarden och underléttar 1
forlangningen for alla berorda.

e Sanktionssystemet for brott mot transportférordningen kan behdva
ses over. Mgjlighet att utfiarda boter vid poliskontroller bor
undersokas.

e Det ar viktigt att foretagsledningen engagerar sig for att f4 kunniga
medarbetare som arbetar med transport. Genom att ha en
medvetenhet i hela kedjan uppnas hogre kvalitet pa transporterna.
Eventuellt kan kvalitetssékring goras via certifieringsprogram och
premiering.
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Berdkning av vigstandard bor anvéndas vid kalkylering av
transporttid for optimal transportlogistik. Forbéttrad transportlogistik
underléttar for alla inblandade, forbéttrar ekonomin och ger 6kad
djurvélfiard. Samarbete mellan flera parter kan behovas for att
genomfora arbetet.

Fasta i- och urlastningsanordningar ska vara plana och ansluta vil till
transportfordonet. For att uppné detta kan ett fortydligande goras i
Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad (SJVFS 2010:2)
om transport av levande djur. Fragan bor uppméirksammas vid
lansstyrelsens forprévning av anldggningen. Det dr positivt om
atgdrder for 1ampliga i- och utlastningsatgarder kan prioriteras vid
investeringsstod. Dessutom kan informationsinsatser behovas.

Lastrampslutningar bor vara s& sma som mdjligt. Detta &r sérskilt
viktigt sarskilt for dldre djur och utslagsdjur. For att uppna detta kan
lampligen ett fortydligande goras i Statens jordbruksverks foreskrifter
och allménna rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur.
Informationsinsatser kan dessutom behovas.

Underlaget som djuren gér och star pa vid lastning och under ska vara
halkfritt. Detta regleras redan i lagstiftningen, men med hjilp av
informationsinsatser kan storre forstaelse for betydelsen samt
kunskap om hur det genomfors uppnas.

Fordelen med hanteringsanldggning med samlingsfalla (frimst for
utegdngsdjur) bor lyftas fram. Aven vikten av triina djuren fore
transport bor belysas. Nyttan av dessa kan tas upp 1 utbildnings- eller
informationsinsatser. Det kan ocksé dvervégas att tas med som
allméant rad i Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad
(SJVES 2010:2) om transport av levande djur.

Den svenska Oversittningen av EUs djurtransportforordning (artikel
35) ska ses over da den skiljer sig i formulering vad giller
anvindningen av elpadrivare, vilket ger utrymme for tolkningar. I den
engelska versionen star det adult bovine and adult pigs”. I den
svenska Overséttningen stir “vuxna notkreatur och grisar”. Under
alla omstandigheter fir sddana instrument endast anvédndas 1 friga om
vuxna notkreatur och vuxna grisar som végrar flytta sig.

Fordon och behéllare ska vara rengjorda, desinficerade och torra for
att erbjuda en god djurvilfard, inklusive en god djurhilsa. Kravet pa
rengdring av transporter bor fortydligas i Statens jordbruksverks
foreskrifter och allminna rad (SJVFS 2010:2) om transport av
levande djur. For att underldtta rengéringen kan fler
rengdringsanldggningar for transporter behdvas, och det &r positivt
om detta behov kan végas in vid fordelningen av investeringsstod.

Takhojden bor atminstone vara 20 cm dver djurens mankhojd, for att
sékra att ventilationen blir tillrdcklig och att djuren har tillrdckligt
med utrymme 1 hojdled (EFSA 2011). I ett brev fran EU-
kommissionen 2011, uppmanas medlemstaterna att vidta atgéarder for
att se till att djur vid transporter har tillracklig hojd 1
transportfordonen. For att uppna detta kan lampligen krav inforas i
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Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad (SJVFS 2010:2)
om transport av levande djur.

Lingsgaende téita viggar i transportfordon dr en stor fordel da det
minskar kldmrisken vid olyckor. Detta bor inforas som ett allmént rad
1 Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad (SJVFS
2010:2) om transport av levande djur. Informationsinsatser kan ocksé
bidra till att uppna detta.

Golvytan 1 ett fordon bor vara tillrackligt stor for att djur ska kunna ligga
ner vid léngre transporter. Bedomningen av detta underléttas om
kvadratmeter lastyta framgar av en skylt pa eller i bilen. Manga fordon har
en sddan skylt, dock inte alla, varfor informationsinsatser framfor allt
riktade till fordonstillverkare, kan behdvas.

Djurdgares och transportorers goda l0sningar for att forbattra
djurtransporter och minska stressen for djuren bor inventeras och
samlas l6pande, for att kunna presenteras pd lampliga webbplatser.

Viktiga faktorer for att minska stressen under transport, samt vid i- och
urlastning specifikt for djurslagen: hist, not, fér, gris och fjdderfa aterfinns 1
bilaga 1. Det som giller transportlogistik dterfinns i bilaga 2.
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Bilaga 1

Sammanstéallning av vetenskaplig litteratur gallande transport av hast,
notkreatur, far, gris och fjaderfa.

Nedan f6ljer en genomgéng av vetenskaplig litteratur om djurtransporter och stress for
djurslagen hist, not, far, gris samt fjaderfa. Karakteristika for respektive djurslag har
inkluderats. For att beskriva hur stress under transport, inklusive i- och urlastning, kan
sdnkas, har ett antal viktigt faktorer lyfts fram med stdd av den vetenskapliga litteraturen.

Av de vetenskapliga studier som refereras till har flertalet utforts i andra lédnder.
Produktionsforhéllanden och beskrivningen av de djur som anvinds i produktionen kan
ddrmed avvika nagot frédn svenska forhallanden, &ven om mycket av avelsarbetet sker
internationellt. Lagstiftningen kan ocksé skilja sig mellan lénderna. Sammanstéllningen ska
ldsas med detta 1 tanke. Grundldggande karakteristika, liksom viktiga faktorer for att minska
stress, har dock beddmts vara av generell karaktér.

Hast

Viktiga faktorer under transport
- Haéstar bor om mgjligt transporteras bakldnges for att minska stressen under transport.
- Undvik langa transporter.
- En god ventilation dr av mycket stor betydelse for histars vilfard och for att
forebygga stress och transportsjuka.
- Hastar bor inte transporteras kort uppbundna, utan sa att huvudet kan sdnkas for att
underlitta andning och undvika transportsjuka.

Viktiga faktorer vid- i och urlastning
- Hasten bor vara trinad att ledas och att lastas fore lastning for transport, for att
minska stressen och skaderisken samt forkorta lastningstiden.
- Efterstridva att transportfordonet inte dr morkare att ga in i &n omgivningen.

Naturligt beteende

Domesticeringen av histen skedde enligt Goodwin (2007) f6r omkring 6000 &r sedan men
Levine (2005) menar att det dr svart att bestimma nar domesticeringen skedde, dock &r det
ndgon gang for mellan 3500 och 6000 ar sedan. Genom evolutionen har hésten utvecklats till
det djur den ar idag, bade utseendemadssigt och beteendemaéssigt (Cooper & Albentosa,
2005). Hastens beteende har inte paverkats sirskilt mycket av domesticeringen utan det ser i
stort sett likadant ut som det gjorde innan domesticeringen (Henderson, 2007; Kiley-
Worthington, 1982). Troligtvis tog man forst hand om 6vergivna fol med en &lder av tvé
manader till ett ar och dessa foddes upp som sillskapsdjur (Levine, 2005). Enligt Levine
(2005) var det 1 borjan av domesticeringen, dd vilda héstar timjdes, svért att hélla histarna
vid liv 1 fAngenskap. Detta innebér att hdsthallningen troligen var tvungen att vara relativt
avancerad innan domesticeringen natt sa langt att hdstarna kunde 6verleva och fortplanta sig
pa minniskans villkor (Levine, 2005). Témjningen och aveln tror man bedrevs av
specialister som forstod sig pa héstens beteende och natur (Levine, 2005). Dessa kunde
selektera for de héstar som hade littare for att acceptera médnniskan och léttare att



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 12(84)

reproducera sig 1 fAingenskap. Denna domesticeringsprocess ledde till en beteendeforédndring
och dirmed mer tama histar (Levine, 2005). Hastarna anvéndes bade till kott, att rida pa och
senare kordes de ocksa in (Levine, 2005). Da histarnas anvindningsomraden dkade
minskade deras tillgéng till den naturliga miljon och mdjligheten att utféra naturliga
beteenden (Goodwin, 2007).

Under dagtid &r hésten vaken 80 % av tiden och pa natten 60 % (SCAHAW 2002). Vila i
form av somn eller total muskelavslappning dr ett nddvéandigt behov som maéste tillgodoses
hos alla histar (Fraser 1992). Hésten forflyttar sig upp till 16 timmar per dag medan den
soker foda (Zeeb & Schnitzer, 1997). Histen behover kontinuerlig foda, inte bara for
néringen, utan ocksa for sysselséttning (Zeeb & Schnitzer, 1997). Att hésten fér rora pa sig
ar ocksé av stor betydelse for den positiva effekten pa luftvigarna och paverkar hela
metabolismen (Zeeb & Schnitzer, 1997).

En medelstor hast kan behdva dricka upp till ca 40 liter vatten per dag. Till skillnad frén en
del andra djur dricker de inte ofta under dygnet, manga hastar dricker inte mer &n tva ganger
per dygn med undantag for nar hoga yttertemperaturer rider (SCAHAW 2002). Nér de
dricker sker det 1 patagligt stora kvantiteter i varje klunk.

Hastar tvekar infor att rora sig fran en ljus till en morkare omgivning (Cross et al. 2008). De
tvekar ocksa infor ljud och skrams létt av rorelser. Héstar dr specialiserade pd att undvika
predatorer och kan 6verleva i det vilda, enbart tack vare sin vaksamhet och kontroll 6ver
omgivningen (Zeeb & Schnitzer, 1997).

Flockdjur

Haésten ér ett socialt flockdjur (Zeeb & Schnitzer, 1997; Cooper, 1998; Cooper & Mason,
1998; Christensen et al., 2002; Cooper & McGreevy, 2002). Hasten kédnner sig bara siker
tillsammans med artfrander eller andra levande varelser som de accepterat som partners
(Zeeb & Schnitzer, 1997). Histarnas beteende dr inte synkroniserat sa som férens eller
ndtkreaturens. Det ér saledes sdllsynt att se alla héstar beta samtidigt och i samma riktning.
Déremot vilar de ofta samtidigt.

Flyktbeteende

Histen ar ett grupplevande, grasitande flyktdjur, naturligt programmerad att fly om en fara
uppticks (Cooper & Albentosa, 2005). For héstar nufortiden har till exempel behovet att fly
fran en predator forsvunnit eftersom hésten ofta stir uppstallad i en byggnad (Cooper &
Albentosa, 2005). Det biologiska behovet finns inte l&ingre, men det etologiska behovet finns
kvar, vilket kan resultera i onaturliga beteenden, sasom till exempel apati eller stereotypi
(Cooper & Albentosa, 2005), eftersom de inte far utlopp for sina behov att utféra naturliga
beteenden. Histar, liksom andra djur, skrdms av plotsliga och okdnda ljud och synintryck
(Saslow, 2002).

Sinnen

Histens 6gon dr placerade pé sidan av huvudet, vilket ger ett stort synfalt med en synvinkel
pa ndra 357° ndr den haller huvudet hdgt, annars ligger synvinkeln pa ca 330° (Fraser, 1992).
Hastar har en sofistikerad visuell kommunikation och en skarp iakttagelseforméga (Kiley-
Worthington, 1982). Histen verkar ha utvecklat en syn som dr specialiserad pa svagt ljus
och rorelser (Saslow, 2002). Héstar visar ett mer undersdkande beteende nér de ska lamna ett
ljust omrade for att gé in 1 ett morkt litet utrymme (Cross et al., 2008). Den verkar ha ett
svagt utvecklat fargseende (Saslow, 2002). Hésten har ett begrénsat binokulért seende och
den skarpaste synskdrpan dr begrinsad till ett horisontellt band och hésten reglerar synen
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genom huvud- och nackrorelser (Saslow, 2002). Hésten har ett stort synfilt och dess framsta
styrka &r att den snabbt kan upptdcka ndgot som ror sig, men den har svérare att urskilja
stillastdende foremal (Saslow, 2002).

Histen har en blind punkt bakom sig nir huvudet hélls rakt fram och en alldeles framfor
mulen (Fraser, 1992). Det senare innebér att histen inte ser det den éter. Den har begransad
ackommodationsférméiga mellan objekt pé avstdnd och néra vilket den kompenserar med
rorelser av huvud och hals (Saslow, 2002). Detta innebér att den kan se objekt pa néra hall
genom att sinka huvudet och pé avstdnd genom att hélla huvudet hogt. I ett forsok testade
man hur hastar paverkades av olika ljusférhéllanden nir de lastades. Man sag da att histarna
tenderade att uppvisa fler beteenden som tydde pa ett motstand att ga in i transporten nér
ljuset i transporten var morkare 4n omgivande ljus (Cross et al., 2008).

Jamfort med ménniskan hor hdsten hogfrekventa ljud mycket béattre, men de hor troligtvis
inte sé lagfrekventa ljud som manniskan gor (Saslow, 2002). De kan ha svart att lokalisera
varifran ljud fran en svag ljudkilla kommer (Saslow, 2002). Nir en hist lastas ar det viktigt
att ta hinsyn till det ihaliga ljud som bildas ndr hédsten gér pa rampen, for minga héstar dr det
en indikation pa ett osdkert underlag (Houpt, 1986). Histar reagerar ofta mer pé plotsliga
ljud 4n pé synintryck (Saslow, 2002). Oronen kan roras oberoende av varandra och
darigenom kan de vinklas upp till 180° for att fanga upp varifran ljudet kommer. Héisten
maéste kunna lokalisera ljudkéllan for att i tid kunna upptécka predatorer, men ocksa for att
bestimma var resten av gruppen befinner sig (Fraser, 1992).

Minniskor som blir stressade, arga eller frustrerade avsondrar omedvetet dofter som de
sjdlva inte medvetet uppfattar. Djur daremot har oftast inga problem att uppfatta dessa dofter
och kan reagera pa dem med till exempel oro eller upprordhet (Saslow, 2002). Histens
kapacitet att identifiera kemiska dofter &r betydligt mer utvecklad d4n ménniskans (Saslow,
2002). Det &r ocksé andningsmonstret, att hdsten kan ta in betydligt storre méngder luft och
att den andas mer frekvent, som gor att den tar upp en stor méngd molekyler som kan
analyseras (Saslow, 2002). Nédsgangarna dr separerade hos héstar, vilket innebar att de littare
kan identifiera varifran lukten kommer (Saslow, 2002). Hésten har ett vilutvecklat luktsinne
och anvinder det ofta for att undersoka okdnda foremal och nér de hélsar pa andra héstar
(McGreevy, 2004). Redan 1902 noterade Hayes att hastar girna ville lukta pd rampen innan
de gick pa transporten (Waran, 2002). Det ar dock séllan som vi ger vara histar tillrackligt
med tid for att samla information med sitt luktsinne (McGreevy, 2004).

Hastens taktila kdnslighet ar hog (Saslow, 2002). Vi anvénder till stor del taktila stimuli nir
vi kommunicerar med véra héstar, framforallt nér vi rider. Betydelsen av taktil
kommunikation har varit undervirderad, &ven om denna typ av kommunikation anvénds
frekvent under trdning av histar (Kiley-Worthington, 1982). Det finns manga
anviandningsomraden for ett ldmpligt taktilt stimuli ndr man tranar héstar. Det kan till
exempel fungera som en positiv forstirkning (beloning), som hjélp att desensibilisera héstar
till mer obehagliga stimuli men dven for att stidrka banden mellan manniska och hast
(Saslow, 2002).

Temperaturreglering, klimatkrav

Den 6vre kritiska temperaturen for héstar dr inte sa vil undersokt, eftersom den kan variera
beroende pd acklimatisering, kroppskondition, klimat och andra faktorer (Purswell et al.
2010). Det kan dock antas att den dvre kritiska temperaturen ligger pa ungefér 25-30°C
(Honstein & Monty, 1977). Varmebelastningen fran héstarna och solinstralning kan, vid
délig ventilation, fororsaka virmestress dven vid mild véderlek (Purswell et al. 2010). Enligt
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Purswell et al. (2010) paverkas temperaturen i fordonet ocksa av transporthastighet,
ventilationsdppningar och beldggningsgrad. Temperatur — luftfuktighetsindex dr mer extrem
i fronten av en hésttransport (Purswell et al. 2010). Luftkvaliten dr mycket viktig for héstar,
som ar sarskilt kénsliga for damm och skadliga gaser (Zeeb & Schnitzer, 1997).

Transport av hastar

De hidstar som anvinds som tévlings- och hobbyhéstar transporteras ofta ménga ganger
under sin levnadstid. Det &r ofta inte l&ingden pa transporten som dr det primart avgorande,
utan faktorer som extrema temperaturer, frdnvaro av vatten, foder och vila som orsakar délig
djurvilfard (Nielsen et al., 2011). Hastar transporteras oftast i mindre transportfordon med
lagre beldggning, bortsett fran transport av hastar till slakt (Purswell et al., 2010). Djur som
transporteras till slakt dr ofta 1 en simre kondition, vilket innebér att de behover transporteras
under mer skonsamma forhallanden &n andra djur (Nielsen et al., 2011). Langa
hidsttransporter, det vill sdga transporter dver dtta timmar, sker i samband med tavlingar, avel
eller slakt (Nielsen et al., 2011). I de fa studier som finns om langvéga héasttransporter tas
oftast inte hdnsyn till vilken typ av transport det géller, vilket naturligtvis har en stor
paverkan pé djurvélfarden under transport (Nielsen et al., 2011).

I vilken riktning hésten stér i transportfordonet samt otrevliga erfarenheter av lastning &r
viktiga orsaker till transportproblem (Lee et al., 2001). I en studie av Padalino et al. (2012)
studerade man 12 travhdstar som transporterades framldnges, baklanges respektive sidledes i
20 mil. Alla histarna var vana vid att transporteras. Transporten tog cirka tre timmar och
temperatur méttes samt blodprov togs vid fem tillfdllen; fore transport, under lastning, vid
avlastning samt tvd och fyra timmar efter transport. Totalprotein samt nivaerna av albumin,
glukos, triglycerin, kolesterol, kalcium, fosfor, klorine, kreatinin, ureanitrogen, kreatinkinas,
laktatdehydrogenas, alanintransaminas, aspartatetransaminas samt fosfatalkanin maéttes vid
varje tillfille. Histarnas beteende studerades ocksa efter avslutad transport. Transporten
upprepades tre ganger med tva veckors mellanrum, sa alla histar fick transporteras i alla tre
riktningar. Studien visade att transport baklanges var den minst stressande positionen for
histarna (Padalino et al., 2012), vilket dven har visats i1 andra studier (Clark et al., 1993;
Waran et al., 1996). I en enkitstudie av Lee et al. (2001) till 103 &dgare till hdstar som hade
problem under transport angav de som hade problem under sjélva transporten att de antingen
hade problem nér transporten borjade rora sig (53 %) eller vid forsta kurvan (47 %).

Langa transporter orsakar utmattning, troligtvis beroende pa den kraft som behdvs for att
histen maste kompensera for acceleration och inbromsning (Clark et al., 1993; Waran et al.,
1996).

Stull och Rodiek har i en studie frdn 2002 visat att flera parametrar visar att uppbundna
histar upplever en signifikant hogre stressniva efter 24 timmars transport, dn héstar som
transporterats 19sa. Stress under transport innebér en predisponerande faktor for
transportsjuka hos héstar (Austin et al., 1995). Stressen under transport orsakar bland annat
fordndringar i1 kortisolkoncentration (Clark et al., 1993; Friend et al., 1998; Padalino et al.,
2012) och hjartfrekvens (Clark et al., 1993; Waran et al., 1996; Padalino et al., 2012). Att
hésten far rora pa sig dr ocksa av stor betydelse for den positiva effekten pé luftvdgarna och
det paverkar hela metabolismen (Zeeb & Schnitzer, 1997). Stull och Rodiek (2002)
rekommenderar att transportera héstar 19sa.

Stress under i- och urlastning (hantering)
En histagare behover lasta sin hist och transportera den av flera olika anledningar till
exempel i samband med tévling och veterindrbesok. Under transporten utsitts hédsten for en
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rad stressande moment sdsom lastning, urlastning, isolering, rorelser fran transporten med
mera (Waran, 2002). Transporten medfor dven att hdsten begrinsas 1 sin formaga att reglera
temperatur, kroppsposition och mdjlighet att utfora sina naturliga beteenden (Cross et al.,
2008). Hastagare ar ofta frustrerade over svarigheten att lasta vissa hastar (Lee et al. 2001).
For en hést dr det onaturligt att ga in i ett litet utrymme, som dessutom ofta dr morkare dn
omgivningen och héstar undviker instinktivt instingda utrymmen, dér de riskerar att utsdttas
for en 0kad risk (Cross et al., 2008). Tidiga negativa erfarenheter av lastningen forstarks
ocksa om tvang anvénds nér histen gér motstand vid lastningen. Problem med transporten
kan delas in 1 tvé kategorier; problem under sjdlva resan samt problem med lastningen (Lee
et al., 2001). Enligt en enkédtstudie genomford av Lee et al. (2001) var problem vid lastning
det vanligaste problemet med transporten. Lastning tillhdr en av manga delar inom
histsporten, ddr miljon blir en utmaning for hédstens natur (McGreevy & McLean, 2007).

En hést som &r svar att lasta utgor en stor kélla till stress savil for sig sjalv som for de
personer som lastar den och skaderisken ar hog for alla inblandade (Shanahan, 2003; Cross
et al., 2008). Histar anvénder ofta beteenden som stegring, de kastar sig, skakar pa huvudet,
sparkar och kastar sig at sidan for att komma bort fran transporten nér de ska lastas
(Ferguson & Rosalez-Ruiz, 2001). Manga hastar anviander dven flyktbeteenden for att
undvika situationen (McGreevy, 2004). Kombinationen av en hist som inte vill lastas och en
dgare som anvander fysiska hjdlpmedel, kan leda till en mycket farlig situation (Ferguson &
Rosalez-Ruiz, 2001). Férutom en 6kad risk for fysiska skador hos méinniska (sdsom
brannskador av rep, avslitna fingrar, brutna ben eller blamirken och blodningar) och hést
(sar pd huvud och ben, brutna ben eller till och med bruten nacke om de gér dver, det vill
sdga sldr runt, nér de stegrar sig) (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001), sa riskeras dven
relationen mellan ménniska och hést att pdverkas negativt av denna stressfyllda situation.
Dessa upplevelser kan innebéra negativa konsekvenser for framtida trdning, som da
forsvaras (Shanahan, 2003; Lee et al., 2001).

Odnskat beteende hos histen under vanliga hanteringsprocedurer, gor ofta att aversiva
metoder anvénds (Slater & Dymond, 2011). En histidgare som har problem att lasta sin hést
bor paborja lastningstriningen minst en manad innan man har planerat att &ka nagonstans
(Houpt, 1986). Det bista sittet att undvika problem med lastningen &r att borja traningen
redan med den unga hésten (Waran, 2002; McGreevy, 2004). En hést som tidigare har varit
svar att lasta kan, om den inte lastas pa ett tag, aterigen vara svar att lasta. Fenomenet kallas
ovintat dterfall och forebyggs littast, genom att man utsétter hésten for lastning och
transport sa ofta som mdjligt (McGreevy, 2004). En hést som transporteras ofta habitueras
till lastningen savél som sjdlva resan (Waran, 2002).

En studie gjord av de Boussard (2009) visade att det var signifikant skillnad i hur lang tid
lastning av histar pa tavlingsplats tog jamfort med héstar lastade vid djursjukhus. Beteendet
under lastning observerades vid 105 lastningar, varav 64 lastningar observerades pa tavling
och 41 lastningar observerades utanfor djursjukhus. Det tog signifikant ldngre tid att lasta
héstarna vid djursjukhuset jimfort med de histar som lastades i samband med en tdvling (de
Boussard, 2009). Lastningstiden vid djursjukhuset varierade mellan 3 sekunder och 6720
sekunder. P4 tivling varierade tiden mellan 3 sekunder och 387 sekunder. Medeltiden f6r en
lastning vid djursjukhuset var 349 sekunder och medeltiden f6r en lastning pa tiavling var 21
sekunder. Vid djursjukhus ér det troligen en storre andel héstar som sillan transporteras
medan en tdvlingshdst som &r alltfor svarlastad antingen fér trénas att bli av med
lastningsproblemen eller far sluta tdvla, medan valet att aka till djursjukhus styrs av andra
faktorer och maste kanske genomforas dven om hésten &r mycket svérlastad.



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 16(84)

Det finns flera olika teorier om varfor en hést dr svar att lasta. Problem med att histen inte
gar att lasta dr 1 grunden ett problem som hérrdr fran att histen inte gar att leda (McGreevy,
2004). Enligt Houpt (1986) orsakar transporten i sig rddsla hos hésten, genom sitt morka
utforande och instabila konstruktion. Utover detta dr hdstar 6verlag radda for nya eller
okinda saker (Houpt, 1986; Waran, 2002). Manga professionella hésttrénare verkar ocksé
vara dverrens om att en hasts végran att gé in 1 transporten framst beror pa ridsla for det
tranga och morka utrymme som en transport ofta utgor (Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001).
Aven tidigare negativa erfarenheter, till exempel dér hiisten har skadat sig i samband med
transporten, tros vara en bakomliggande faktor (Houpt, 1986; Waran, 2002 ). Att hdsten
skulle vara rddd eller stressad att g in 1 en transport stods av forsok diar man har métt
hjértfrekvensen pa hdstar som lastas. Visserligen stiger hjartfrekvensen pd en hést som
anstranger sig fysiskt, men att ga upp for en ramp éar inte sa fysiskt anstraingande att
hjértfrekvensen stiger signifikant enbart som en foljd av detta (Waran & Cuddeford, 1995;
Cross et al., 2008). Problem med lastning minskar nér storleken pa transporten okar
(Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001).

Forskning har visat att situationer som ménniskan vanligen utsétter héstar for och som ses
som en sjdlvklar del av hdsthallande upplevs av hédsten som stressande (Schmidt et al., 2010).
Exempel pa dessa situationer kan vara fysisk traning, lastning, tdvlingssammanhang och
veterindrundersokningar (Schmidt et al., 2010). Habituering &r en inldrningsprocess som,
utan att anvdnda bestraffning eller forstarkning, leder till en minskad respons for ofarliga
stimuli, sdsom till exempel olika situationer och miljoer (Christensen et al., 2011). I en
studie gjord av Waran och Cuddeford (1995) sag man att hdstar som aldrig lastats och
transporterats kunde uppleva situationen som obehaglig och stressande, medan mer erfarna
histar kunde uppleva situationen som stimulerande. Transport innebdr mycket mer én att
bara sta pa en transport. Histen ska hanteras, ledas pa och av transporten, ldmna sin trygga
hemmiljo, isoleras och sa vidare (Waran & Cuddeford, 1995). Waran och Cuddeford (1995)
konstaterade att hédstarna visade mest tecken pé stress vid lastningen vilket de kopplade till
histens motvilja att ga in i morka tranga utrymmen, vilket dven Cross et al. (2008)
konstaterat. Héstar som transporteras ofta &r ldttare att lasta och star mer still under transport
an oerfarna histar (Waran & Cuddeford, 1995).

Djurvanlig hantering

Hastar hélls ofta individuellt uppstallade, vilket for dem &r onaturligt och detta resulterar ofta
i ett stereotypt beteende (Goodwin, 2007). Aven Zeeb & Schnitzer (1997) konstaterar att
histar som inte far sitt behov av social kontakt tillgodosett, kan utveckla problembeteenden
och hanteringsproblem. Olika discipliner inom histnéringen studerar hésten utifrén olika satt
att anvénda den och resultaten nér ofta inte andra discipliner (Goodwin, 2007). Relationen
mellan méinniska och hist dr beroende av det tillvigagangssétt man viljer att anvénda for att
fa hésten att utfora ett 6nskat beteende (Goodwin, 2007).

Man kan kategorisera 1 fyra olika traningsmetoder. Positiv forstirkning innebér att man
lagger till ndgot som &r positivt for hdsten, exempelvis foder, och belonar nédr histen
uppvisar den 6nskade responsen (Goodwin et al., 2009). Klicker anvédnds ofta i samband
med positiv forstdrkning (Hockenhull & Creighton, 2010). Saslow (2002) menar dock att
méinniskans rost ar tillriacklig for att trdna hésten, sarskilt om histen har starka band till
tranaren. Rédsla for att f4 histar som nafsar, dr dock en vanlig anledning till att inte anvénda
sig av traningsmetoder med foder som beloning (Hockenhull & Creighton, 2010).
Avgorande for resultatet av hur snabbt denna traningsmetod fungerar &r timingen med
beloningen (Goodwin et al., 2009). Vid negativ forstiarkning, som dr en traditionellt vanlig
inldrningsmetod vid trdning av héstar (McLean & McGreevy, 2010), anvénder man sig av
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exempelvis skidnkeln, som man avldgsnar nir histen gor rétt for att forstirka den 6nskade
responsen (Goodwin et al., 2009; McLean & McGreevy, 2010). Det finns ocksa
inldrningsmetoder dér man anvinder sig av bestraffningar (Goodwin et al., 2009). Positiv
bestraffning innebér att man ldgger till ett obehagligt stimuli nér ett oonskat beteende
uppvisas for att minska férekomsten av beteendet och vid negativ bestraffning tar man bort
en beloning for att reducera ett oonskat beteende (Goodwin et al., 2009). Bestraffningar
anvinds fortfarande i dagens samhdélle for att tréina hastar (McGreevy & McLean, 2009),
trots att det finns battre metoder. Det finns mycket att forbéttra inom tréning och hantering
nér det giller relationen mellan hést och minniska (Goodwin, 2007).

Habituering dr en av de mest grundldggande inlérningsprocesserna for att hédsten ska kunna
anpassa sig till nya miljoer och situationer (Christensen et al., 2011). Man definierar detta
som att histens lyhordhet gentemot ofarliga stimuli som inte leder till ndgon forstirkning,
exempelvis situationer eller miljoer, minskar och reducerar responsen (Christensen et al.,
2011). Denna typ av inlérning ar relativt langvarig och specifik for det stimuli hésten
habituerats pé (Christensen et al., 2011). Bytesdjur ar sdrskilt specifika pé vilket stimuli de
habituerats pa eftersom ignorering av ett verkligt hot kan ha livsavgorande foljder
(Christensen et al., 2011). Ferguson och Rosales-Ruiz (2001) tranade fem héstar att lastas
genom positiv forstarkning. Alla héstar hade tidigare lastats med aversiva metoder. Sa fort
histen nuddade ett foremaél fick den en beloning. Foremalet forflyttades narmare och
nérmare transporten och in 1 transporten. Traningsmetoden fungerade pa alla fem héstar
(Ferguson & Rosales-Ruiz, 2001). D4 situationer eller beteenden som dgaren upplever som
problem uppstar, kan man anvénda sig av tva olika sétt att I16sa dem. Det forsta ar en
malinriktad hantering (Hockenhull & Creighton, 2010). Denna typ innefattar bland annat
anvindning av hjdlptyglar for att underlétta exempelvis ridningen men behandlar endast
symtomen och det uppsatta malet dr det viktiga i situationen (Hockenhull & Creighton,
2010). Ett annat traningssétt syftar till en mer hédstanpassad hantering, dar man ser till hésten
som art utifran dess fysiska forutsattningar och beteendebehov for att ta reda pa varfor
problemet har uppstétt och med den utgdngspunkten forsoka l6sa problemet (Hockenhull &
Creighton, 2010). En hést som regelbundet far rora pa sig har hogre vélfard, ér lttare att
trana och kan hanteras sidkrare (Freire et al. 2009).

Henriksen et al. (2011) studerade positiv respektive negativ forstirkning som trdningsmetod
av 12 hastar med lastningsproblem. Kriteriet var att hdstarna inte skulle kunna lastas av sin
dgare. Till hdstarna som trdnades med positiv forstarkning, anvédndes klicker och en
tennisboll som mal (target). Till dem som trdnades med negativ forstarkning anviandes rep,
drag och piska. De senare uppvisade signifikant hogre stressrespons och det tog langre tid att
lasta dem (Henriksen et al., 2011). Slater och Dymond (2011) studerade fyra histar som
lastades med positiv forstairkning. De oonskade beteendena eliminerades helt (Slater &
Dymond, 2011).

Hastar i tavlingssammanhang bor lyftas fram i diskussionen om djurvilfdard da dessa utsétts
for fler riskmoment dn héstar som halls for hobby (Jones & McGreevy, 2010).

EFSA:s riskvardering rérande hasttransporter

Beteendemadssiga och kliniska vélfardsindikatorer relaterade till transport av hast och som ér
métbara har listats av EFSA: Varmestress, utmattning, uttorkning, ridsla, sjukdom, isolering,
undermaélig ventilation, skador, smirta (EFSA, 2011).
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Valfardsproblem for hastar under transport
I EFSA:s rapport har de viktigaste riskparametrarna for hastars vélfard under transport
listats. Nedan foljer ett sammandrag av listan:
e Dilig kontroll av histar fore transport, vilket resulterar i transport av sjuka, skadade
eller djur som av annan anledning inte bor transporteras.
e Avsaknad av mellanvéggar, vilket resulterar 1 aggression mellan héstarna, skador och
sjukdomar.
¢ Bristande ventilation, vilket resulterar 1 virmestress, utmattning och sjukdom.
e Avsaknad av bra inredning, vilket orsakar att hdstarna inte kan halla balansen eller
bibehalla naturlig kroppsstillning och resulterar 1 skador, utmattning och sjukdom.
e Brister i inredningen, vilket resulterar i fysiska skador och utmattning.
¢ Undermalig vattning under alla stadier under transportprocessen, vilket orsakar
uttorkning, virmestress och utmattning.
e Transportlingd och utdragen transporttid genom undermélig korning och/eller délig
végkvalitet eller daliga sjotransporter, vilket kan resultera i sjukdom, skador och
utmattning (EFSA, 2011).
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Notkreatur

Viktiga faktorer vid i- och urlastning

- Notkreatur ska transporteras i fordon med skiljeviggar, da skiljeviggar minskar riskerna for
skador och de tillater en snabbare lastning och avlastning. Skiljeviggar medfor att
ndtkreaturen kan bli lastade, transporterade och urlastade i mindre grupper (EFSA, 2011).

- En lastningsbrygga som mojliggdr plan lastning bor finnas samt drivgédngar som éar fria fran
onddiga storningsmoment, sdsom gddselrdnnor som djuren maste hoppa 6ver, skiftningar i
underlag och ljusskiftningar. Aven méjlighet att tréina djuren fore transport genom att driva
dem i byggnaden bor finnas.

Viktiga faktorer under transport

- For att minimera negativa reaktioner under transporten bor regelbunden hantering av
notkreatur ske under deras uppvéxt och i anslutning till transporten.

- Hoga temperaturer dr en mycket viktig orsak till forsamrad vélfard och 6kad dodlighet hos
notkreatur under transport till sjoss. For att forhindra detta ska fartyg som transporterar
notkreatur ha god ventilation som kan forhindra alltfér hoga temperaturer. I vissa fall ar
mekanisk ventilation nddvindig. Da ndtkreatur transporteras 1dnga stréckor till sjoss bor
elektrolytlosning finnas tillgéngliga for att minska risken for 6verhettning.

- Notkreatur ska transporteras med tillrickligt utrymme sé att de kan undvika att stdta emot en
annan artfrinde. De bor ha mojlighet att ligga ner om transporten &r lingre dn 12 timmar.
Takhojden bor atminstone vara 20 cm dver det hdgsta ndtkreaturets mankhdjd (EFSA, 2011).

Sinnen

Notkreatur har mer utvecklad horsel én manniskan och de kan séledes uppfatta ljud som
méinniskan inte registrerar (Watts & Stookey, 2000; Lainer et al., 2000). Notkreatur kan dven
uppfatta ldgre ljudnivaer én flertalet andra lantbruksdjur (Heffner & Heftner, 1992). Enligt
Watts & Stookey (2000) ligger deras horselspann mellan 23-37 000 Hz, men de hor bast péd
frekvensen 8000 Hz (Heffner & Heffner, 2000; Grandin, 2004). Enligt Lainer et al. (2000)
finns det skillnader pd notkreaturs reaktioner vid plotsliga och oregelbundna syn- och
ljudstimuli beroende pa ras. Notkreatur av rasen holstein dr mer kinsliga for ljud jamfort
med ndtkreatur av andra raser (Lainer et al., 2000).

Vokalisering dr mycket viktigt for ndtkreaturs kommunikation. Genom olika typer av laten
kan till exempel kalvar kidnna igen sin moder. Utover detta kan notkreatur genom
vokalisering utbyta viktig information som till exempel reproduktionsstatus, kon och alder
(Watts & Stookey, 2000). Utdver ovan ndmnda exempel anvinder sig ndtkreatur av ldten for
att varna artfrinder for faror (Weeks, 2008), sdsom vid smértsamma stimuli, men dven under
dalig hantering (Grandin, 2001; Weeks, 2008).

Notkreatur upplever skrikande ménniskor som bade negativt och stressande (Fraser &
Broom, 1997; Pajor et al., 1999; Waynert et al., 1999; Albright, 2000; Lainer et al., 2000)
och dirigenom Okar frekvensen av flykt- och undvikande beteenden (Fraser & Broom,
1997). Ménniskors skrik padvekar ndtkreaturen mer negativt och stressande, dn vad ljud ifran
stallinredningen gor (Waynert et al., 1999; Lanier et al., 2000). Hoga ljud i kombination med
plotslig rorelse har storst negativ paverkan (Lanier et al., 2000). Orsaken till denna reaktion
kan vara att ljud ifrdn ménniskan kan jimforas med rovdjur, men dven tidiga negativa
erfarenheter av méinniskans skrik kan vara orsaken till djurens reaktioner. Utdver dessa
forklaringar kan dven méanniskans skrik vara stressande for djuret, di det kan vara ett nytt



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 23(84)

okéant ljud som djuren inte tidigare varit i kontakt med (Waynert et al., 1999). Pajor et al.
(1999) kunde 1 sin studie om olika hanteringsmetoder och dessas effekt pa drivningen av
ndtkreatur, visa att notkreaturen upplevde skriken lika negativt som vid anvdndandet av en
elektrisk elpafosare. Studien visade dven att det tog lédngre tid att driva notkreaturen framat,
om minniskorna var hdgljudda under drivningen (Pajor et al., 1999).

Notkreatur har ett vél utvecklat luktsinne, dér de bland annat kan uppfatta feromoner fran
olika individer (Sommerville & Broom, 1998; Ekesbo, 2003). Luktsinnet ar troligtvis viktigt
vid bade brunst och i relationen mellan ko och kalv (French et al., 1989; Sommerville &
Broom, 1998; Jensen, 2006). Terlouw et al. (1998) genomforde en studie pa hur notkreatur
reagerar pa olika lukter. I studien testades reaktionerna pé lukt av vatten, urin fran
ickestressat och stressat notkreatur, blod fran nétkreatur och lukt av hundavforing. Lukten av
blod, urin fran stressat ndtkreatur och hundavforing paverkade notkreaturens beteende mest
och hundavforingen hade allra storst paverkan. Troligtvis paverkade dessa lukter
ndtkreaturen mest for att de kan forknippas med trolig fara (Terlouw et al., 1998).

Notkreatur har ett brett synfilt pa dver 300° (Entsu et al., 1992; Warris, 1990; Grandin,
2004). P4 grund av 6gonens placering och den horisontella pupillen kan nétkreatur se
runtomkring sig utan att vrida pa huvudet, men de har precis som fér en blind flick bakom
sig (Holmes, 1991; Entsu, 1992; Grandin, 2004, 1997, 1980). Notkreatur r i likhet med far
dven de dikromater (delvis fargblinda)(Jacobs et al., 1998), dirfor reagerar de pé starka
kontraster, sdsom skuggor och ljus och de blir skrdamda av plotsliga rorelser (Grandin, 1990;
1997; 2004). Vid drivning &r det sdledes mycket viktigt att ta hinsyn till ndtkreaturs syn.
Drivgangar ska vara utformade utan avvikelser som skuggor, ljusflackar, skarvar och
ojdmnheter (Grandin, 1997; Hargreaves & Hutson, 1997). Ljussittningen bor vara jamn och
utan kontraster mellan morkt och ljust (Grandin, 2004; 1980). Drivgdngarna bor dven vara
utformade sa att djuren inte ser vad som hénder pa sidorna, det dr viktigt att minska
skrimmande synintryck (Grandin, 1980). Notkreatur har ett begréansat djupseende, dér det
binokulira synfiltet endast utgdr 25-50 © av det totala synfiltet (Warriss, 1990; Entsu et al.,
1992; Grandin; 1980). I likhet med far har notkreatur svért att fokusera med blicken pa
objekt i sin direkta nérhet, pd grund av att 6gats funktion i denna aspekt dr relativt svag
(Grandin, 1989). Notkreatur vill gdrna stanna upp for att titta pa skuggor pa marken med
djupseendet (Grandin, 1997, 2004; Warris, 1990). Enligt Lainer (2000) beror ndtkreaturs
reaktion vid pldtsliga rorelser pa dgats fysiologi. Pé grund av dess begriansade djupseende
kan ytor med tomrum under verka skrimmande och notkreatur kan uppleva sadana underlag
som potentiella stup (Grandin, 2004). Notkreatur dr mer villiga att drivas mot 6ppna ytor och
de undviker att g in 1 atervindsgrander (Franklin & Hutson, 1982a; Grandin 2004).

Flock- och flyktbeteende

Notkreatur dr betande flockdjur (Jensen, 2002). Djuren vandrar tillsammans 1 flock for att
soka fordelaktiga resurser (Ramseye et al., 2009). Notkreatur &r mycket sociala djur som
bildar tita band mellan artfrinder (Holmes, 1991). I det vilda lever tjurarna i
handjursgrupper, men tillfélligtvis kan tjurarna ansluta sig till flocken med kor och kalvar
(Hall, 1989). Precis som inom en farflock kan de flesta individer i en nétkreatursflock ta
initiativet till forflyttning av gruppen (Rameyes et al., 2009).

Social isolering dr mycket stressande for ndtkreatur (Herskin, 2007), vilket yttrar sig i ridsla
hos individen och i rymningsforsok tillbaka till artfrinder (Watts & Stookey, 2000).
Isolering av notkreatur bor saledes undvikas, da de ar utpraglade flockdjur (Albright, 2000),
darfor drivs notkreatur bast 1 grupp (Holmes, 1991). Isolering av notkreatur 6kar
hjartfrekvens och plasma kortisol. Stressen vid isolering yttrar sig beteendemaéssigt genom
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okad vokalisering och motstdnd (Faerevik et al., 2006). Vokalisering kan ddrmed vara en
indikator pé forsdmrad valfard (Watts & Stookey, 2000). Holmes (1991) menar att bojda
drivgéngar fungerar vid drivningen, men att djuren foredrar att ha minst en annan artfréinde
inom synhéll framfor sig under rérelsen (Holmes, 1991).

I en studie av Boissy & Le Neindre (1990) undersoktes hur inldrningsformagan paverkades
hos kvigor av kéttras vid isolering. I forsoket kunde kvigan antingen vara isolerad fran
artfrander eller ha en annan kviga niarvarande. Resultatet av studien visade att isolerade
kvigor uppvisade mer stressrelaterade beteenden och att de hade forlangd inlérningstid.
Samma studie genomfordes dven med kvigor av mjdélkras, men inga skillnader kunde
urskiljas dér. Forfattarna menar att skillnaderna mellan kvigor av kéttras och kvigor av
mjolkras kan bero pd graden av hantering och att djurhéllningen skiljer sig vdsentligt &t
(Boissy & Le Neindre, 1990).

Hantering

Enligt Hanna et al. (2009) har manniskans beteende, attityd och hanteringsteknik en mycket
stor paverkan pa djurens vilfdrd. Radsla for manniskor &r mycket stressande for djur (Pajor
et al., 1999). Notkreatur har ett gott minne (Grandin, 2004), men vid ménga
hanteringssituationer mellan djur och minniska upplever djuren negativa kénslor, som de i
sin tur kan ldra sig att koppla samman med ménniskor (Pajor et al., 1999). Kalvar kan
forknippa negativa hanteringmetoder och skilja olika médnniskor ifran varandra, det vill sdga
en kalv kan urskilja vilken ménniska som utfér den negativa hanteringen. Kalvar undviker de
ménniskor som de har negativa minnen av och soker de mianniskor som de har hanterats vél
av (Ruschen, 1996). Det tar dven ldangre tid att driva notkreatur i en drivgang dar de tidigare
har behandlas negativt genom slag och hdga rop. Kor som daremot lockats med foder, under
drivningen, passerar drivgdngen snabbast (Pajor et al., 1999).

Enligt Waiblinger et al. (2006) blir djur som hanterats illa ridda och ddrmed dven
svarhanterade. Nar médnniskorna forsoker korrigera detta finns det risk for att de behandlar
djuren mer illa, det vill sdga délig hantering kan bli en ond cirkel av mer dalig hantering. Om
ménniskor ddremot har en positiv attityd mot nétkreatur, dr det troligt att minniskor visar
fler positiva beteenden och ar mer tdlmodiga under hanteringen (Waiblinger et al., 2006).

Hanteringstrianing av notkreatur har positiva effekter, sdasom minskad ridsla for ménniskor
och okinda situationer (Boivin et al., 1992; Bouissou & Boissy, 1988). I en studie
hanteringstridnades kalvar vid olika aldrar genom att de blev ledda i grimma och borstade.
Studien visade att alla kalvar som fatt hanteringstridning reagerade mindre pa situationer med
en minniskas nérvaro dn de kalvar som inte far hanteringstraning. De kalvar som hade
hanteringstrénats upp till 9 ménaders alder visade minst rddsla for okénda situationer och
méanniskor (Bouissou & Boissy, 1988).

Boivin et al. (1992) genomforde dven en studie for att undersoka hur hanteringstréning
paverkade beteendet hos kvigor och dikokalvar ldngsiktligt. Resultatet av studien visade att
de djur som hade blivit hanterade inte visade négra aggressiva beteenden i1 hanteringstestet
(Boivin et al., 1992). Enligt Grandin (1998) resulterade 15 minuters information till
djurhéllarna om flyktzon en minskning av anvéndandet av elektriska padrivare fran 83 % till
17 %.

Stress under i- och urlastning
Det finns ett flertal faktorer infor en transport som kan paverka ndtkreatur negativt, viket
dven medfOr att transporten blir mycket stressande for djuren (Hartung et al., 2003; Minka &
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Ayo, 2007). Aven faktorer som huruvida djuren har varit bundna eller gitt i 1dsdrift paverkar
transporten (Gebresenbet et al., acc. for publ. a). Fore transporten kan djuren bli utsatta for
olika stimuli, som kan vara stressande for ndtkreatur. Sddana stimuli kan vara for djuret
okédnda individer av samma art, ny foder- och vattengiva och nya rutiner (Petherick &
Philips, 2005). Enligt Hartung et al. (2003) och Gebresenbet et al. (acc. for publ. b) &r i- och
urlastning pafrestande och detta paverkar i sin tur fysiologiska och biokemiska responser hos
individerna, sdsom hjartfrekvens och kortisol. I- och urlastning paverkar djuret i hogre grad
an sjdlva djurtransporten. Vid lastning med en plan utlastningsanordning okar inte
hjartfrekvensen ndmnvért (10-23 %), men vid en lastningsramp med en lutning pa 17 grader,
okar hjartfrekvensen med 75 % (Gebresenbet et al., acc. for publ. a). Hjartfrekvensen dkade
signifikant med dkande ramplutning, sa dven lastningstiden. Gebresenbet et al. (acc. for
publ. a) kunde ocksé konstatera att 72 % av de 16sgdende djuren och 89 % av de tidigare
uppbundna djuren végrade att g uppfor rampen vid lastning. De tidigare uppbundna djuren
halkade ocksa mer (Gebresenbet et al., acc. for publ. a). Skador pa hud och forsdmrad
kottkvalité dr en indikator pd vélfardsproblem vid hantering och under i- och urlastning, dven
biokemiska fordndringar i muskulaturen sasom glykogenmetabolismen paverkas av olika
hanteringsmetoder fore slakt. Om notkreatur utsétts for extrema forhallanden kan kottet
paverkas och bli morkt, fast och torrt (DFD) pé grund av bristfillig energi (glykogen)
forekomst, diremot dr dessa symptom relativt sillsynta under normala transportférhillanden
(Hartung et al., 2003). Enligt Holleben et al. (2003) blir kor, som tidigare varit uppbundna,
mer stressade av transporter, dn de som har varit grupphéllna.

Transport till sjoss

Overhettning 4r den storsta vilfirdsrisken for notkreatur till sjoss (Norris & Norman, 2004;
Norris et al., 2003). I en studie av More (2002) kunde forfattarna pavisa att dodligheten
under en resa mellan Australien och Saudiarabien uppgick till 28,5 % och att det till storsta
delen berodde pa 6verhettning. En heat stress management modell har utvecklats for att
minska overhettningsrisken hos notkreatur under transport till sjoss. Modellen anvander sig
av alla tillgidnglig data under en transport sasom véiderforhallanden, transportstrickan och
djurfaktorer, sdisom beldggningsgrad och troskelviarden for verhettning beroende pa
klassificering av djur. Varmestresstroskeln bestimdes som radande temperatur vid vilken
djurens kroppstemperatur var mer #n 0,5 ® ver det normala. Tillhandahéllande av
elektrolyter foresprakas for att minska negativa effekter hos virmestressade notkreatur.
Overhettning ir en stor vilfirdsrisk som i vérsta fall kan resultera i dddsfall under transport.
Om en transport star stilla pa till exempel en ro-ro firja kan problemen forvirras. Mekanisk
ventilation kan minska risken for 6verhettning vid extrema temperaturer och férhdjda varden
pa luftfuktigheten béde pa stillastaende fordon och pa transportfordon under rorelse
(SCAHAW, 2002).

I en studie dir 40 kvigor transporterades mellan Irland och Frankrike pa en ro-ro-farja och
dérefter nio timmar pa land, visade resultaten att kvigorna forlorade 6,2 % av sin vikt under
resan (Earley et al., 2007).

Transportstracka

Enligt Malena et al. (2007) okar dodligheten hos ndtkreatur beroende pé transportens langd.
Risken for att djuren 6verhettas under transport 6kar om transporten ar ldng, sirskilt 6kar
risken under sommarhalvéaret och om det forekommer tillfdllen d& fordonet ar stillastdende
(Hartung et al., 2007). Enligt EFSA (2011) har flertalet studier utrett ndtkreaturs vélfard
genom fysiologiska och beteendemaissiga effekter av langa transporter.
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Tjurar som transporteras forlorar kroppsvikt beroende pé transportens duration. I en studie
undersoktes bland annat skillnader 1 viktminskning beroende pa om resan varade 1 6, 9, 12,
18 eller 24 timmar. Om resan varade i 6 timmar forlorade tjurarna 4,7 %, vid resa pa 9
timmar forlorade tjurarna 4,5 % av vikten, vid 12 timmars transport fick tjurarna en forlust
pa 5,7 %, vid 18 timmar minskade vikten med 6,6 % och vid transport pa 24 timmar
minskade tjurarna 7,5 % av vikten. Om tjurarna fick ha en viloperiod pd 24 timmar
aterhdmtade dig sig till samma vikt som fore transporten. For alla djur som ingick i
ovanstiende studie var lymfocytprocenten ldgre och neutrofil procenten hogre efter
transporten. De tjurar som hade transporterats 18 timmar och 24 timmar hade hogre
koncentrationer av blodprotein och kreatinkinas dn hos 6vriga grupper, men dessa gick
tillbaka till normal niva efter 24 timmars vila. Vikten och samtliga fysiska responser atergick
till samma varden som fOre transport efter 24 timmar om tjurarna hade tillgang till foder och
vatten (Earley et al., 2007).

I en studie av Gebresenbet et al. (acc. for publ. b) av 540 ndtkreatur konstaterades att
transporttiden hade signifikant paverkan pé glukos, kreatininkinas och laktat, speciellt efter 6
timmars transport, bade vid jamforelser med kortare (2 respektive 4 timmars) transport och
med langre (10 till 11 timmars) transporter.

Om notkreatur ges foder, vatten och vila pa transportfordonet bor utrymmet baseras pa
ekvationen A= 0,0315W*? m?. Vuxna nétkreatur dricker minst en gang var 12:¢ timma om
de ges mojlighet. Lakterande kor dricker mycket mer frekvent. Notkreaturs behov baseras pa
temperatur, luftfuktighet, utvecklingsstadier och produktion. Vuxna notkreatur dter flera
ganger per dag och unga notkreatur dter oftare (SCAHAW, 2002; CARC, 2004).

Utrymme under transporten

Det har varit en betydande debatt om huruvida nétkreatur ska transporteras med hog
beldggningsgrad, for att djuren ska kunna undvika fall nir fordonet &r i rorelse eller om
djuren ska ha tillrackligt med utrymme f6r att kunna ligga ner och vila och kunna sti upp
utan ridsla eller risk for skador (Petherick & Phillips, 2009; Mounaix et al., 2011).
Notkreatur foredrar att undvika direkt kontakt med artfrander och de haller balansen bittre
om de tillats att slippa direkt narkontakt med andra individer (Cockram, 2007; Broom,
2008). Det finns vidldokumenterad beteenderespons hos notkreatur da beldggningsgraden ar
hog under transport. Exempel pa detta kan vara att vissa notkreatur blir liggande pa
transportfordonets golv med svarigheter att kunna resa sig (Whiting, 2000). Trots att flertalet
forfattare kan visa resultat pa att om beldggningsgraden minskar okar risken for skador,
menar EFSA (2011) att dessa utredningar inte tar hdnsyn till korskickligheten. Néar
korkvaliteten dr god har inte djur med lagre beldggningsgrad hogre risk for att falla och for
att skada sig (EFSA, 2011). For unga kalvar dr problemet mindre kritiskt, dd de oftast
foredrar att transporteras liggande (Tarrant et al., 1992).

Notkreatur som inte &r avhornade behdver storre utrymmen under transport an djur som &r
avhornade. For djur med horn behdver golvutrymmet utokas med 5-7 %. Risken for skador
frén andra individer minskar om icke avhornade nétkreatur ges 10 % extra utrymme. Om
fordonet har ldgre beldggningsgrad forbattras luftkvaliteten och ventilering underlittas. Ett
vialfungerande ventilationssystem gor transporten mindre kénslig for yttre klimatvariationer
(Hartung et al., 2003). Det dr dven viktigt att takhdjden inte hindrar ndtkreaturen frén att
kunna rora sig och ha huvudet i en naturlig stillning (SCAHAW, 2002). Om takhojden
ovanfor djuren &r for 1ag kan detta leda till mer omfattande och allvarligare skador, dérfor
bor taket vara hogre dn 20 cm ovan mankhdjden pé det hogsta djuret (Holleben et al., 2003;
Lambooij et al., 2010).
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Kvalitativa beteendebedémningar

I en studie av Stockman et al. (2011) undersoktes huruvida observatorer kunde urskilja
stressparametrar under transport av notkreatur. I studien anvindes fjorton stycken stutar av
angusras vid 12 ménaders dlder. Dessa stutar fick transporteras nio gdnger a’ 90 minuter
under en 15 dagars period. Vid forsta och nionde transporten gjordes en kvalitativ
beteendebeddmning och en kvantitativ fysiologisk bedomning. Blodprov togs séledes direkt
innan och efter transporten och hjértfrekvens och kroppstemperatur mittes under samtliga
transporter. 40 observatorer anvindes i studien, och dessa valdes fran universitetets personal,
studenter och ménniskor fran allménheten. Innan forsoket sattes igdng fick dessa
observatdrer genomga tva sessioner. I den forsta fick varje enskild observator se 15
videoklipp som observatoren sedan fick beskriva som olika beteenden som notkreatur kan
utfora. Dérefter fick observatoren omvandla dessa beteenden till olika kénslouttryck, sdsom
till exempel lycklig, olycklig, nervos och sé vidare. Sedan sammanstilldes observatérens
enskilda lista till kdnsla med maximum och minimum, direfter anvindes dessa individuella
listor pa videofilmer fran notkreaturens forsta och nionde transport. Resultatet visade att
observatorerna var signifikant dverrens om de beteendeméssiga uttrycken som notkreaturen
under transporten visade. Notkreaturen beskrevs under den forsta transporten som mer
“nervosa” och under den nionde transporten som mer “lugna”. De fysiologiska parametrarna
visade pa samma slutsats, da kroppstemperatur, plasmaglykogen, neutrofil: lymfocytniva var
hogre under den forsta transporten. Den kvalitativa beteendebeddmningen var signifikant
korrelerad med kroppstemperatur, hjartfrekvens, plasmaglykos och neutrophil: lymphocyte
niva. Enligt forfattarna &r saledes denna metod fullvérdig for att bedoma notkreaturens
valfard, under de forhallanden som forsoket genomfordes. Observatorerna lyckades att
observera olika beteenden (kénslor) som det fanns fysiologiska stdd for (Stockman et al.,
2011).

Kvalitativa beteendebedomningar har tidigare genomforts och visat signifikanta resultat
utifrdn djurens beteendeuttryck, hos till exempel gris, notkreatur, hést, hons och hund
(Wemelsfelder et at., 2000, 2001; Rousing & Wemelsfelder, 2006; Napolitano et al., 2008;
Minero et al., 2009; Wemelsfelder, 2007; Walker et al., 2010).

Temperatur

Burdick et al. (2011a) undersdkte i en studie hur ndtkreatur beroende pa temperament
reagerar fysiologiskt, immunologiskt och endokrinologiskt pa transport. Som djurmaterial
valdes de mest lugna (7 stycken) och de mest temperamentsfulla (8 stycken) ndtkreaturen ut.
Fore transport fick tjurarna métare for hjéartfrekvens, temperatur och blod. Tjurarna lastades
pa transportfordonet 120 minuter fore transportens bdrjan, for att tjurarna skulle hinna vénja
sig vid den nya miljon. Nir dessa 120 minuter hade passerat fick tjurarna transporteras i 4
timmar. Resultatet av studien visar att transporten paverkade kortisolkoncentrationen hos
lugna tjurar. Vidare menar forfattarna att trots transporten pastés vara en stor stressfaktor hos
ndtkreatur, pekar resultaten i studien pa att ndtkreaturen stressas framst i samband med
lastningen pa transporten (Burdick, 2011a). Odore et al. (2004) menar dven att hantering och
avlastningen dr mer stressande dn sjdlva transporten, dock kan det finnas vissa rasskillnader i
stresskénslighet. I framtiden behdver detta siledes utredas om huruvida stressen vid lastning
och urlastning skiljer sig at beroende pa temperament (Odore et al., 2004; Burdick et al.,
2011a). Kanske kan det vara fordelaktigt att 14ta notkreaturen vila pa transportfordonet fore
transporten paborjas (Burdick et al., 2011a).
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Temperament

Hulbert (2011) undersokte 1 en studie om péverkan pa det celluldra medfodda
immunforsvaret under transport och hantering skiljde sig mellan lugna och
temperamentsfulla tjurar. I studien lastades tjurarna pa fordonet, transporterades i 4 timmar,
vilade (Overnattade) i 16 timmar for att sedan aterigen transporteras 4 timmar for att
atervinda till samma djuranldggning. Blodprov samlades in vid tid 0, 24, 48 och 96 timmar
efter lastning. Studien kunde pévisa att lugna tjurar hade béttre forutsittningar att motstéa
mikrobiella invasioner 96 timmar efter transport. Enligt Burdick et al. (2010b) har
temperamentsfulla djur, under hantering och transport, en hdgre stressrespons @n lugnare
notkreatur. Darfor ar det mycket viktigt att identifiera dessa individer innan de kommer in i
uppfodningsanlidggningen. De behover extra omvérdnad for att stressen under hanteringen
och transporten ska kunna forhindras (Grandin, 1997). Nér temperamentsfulla tjurar r
utsatta for stressfaktorer kan det behovas speciella hanteringsmetoder for att kunna minska
och forebygga stressen fore och efter transporten. De temperamentsfulla tjurarna behdver ha
en miljo som sedan tillater dem att dterhdmta sig (Hulbert et al., 2011).

Valfardsproblem for nétkreatur under transport
I EFSA:s rapport har de viktigaste riskparametrarna for notkreaturs valfard under transport
listats. Nedan foljer ett sammandrag av listan:

- Otillracklig inspektion av djuren fore transport, det vill sdga misslyckande i att

upptécka skador och sjukdomar.

- Otillracklig transportdesign, speciellt nér det géller ventilation, halkiga golv och brist
pa skiljevéggar, vilket resulterar i utmattning, hjértstress och skador.

- Otillracklig planering av transport och utférande av langa transporter, vilket
resulterar i hjértstress, uttorkning och utmattning

- Oregelbunden korskicklighet, vilket resulterar i utmattning och skador (EFSA, 2011).
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Féar

Viktiga faktorer vid i- och urlastning
- Drivgéingar ska vara anpassade efter farens naturliga forflyttningsteknik, det vill sdga

faren ska ha mojlighet att drivas i flock istéllet for pé led.

- En lastningsbrygga som mojliggor plan lastning bor finnas samt drivgdngar som ér
fria frdn onddiga storningsmoment, sdsom skiftningar i underlag och obehagliga
ljusskiftningar. Aven mojlighet att triina djuren att drivas i byggnaden fore transport
bor finnas.

Viktiga faktorer under transport
- Korteknik, sdsom acceleration, bromsning, stopp, och vigunderlag paverkar farens

valfard.

- Utrymmet i transportfordonet bor vara baserat pa djurets storlek, vilket minimerar
risken for bland annat fallskador under transport. Far vill inte sti for néra en annan
artfrande, eftersom faret da kan fa svarighet att parera rorelse och om faret faller kan
den fa svarigheter i att ta sig upp igen.

Naturligt beteende

Féret domesticerades for mer dn 8000 ar sedan (Ekesbo, 2003) och de dr mycket sociala djur
som lever 1 flock. Flocken lever tillsammans och betar, vilar och forflyttar sig i grupp
(Jensen, 2006; Arney, 2009). I fdngenskap lever far i mycket stora grupper, men inom dessa
flockar bildar de undergrupper (Jensen, 2002), da de 1 det vilda lever i mindre flockar om ca
8-12 tackor, ungdjuren uppehaller sig inom samma revir, men de lever i egna
ungdjursflockar (Shackleton & Shank 1984; Dwyer, 2004).

Far betar vanligtvis ca 9-11 timmar per dygn och ddremellan sker vila och idissling.
Idisslingen upptar ca 8 timmar av dygnet, under viloperioderna sover faret endast kortare
perioder (Ekesbo, 2003). For att faret ska kunna idissla krivs en icke stressfull miljo, darfor
kan djurtransporter orsaka att faret inte kan idissla (Austin, 1996).

Flockdjur

Féret ér ett mycket utpriglat flyktdjur som har ett starkt flock- och efterféljande beteende. F
locken halls samman framst genom visuell kontakt, men dven i1 viss mén akustisk kontakt
mellan flockmedlemmarna (Ekesbo, 2003). Far som skiljs frén sin flock briker oavbrutet och
uppvisar stor stressniva (Douglas-Hudson & Waran, 1993). Far blir stressade av att hallas i
alltfor sma grupper (Arney, 2009) och sérskilt om de utsitts for visuell isolering fran sin
flock (Baldock & Sibly, 1990; Rushen, 1986; Hargreaves & Huston, 1990a, 1997; Parrot et
al., 1988). Flertalet vetenskapliga studier har gjorts angaende social isolering av far. En
studie av Baldock & Sibly (1990) visade att visuell isolering resulterade i att faren gjorde
rymningsforsok, studien visade dven att visuell isolering var mer stressade for faren én att bli
transporterade. Parrot et al. (1988) visade genom sin studie att om féret var isolerat med
tillgang till en spegel, minskade kortisolhalten i blodet. Rushen (1986) gjorde dven en studie
dér faren testades genom olika hanteringssitt, sisom nédrvaro av médnniska, isolering och
fasthdllning. Denna studie visade hur viktig farens visuella kontakt dr, di de foredrog att vara
fasthdllna av minniskan medan de hade visuell kontakt med andra far jimfort att de fick
vistas losgdende utan visuell kontakt fran 6vriga flocken.
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Social status (dominansforhdllanden) inom flocken upprétthdlls genom fysisk kontakt sdsom
buffande och stdngningar med huvudet. Kraftmétningar, sdésom hot visas genom att markera
storlek pa hals och huvud. Underkastelse markeras genom att vrida eller sdnka huvudet at
sidan eller att avvika frén platsen dér hotet genomfordes. Ett annat markant hotbeteende
mellan far dr att mycket bestimt och snabbt sld ena frambenet i marken (Ekesbo, 2003).

Flyktbeteende

Fér uppfattar samtliga djur som potentiella predatorer, ddribland manniskor. Om faren inte
har erfarenhet av méinniskor blir deras reaktion gentemot dessa pataglig. Nér en farflock
utsétts for ett potentiellt hot, reagerar de instinktivt forst med att bli helt stillastiende, med
uppmaérksamheten riktad mot hotet. De gar med stel gang och lyft huvud for att samla ihop
flocken. Nar vil flocken dr sammansluten kan hela flocken fly i1 panik (Ekesbo, 2003).
Eftersom féren har svért att forsvara sig individuellt gentemot eventuella predatorer ér detta
flyktbeteende i flock den bésta skyddsmetoden. Om djuren uppehaller sig 1 6ppen terrdng,
forflyttar de sig snabbt vid hot till titare vegetation, for att dar std helt stilla (Dwyer, 2004;
Bleich, 1999). Skiljs ett far ifran flocken kan det ensamma féret springa mot hotet for att
komma till sin flock. Far reagerar ofta instinktivt och uppfattar flertalet hindelser eller ting
som hotfulla. Inomhus eller i hagar kan de reagera pé ovéntade ljud, speglingar 1 inredningen
eller skuggor (Ekesbo, 2003).

Vid forflyttning paborjas rorelsen av en eller flera i flocken, vartefter dvriga i flocken foljer
efter (Ekesbo, 2003). De flesta individerna i flocken kan ta initiativ till rorelse (Ramseye et
al., 2009). Vid potentiella hot &r det ofta ett specifikt ledardjur, av medelrang som tar
initiativet till flykt (Jensen, 2006). Samma individ som kan fa flocken pa flykt, kan dven fa
hela gruppen att stanna (Ekesbo, 2003).

Sinnen

Faren har en mycket god syn pé langt hall (Ekesbo, 2003) detta for att betande djur ska
kunna uppticka rovdjur dven da de betar (Lanier et al., 2000). De har ett bra utvecklat
djupseende (Clark & Whitteridge, 1973), d.v.s. att de kan uppfatta avstand och
avstandsskillnader. Detta seende &r ett skydd mot eventuella predatorer di det bidrar till att
faren kan vara vaksamma och inte snubbla och falla (Clarke & Witterige, 1973; Hargreaves
& Hutson, 1997). Fér har dven att mycket brett synfélt pa ca 270 ° (Hargreaves & Hutson
1997), men detta kan variera beroende pa placeringen av 6ronen, eventuell hornbeklddnad
och méngden ull i ansiktsomrédet (Ekesbo, 2003). Djupseendet fungerar endast di djuren ser
med bada 6gonen samtidigt, med det sa kallade binokuldra synféltet (Holmes, 1991). Av
deras totala synfilt utgors endast 50 © av det binokulira synfiltet (Hargreaves & Hutson,
1997). Med denna begriansning har faren svart att se stillastiende objekt pa langt hall,
rorelser pd langt hall har de ddremot inga svarigheter att uppticka . Far blir latt skraimda om
det dyker upp okénda objekt 1 det binokuldra synfiltet, for de har svart att bedoma om det ar
ett verkligt hot eller ej (Holmes, 1991). Enligt Grandin (1989) ar fArens 6gonmuskulatur,
som reglerar funktioner for att snabbt fokusera blicken pa nérliggande objekt, svag.

Fér har en ovilja att passera over skuggor, vattenpdlar, ljusflickar och skarvar d.v.s. allt som
gor att miljon skiljer sig frdn det normala utifran firens perspektiv. Om faret urskiljer ngot
skrimmande 1 miljon kan detta i sin tur gora faret osdkert om objektet eller det okdnda ligger
omedelbart framfor djuret, om sé ar fallet kan inte djuret urskilja faran da den har en dod
synvinkel precis under mulen. Faret behdver dé gora en paus for att undersdka objektet for
att sedan eventuellt vaga gd vidare (Hargreaves & Hutson, 1997). Fér r dven delvis
fargblinda (Jacobs et al., 1998) och enligt Grandin (1990; 1997;) kan detta leda till att far
dven latt blir skramda av plotsliga rorelser eller starka ljuskontraster, men dven skuggor.
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Férens horsel ar vl utvecklad, vilket innebér att de kan reagera pa ljudfrekvenser som inte
méinniskan kan uppfatta (Weeks, 2008; Grandin, 2004). Faren hor bést vid ca 10 000 Hz
(Philips & Piggins, 1992; Grandin, 2004) Far dr mycket ljudkinsliga och de reagerar pa
plotsliga ljud, till exempel slag fran inredningen och méanniskors rop (Kim et al., 1994;
Weeks, 2008). Kommunikation med ldten dr ganska séllsynt forekommande inom en
farflock (Weeks, 2008; Dwyer, 2004). Detta beror troligen pa att riskerna med att bli
upptéckt av predatorer 6kar markant vid anvindning av olika ldten (Dwyer, 2004). Férs
vokalisering har dock inte dnnu studerats i detalj (Weeks, 2008). I fangenskap férekommer
vissa laten, men vid hotfulla situationer minskar frekvensen (Torres-Hernandez &
Hohenboken, 1979; Shillito-walser et al., 1982). Far kommunicerar fraimst med visuell
kontakt men dven via dofter (Dwyer, 2004). Troligtvis ar farets luktsinne mer utvecklat dn
hos ménniskor, da de dr mycket kinsliga for luktstimuli. Genom olika typer av doftsignaler
kan de kénna igen individer inom flocken, sdsom t.ex. tacka och lamm (Nowak et al., 2008;
Arney, 2009). En grupp av far har en gemensam flocklukt, d.v.s. en doft som utgors av alla
individers lukter, samt miljon som de befinner sig i. Detta menar Nowak et al. (2008) kan
bidra till gruppsammanhéllningen. I en studie av Arnold & Grassia (1985) kunde det
konstateras att lukt kan vara ett sitt att befdsta sammanhéllning inom en grupp. Far utan
luktsinne kunde inte utveckla sociala relationer pa samma sdtt som far med luktsinne.

Stress under i- och urlastning (hantering)

I en studie om transporter av De la Fuente et al. (2010) kunde man dra slutsatsen att sjdlva
lastningen och bdrjan av en transport var en signifikant stressfaktor hos icke avvanda lamm.
Resultatet av studien visade pa att de lamm som transporterades 1 30 minuter hade hogre
plasma kortisol och LDH én de lamm som transporterades i 5 timmar. Orsaken till detta var
att de lamm som transporterades under kortare tid inte hann vénja sig vid transportfordonets
miljo.

I en annan studie diar Blackwood & Hurst (2001) studerade fars skadefrekvens innan slakt
visades att hela 25 % av faren som kom in till slakteriet hade bldmérken. Den viktigaste
orsaken till att dessa skador uppkom var att transportorerna under drivningen pa
transportfordonet drev faren fortare &n faren klarade av, vilket resulterade i att de hamnade
pa varandra, d.v.s. att de pé grund av stressen tvingades framat sd att de till sist kldttrade pé
varandra. Motstraviga far som inte ville bli lastade kunde fa bldmérken dé transportdrerna

(som drev djuren) tog tag i farens ull for att fi dem att rora sig framét (Blackwood & Hurst,
2001).

Mainniskans attityder, hanteringsteknik och beteende mot djuren paverkar i hog grad djurens
vélfard och riddsla (Ruschen, 1996; Lensink et al., 2000; Grandin, 2004; Waiblinger et al.,
2006; Dwyer, 2009;). Far har dven ett utmarkt minne (Grandin, 2004) och den hantering av
far, som sker under konventionella forhallanden, sker séllan och vid dessa tillfdllen kan faren
uppleva den som negativ (Dwyer, 2009). Rushen (1996) visade i forsok att far var
tveksamma till att passera en drivging dir de tidigare hade blivit l4tsasklippta. Aven Hutson
(1985) kunde visa i sin studie att far kunde minnas negativ hantering i upp till tva ar efter
sjdlva handelsen. Enligt Hutson (2000) finns det fyra viktiga faktorer att ha i dtanke vid
hantering och drivning av far: flock, folja, syn och intelligens. Det dr mycket viktigt att
komma ihag att farens vélfard paverkas om minniskan hanterar dem negativt (Dwyer, 2009).

Djurvanlig fardrivning
Enligt Kim et al., (1994) visar studier pa att far reagerar negativt pa plotsliga ljud sdsom slag
1 inredningen och méanniskors rop, darfor dr det mycket viktigt att vid hantering av djur tala
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lagmalt och forsiktigt (Grandin, 1980). Forutom detta ar plotsliga rorelser &ven ndgot som
paverkar djuren och kan orsaka stress (Dwyer, 2009). Vid drivning av far dr det 4&ven mycket
viktigt att ta hansyn till farets syn. Det 4r mycket viktigt att drivgangarna inte skrimmer
faren genom till exempel skuggor, ljusflackar, ojimnheter m.m. (Hargreaves & Hutson,
1997). Om djuren reagerar pd en avvikelse ar det mycket viktigt att de ges tid till att
undersoka det okdnda innan de tvingas vidare (Grandin, 1997). Det dr dven viktigt att driva
djuren fran en morkare till en ljusare plats, men det dr &ven mycket viktigt att komma ihag
att djur inte girna gar mot ett blindande ljus (Grandin, 1990). Da far &r flockdjur kan de
trdnas att bli ledda i flock, antingen med ett fir i titen eller med en faratrapp (Bremner,
1980). Fératrapper har visat sig vara mycket effektivt for att fa en farflock att forflytta sig
genom gdngar, sdrskilt om faratrappen liknar den ras som ska forflyttas (Franklin & Hutson,
1982a). Drivgingarna som faren ska passera bor vara vida och raka, di far foredrar att ga i
grupp, hellre &n pa led (Hutson, 1980a).

Otillrackligt golvutrymme

Asikterna angdende yta for transport av far gar isir. A ena sidan anses det att far ska
transporteras dér de individuellt har smé utrymmen och att de darigenom kan undvika och
falla. Det individuella faret kan luta sig mot de andra faren och pé sa sitt halla balansen.
Andra menar att det r mer fordelaktigt for faren att transporteras pé individuellt storre ytor,
da de far mer yta att parera rorelser och att de har mojlighet att sta bredare isdr med benen
(Jones et al., 2010). Dagens EU-lagstiftning ar baserad pa om faren &r klippta eller ej och om
de vdger mer eller mindre dn 55 kg (radets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december
2004 om skydd av djur under transport och ddrmed sammanhédngande forfaranden och om
andring av direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och férordning (EG) nr 1255/97 (EUT L
3,5.1.2005, s. 1, Celex 32005R0001)). Broom & Fraser (2007) och Petherick & Phillips
(2009) anser att dagens EU-lagstiftning angaende yta ar otillrdacklig. Jones et al. (2010)
menar att var gillande lagstiftning inte tar hansyn till djurens verkliga vikt och att detta leder
till for stort antal far per box.

I studien av Jones et al. (2010) undersoktes frekvensen av halkningar, fall och konsekvensen
av att tappa balansen hos far under transport pa olika stora ytor. Transporten under studien
varade 6 timmar och fem olika individuella ytor undersdktes med olika kategorier av fér,
klippta och oklippta far bdda med lamm. Minimiytan var densamma som minimiytan i EU-
lagstiftningen och de andra ytorna baserades pa ekvationen A = kW?", dér W 4r medeltal
levande vikt per box och k en empirisk konstant. I studien var k antingen 0,021, 0,026 eller
0,037. De oklippta firen fick ytterligare 25 % av ytan. En kontrollgrupp tillsattes som fick
ytterligare 1 m” per djur. Resultatet av studien visade att faren i kontrollgruppen och de med
den hogsta tillatna ytan inte halkade eller tappade balansen lika ofta som de med minst eller
medelldg yta. Detta visades sérskilt tydligt d& vigarna var ojimna. Far som foll var vanligast
hos klippta far med minst eller medelldg yta. Det observerades att far i den grupp som foll
dven hade svart att resa sig pa grund av nérheten till de andra djuren. Fér i kontrollgruppen
och de som under transporten fick vistas pa stor yta stod under transporten nira artfrinderna,
men utan att réra de andra individerna och de parerade transportens rorelse med att 1ata
benen sta brett isér. [ studien observerades dven att faren lag i transporten dd de hade storre
individuell yta (Jones et al., 2010). Enligt Jones et al. (2010) &r EU:s minimikrav om k=
0,021 oacceptabelt, d& det forsvarar mojligheten for firen att halla balansen, samt att de
riskerar att halka och falla mer frekvent 4n om storre yta sitts som minimum. Istillet bor,
vid 6 timmars transport av blandad vigkvalitet, ekvationen som presenteras nedan anviandas:
A = kW23

Klippta tackor: k= 0,026 (0,44 m” for 67 kg)

Oklippta tackor och lamm: k= 0,033 (0,56 m? for 65 kg, 0,4 m? for 40,5 kg)

Klippta lamm: k=0,029 (0,3 m” for 32,5 kg).
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Dock kan digivande lamm paverkas annorlunda &n &ldre lamm och tackor beroende pé
tillgédngligheten pa yta (Ibanez et al., 2002).

Otillracklig ventilation

Bristfillig ventilation i transporfordonet ér en stor vélfardsrisk (EFSA, 2011). Fisher et al.
(2005) visade 1 en studie att da transportfordonet stod still, under sommaren, da temperaturen
utviindigt dversteg 25 © C, kunde detta leda till termisk stress och detta dirigenom paverka
farens vilfard negativt. I studien uppmiéittes luftfuktigheten 1 det stationidra transportfordonet
regelbundet. I 34 % av avldsningstillfiallena dversteg luftfuktighetsindex 75 och i medeltal
okade luftfuktighetsindex med 0,16 varje minut som transportfordonet var stillastdende.
Bristen pa luftstrommar ar en kritisk vélfardsfaktor och tiderna da transportfordonet star
stilla behover minimeras. Transportfordonet ska inte vara stillastdende dér luftstrommarna
blir obefintliga eller minimala. (Fisher et al., 2005).

Halkigt golv och oberéknelig kérning

I en studie av Cockham et al. (2004) visades, liksom 1 studien av Jones et al. ovan, att far
under transport, i detta fall en 7 timmar 14ng transport, foredrar att sta upp framfor att ligga
ner. De vill sta utan direkt narkontakt med de andra faren, samtidigt som de under transport
parerar svingar. De placerar sig antingen i samma riktning som fordonet kor eller 1 dess
motsatta, for att minimera risken att falla omkull. Far paverkas séledes negativt av for hog
densitet och kraftiga rorelser. Under 80 % av alla de tillfdllen d& faren tappade balansen kan
detta ha berott pa kortekniken, 1 22 % innebar det att faren inte bara tappade balansen utan
dven foll under transporten. Forfattarna drog slutsatsen att korteknik sdsom acceleration,
inbromsning, stopp, gasande, men dven vigunderlaget, kan ha en stor paverkan pa farens
vélfard. Negativ korteknik okar risken for skador under transport och hindrar djuren fran att
idissla och vila under transporten. Traning och utbildning 1 korteknik av transportorer skulle
oka djurvélfarden under transport for far.

Paverkan av transport

De la Lama et al. (2011)har genomfort en studie for att undersoka paverkan av vibrationer pa
lamm under transport. Studien genomfordes i Spanien, dir 100 dagar gamla slaktfardiga
lamm transporterades, i 3 timmar inklusive i- och urlastning pé tva olika typer av
vigunderlag. Den ena gruppen transporterades pé asfalterade jamna tvafiliga vigar, medan
den andra gruppen transporterades pa oasfalterade landsvégar. Forfattarna ville genomfora
studien eftersom lammproduktionen ofta &r placerad pa landsbygden med délig vigkvalitet
och att slakterierna i landet blir farre och transportstriackorna blir l1angre. Lammen 1
transporten hade 0,32 m* golvyta per lamm. Efter den 3 timmar langa korstrickan, inklusive
i- och urlastning, blev lammen slaktade pa ett EU-godként slakteri, direfter analyserades
slaktkropparna. Resultatet av studien visade att oasfalterade transportvigar hade en
signifikant paverkan pa lammen bade fysiologiskt och genom hematologiska
stressparametrar. De lamm som transporterades pd dessa vigar hade signifikant hdgre
kortisol-, laktat-, glukos- och CK-nivaer samt hogre N/L-andelar én de lamm som
transporterades pa asfalterade viigar. Aven kottkvalitén hos dessa lamm paverkades negativt
med morkare farg, hogre pH och mjukhet. Forfattarna menar att de lamm som transporteras
pa vigar med mycket vibration hade en mer intensiv stressrespons och sdmre kottkvalité,
darfor dr det mycket viktigt att logistiskt planera fardvigarna bra for att forebygga
vélfardsproblem for djur under transport till slakt (de la Lama et al., 2011).

I en studie av Zhong et al. (2011) undersoktes om paverkan av transport skiljde sig mellan
olika &ldrar pa faren. Studien innefattade far av dldrarna 6, 12 och 24 manader och de skulle
transporteras i 8 timmar. En kontrollgrupp av far anvédndes dér faren hade samma &ldrar, men
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de transporterades inte. Resultatet av studien visade att beroende pa olika &ldrar reagerade
faren olika pa transporten, bland annat forlorade dldre ar mer kroppsvikt dn yngre (Zhong et
al., 2011).

Vatten och uttorkning

Att utsittas for vairmestress okar vattenutsondringen frimst genom flimtande och detta dkar
signifikant risken for uttorkning. Far dricker inte ur obekanta kéllor i nya miljoer. Om de far
vila 1 24 timmar, far de dock 1 sig tillrdckligt med vatten och vila. Far som dr uttorkade under
en transport, kan f& minskad formaga att klara av andra pafrestningar, som till exempel
okande vdrme under transporten.

Vila med vatten och foder utanfor transportfordonet under langa transporter vid hog
omgivningstemperatur minskade tecken pd utmattning och uttorkning, men det lindrade inte
transportstressen och negativ paverkan pd immunsystemet. Avlastning kan dock dven 6ka
stressen pd grund av hantering, lastning, avlastning, eventuella fordndringar i
sammansattningen av djur samt en ny okdnd omgivning.

Valfardsproblem for far under transport
I EFSA:s rapport har de viktigaste riskparametrarna for fars vilfard under transport listats.
Nedan f6ljer ett ssmmandrag av listan:

— Otillrackligt golvutrymme vilket resulterar i utmattning och skador och medfor

okad risk for hjartstress nér far transporteras vid hoga temperaturer.

— Otillrdcklig ventilation, vilket kan resultera i hjértstress ndr far transporteras i hoga
temperaturer, sarskilt da transportfordonet star still.

— Halkigt golv i kombination med oberiknelig kdrning, vilket kan resultera i rddsla,
utmattning och skador (EFSA, 2011).
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Gris

Viktiga faktorer vid i- och urlastning for gris

- Lastning av grisar bor ske i stabila grupper och pa plant underlag som ar fritt fran
storningsmoment och skadliga foremal.

- Drivningsstrickan bor vara kort och plan samt fri frdn storningsmoment for att minska stress
hos grisarna.

- Undvik elpafosare, da det finns tydliga bevis for att grisarnas vélfard paverkas negativt vid
anviandandet av detta instrument (Correa et al., 2010).

- Elpéadrivare far endast anvindas i friga om vuxna nétkreatur och vuxna grisar som végrar
flytta sig.

- En lastningsbrygga som mojliggdr plan lastning bor finnas samt drivgédngar som éar fria fran
onddiga storningsmoment, sdsom skiftningar i underlag och obehagliga ljusskiftningar. Aven
mdjlighet att trina djuren att drivas i byggnaden fore transport bor finnas.

Viktiga faktorer under transport

- Avlésare for temperaturderivatan bor finnas pa transportfordonen.

- Suggor och galtar ska hanteras separat och bli transporterade i olika fack/avdelningar. |
produktionssystem dér kullarna hélls stabila fran fodsel till slakt &r det en fordel for
djurvélfarden om de kan hallas tillsammans under transport och under uppstallning innan
slakt for att minska aggression vid nya grupperingar som kan leda till skador (EFSA, 2011).

- QGrisar bor fasta nagra timmar fore transporten for att undvika aksjuka.

- Golvytan ska vara tillrdckligt stor sa att grisarna kan ldgga sig ner under transport.

Naturligt beteende

Den moderna grisen hiarstammar fran det europeiska vildsvinet (Sus scrofa) (Pond &
Mersmann, 2001) som domesticerades for minst 5000 &r sedan (Ekesbo, 2003).
Domesticeringen har medfort vissa utseendemaéssiga skillnader (Ekesbo, 2003), men i minga
avseenden har beteendet inte dndrats mycket (Pond & Mersmann, 2001). Grisen dr av
naturen ett mycket nyfiket djur som vill underséka omgivningen genom att lukta, boka och
bita i allt som dr av intresse (Whittermore, 1998). Detta undersékande beteende upptar en
stor del av grisens tid (Ekesbo, 2003). Beroende pa tillgéng till foda vandrar grisen dver
stora omraden (Jensen, 1993).

Flockdjur

I naturen lever grisar i mindre grupper om tva till sex suggor, deras ungsvin och smégrisar
(Ekesbo, 2003). Galtar lever tillsammans med flocken tills de blir kdbnsmogna (1-2 ar). Vid
denna tidpunkt vandrar galten ifrdn flocken och ibland samlas unggaltar i sa kallade
ungkarlsgrupper. Nér galten &r tre till fyra &r gammal l[dmnar han dven denna
flockkonstellation och blir ensamlevande. Endast vid suggors brunst uppsdker han en flock
suggor (Jensen, 1993). Grisarnas sociala kontakt utgors av akustiska, olfaktoriska och
visuella signaler samt genom kroppskontakt (Ekesbo, 2003). Enligt Jensen (1993) finns det
frimst tre akustiska signaler som grisar anviander sig av: den mdrka korta grymtningen for att
uppritthélla den sociala kontakten och det sa kallade varningsskallet dir reaktionerna
bestdms efter gidllande omsténdigheter. Tamsvin brukar rikta uppmarksamheten mot
eventuella faror, vildsvin flyr och kultingar trycker sig snabbt mot marken. Det tredje létet ar
ett skri som anvinds av grisar som kidnner sig hotade eller attackerade.
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Olika kroppsstéllningar och rorelser anvénds for att kommunicera. Ofta dr dessa associerade
med berdringar genom puffar med trynet eller stotar. Nar tvéd individer moter varandra nosar
de oftast pa varandras framsida av huvudet (Jensen, 1993).

Aggressivt beteende

Ett nosande mot ansiktet, som ovan nidmnts, kan dven uppfattas som ett hot och leda till
aggressivitet (Jensen, 1982). Enligt Whittemore (1998) &r slagsmal under naturliga
forhallanden mycket ovanliga, dd rangordningen 1 naturliga grisflockar har uppréttats redan
dé kultingarna varit mycket unga. De undantag som, i naturen, kan leda till slagsmal &r om
en gris kommer alltfor ndra en annan gris eller vid slagsmal mellan tva galtar under en
brunstperiod. Samma forfattare menar att aggressiva beteenden dkar under kommersiella
forhallanden. Begrinsad tillgang till matplatser eller otillrdckligt utrymme medfor att det inte
finns plats for att komma undan och kunna visa underkastande beteende. Grisar visar stora
individuella skillnader i aggressiva beteenden (Gaverink et al., 1998), men det ar ett vélként
djurskyddsproblem att grisar slass om de blandas med for dem okéinda individer (Hall &
Bradshaw, 1998).

Enligt Jensen (1993) ar aggression ett naturligt beteende och da det sker efter att tva eller
flera sociala grupper blandats, kan det betraktas som normalt. Enligt Jensen & Yngvesson,
(1998) kan slagsmal mellan grisar besta av en serie av bett, huvudslag och knuffar. Betten
utdelas vanligen mot motstdndarens nacke, 6ron, huvud och skuldror (Fraser & Rushen,
1987).

Enligt Olsson & Svendsen (1995) finns det tva miljoer som gor att grisarna undviker att
slass, den ena dr en mycket stor yta med ménga mojligheter att gomma sig, den andra dr en
begrinsad yta som gor att grisarna inte har utrymme att slass.

Flyktbeteende

Grisar dr flockdjur och de uppvisar vid fara en stark beteendesynkronisering och ett
efterfoljande beteende som hjilper individerna att hilla samman genom syn, horsel,
kroppskontakt och lidten (Ekesbo, 2003). Grisar reagerar snabbt och instinktivt vid plotsliga
ljud eller synintryck, dock skiljer sig grisars reaktioner at beroende pa hur
uppfodningsformen har sett ut. Har grisarna fotts upp 1 en karg miljo forekommer det fler
paniksituationer beroende pa plotslig riadsla. Nar grisar skrdms vander de hastigt
uppmérksamheten mot det potentiella hotet och férsoker bedoma faran genom syn och
horsel. Dérefter blir grisarna, under nagon sekund, stillastdende for att antingen fly med
flocken eller g 1 strid. Under dessa paniksituationer "ropar” individerna pd varandra,
antingen genom skrik eller med den karaktiristiska varningssignalen, under tiden galopperar
de for att soka skydd pa nagot ldmpligt gomstélle. Om suggorna har griskultingar kan dessa
skrik medfora att de véljer att gé till attack istillet for att fly (Ekesbo, 2003).

I moderna grisproduktionssystem har grisar en knapphindig kontakt med ménniskor och
detta kan medfora rédsla. I en studie av Miura et al. (1996) pa avvanda grisar drog
forfattarna slutsatsen att manniskans kroppshallning, avstand och typ av rorelse paverkar
grisarnas flyktrespons.

Sinnen

Grisens syn dr vilutvecklad och dess synskirpa och fokus ér till stor del lik ménniskans
(Pond & Mersmann, 2001). Pa grund av 6gonens placering kan grisar se i ca 310 grader
(Pond & Mersmann, 2001), detta innebér att de snabbt kan uppfatta rorelser, dven fran
sidorna (Ekesbo, 2003). Diaremot har de en begriansad forméga i avstindsbeddmningen. De
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reagerar darfor for till exempel skuggor och ovant golvunderlag och eventuella
vattensamlingar som de till exempel under en drivning behover passera (Ekesbo, 2003).

Enligt Pond & Mersmann (2001) uppfattar grisar ljud mellan 40 Hz och 40 000 Hz och de ar
mycket skickliga pa att lokalisera ljudkéllor.

Grisar har dven ett vdl utvecklat luktsinne som de utnyttjar under bland annat f6dosok
(Ekesbo, 2003). Grisars luktsinne dr mycket viktigt. Dofter anvénds for att kinna igen andra
individer och frilevande grisar doftmarkerar gédrna trdd och stenar. Vid denna doftmarkering
skrapas hudpartiklar och sekret frdn kortlar av. Troligen anvénds dessa doftmarkeringar
ocksa for att grisen ska kunna orientera sig (Jensen, 1993).

Stress under i- och urlastning

Grisar kan paverkas av lastningsproceduren, transportfordonets design, men dven av nédrvaro
av for djuret okinda individer av samma art (Nanni Costa et al., 2007). Vetenskapliga studier
har visat att rddsla for ménniskor paverkar grisarnas vélfard, men dven kan kottkvaliteten
paverkas negativt (Hemsworth et al., 2002). En studie av Lewis & McGlone (2007) visade
att man vid lastning av grisar bor lasta smagrupper om 5-6 individer istillet for storre
grupper. I studien lastade de 170 grisar pé en transport. Det tog samma tid att lasta storre
grupper (om 10 individer) som mindre grupper (om 5-6 individer), men resultatet av studien
visade att grisarna hade hogre hjértfrekvens da de lastades i de storre grupperna.

Aven drivningsavstindet, som grisarna miste ga fore transport, spelar en roll for deras
valfard. Ritter et al. (2008) kunde genom sin studie visa att lastning som krévde en drivning
pa 47-67 m okade grisarnas flimtande andning (moth-open breathing), samt dven
missfargning av grisarnas hud 1 jdmforelse med korta drivningsstrackor pa mindre én 24
meter. Ytterligare studier av grisar under lastning (Ritter et al., 2009) visade att grisarnas
(rektala) temperatur 6kade och syrabasbalansen i blodet padverkades om grisarna fick g langt
under drivningsprocessen och om de hanterades aggressivt.

Beroende pa produktionsformen kan grisar vara svérare att lasta. De grisar som hade blivit
uppfodda pa spaltgolv visar mer tvekande beteende vid lastning &n de som var uppfodda pé
heltdckande golvstrukturer (Nanni Costa et al., 2007).

Tidigare studier har visat att elpdfosare paverkar grisarnas vélfard negativt genom okat
blodlaktat, 6kad hjartfrekvens och 6kad koncentration av salivkortisol (Brundige et al., 1998;
Hemsworth et al., 2002). Det paverkar ocksé forekomsten av utmattning hos grisar
(Benjamin et al., 2001). Elpadrivare orsakar stress hos grisar (Rabaste et al., 2007), vilket
resulterar 1 fler blamérken hos slaktkropparna, samt dven sdmre kottkvalité efter slakt (Guise
& Penny 1989; Rabaste et al., 2007). Enligt Faucitano (2001) anvinds dessa, trots bevis pa
forsdmrad djurvélfard, vanligen av bide transportdrer och andra som hjélper till vid
transporter. Enligt Coleman et al. (2003) kan elpafosare innebéra en stor risk for misshandel
av grisar sédrskilt om de som hanterar dessa inte ar tillrdckligt trdnande att anvénda elpafosare
korrekt.

I en kanadensisk studie undersokte Correa et al. (2010) huruvida elpafosare paverkar grisar
under lastning for transport. De studerade ocksa olika metoder att driva djuren. De grisar
som ingick i studien hade en medelvikt av 129 kg och tre olika metoder testades. Den forsta
innebar drivning med elpafdsare och drivskiva, den andra gruppen drevs med hjélp av
drivskiva och skrammelpédrivare och den tredje gruppen drevs med hjilp av drivskiva och
paddel fran boxen och luftkompressor, dér luftstrémmen anvéndes i slutskedet av lastningen.
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Da fylldes drivgangen med denna kompressorluft. Hjértfrekvens, blodprov och beteendedata
samlades in for att sedan analyseras. Resultatet av studien visar att de grisar som det hade
anvénts elpafosare pa halkade, ramlade och klev dver varandra mer frekvent én de grisar
som drevs med de andra metoderna. De grisar som drevs med elpafosare stannade och
forsokte vinda sig mer ofta dn de andra grupperna. Beteendestudierna visade dven att de
elpadrivna grisarna vokaliserade mer och ldngre och hade hogre hjértfrekvens én bada de
andra grupperna. De hade dven hogre laktatkoncentration i blodet dn de grisar som drevs
med kompressorluften. Aven kottkvalitén visade sig paverkas negativt, sésom blodspringd
skinka, slaktkroppsbldmirken och pH i kottet var hogre dn vad de andra grisarna pavisade.
Déremot gick lastningen for de grisar som drevs med elpafésare snabbast. Forfattarna menar
i konklusionen att elpafosaren behdver bytas ut mot ndgot mer lampligt verktyg, da
elpafosare dventyrar grisarnas vélfard under lastning for transport. Dock behover det
utforskas mer noggrant vilket annat redskap som ar mer 1dmpligt (Correa et al., 2010).

Oversittningen av Réadets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av
djur under transport och dirmed sammanhéngande forfaranden och om dndring av direktiven
64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1, Celex
32005R0001) skiljer sig avseende formuleringen nér elpafosare far anvéndas. I den engelska
versionen far den bara anvidndas pa “adult bovine animals and adult pigs”. I den svenska
overséttningen far elpafdsare anvéndas pa fullvuxna nétkreatur och svin, séledes har ordet
”vuxna” forsvunnit nér det géller grisar. Enligt Jordbruksverkets foreskrifter och allméanna
rad (SJVFS 2010:2) om transport av levande djur, saknr L5 stér det aterigen att elpafosaren
far anvéndas pd vuxna notkreatur och vuxna grisar. Enligt en studie av Kiichenmeister et al.
(2005) paverkas grisarnas hjartfrekvens av anvdandandet av elpéfosare, detta troligtvis for att
elpafosare gor att grisarna okar i takt och springer for att undkomma elchocken.

Averds et al. (2008) undersokte dodligheten hos grisar i fem medlemsldnder i EU. Studien
visade att risken for dodlighet bland grisar 6kade da tiden for lastning var kort. Detta
motsigs dock av Ritter et al. (2006) nedan.

Beteenden som bokande, att vinda om och vokalisering visar att stressen dr hogre under
lastning dn avlastning (Aradom et al., acc. for publ.). Galtar uppvisar mer aggressiva
beteenden én kastrater och suggor. Detta giller dven yngre galtar (slaktsvin) genom sitt lek-
/brakbeteende. Giesing et al. (2006) kunde visa i en studie att antagonistiska beteenden, vid
utfodring och i samband med sexuella beteenden, var mer frekventa i grupper dér endast
galtar holls tillsammans och i blandade grupper av bade galtar och suggor, dn i grupper med
enbart suggor. Da galtar transporteras tillsammans kan deras vélfard paverkas genom dessa
aggressiva beteenden, vilka kan ge benskador och hudskador, men dven innebéra att
kottkvalitén blir paverkad (Giersing et al., 2006). Idag forsoker man enligt en studie (Hook
et al., 2010) minimera detta vilfardsproblem under férjetransporter genom att inhysa
galtarna enskilt eller genom att ta bort horntdnderna pad dem. Borrtagande av horntdnder pé
galtar fore transport forekommer inte 1 Sverige.

Transport

Belaggningsgrad

Yta per gris under en transport samt transportforhallandena paverkar transportdodligheten
och grisens vélfird (Ritter et al., 2006; Ritter et al., 2007). Enligt Ritter et al. (2009)
minskade dodligheten under transport om ytan var 0,462 m*/gris eller storre, medan en
begrinsad yta, sdsom 0,39 m?/ 6kade kreatininkinasvérdena. I samma studie jimfordes ytan
hos avvanda grisar (5kg) da de blev transporterade under sommaren i en timma. Ytorna 0,05
m?/gris och 0,06 m*/ gris jimfordes och genom studien kunde forfattarna visa att de grisar
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som transporterats p4 den mindre ytan hade mindre vilande beteenden, sdsom att ligga ner,
under transporten och 6kade neutrofil- och lymfocytnivaer. I Sverige transporteras dock
avvanda grisar forst vid en vikt pa 25-30 kg.

Beldggningsgradens maximiniva bor enligt Petherick & Philips (2009) vara baserad pa
ekvationen m?=0,027W?>"> for att mojliggdra for grisarna att ligga. Dock menar samma
forfattare att det inte finns tillrackligt med data for att veta om denna yta &r tillrdcklig for
grisarna for att 4ven dta och dricka ombord pa fordonet.

Fasta och foda ombord

Det finns ett flertal faktorer som kan pdverka grisarnas vilfdard under transport och
darigenom paverka dédligheten under transport. Enligt Ritter et al. (2006) ar det den totala
tiden for i- och urlastning som paverkar dodligheten under transporten, det vill sdga om detta
moment tar lang tid 6kar dven risken for dodsfall hos grisarna. Malena et al. (2007) kunde
ddremot visa att dodligheten var korrelerad med transportstrackan. Dodligheten hos grisarna
var 0,07 % om resan var under 50 km och 0,32 % om transporten var éver 300 km. Enligt en
tysk studie, ddr data analyserades fran stora slakterier, visade resultatet att bade korta resor
(1 timma) och langa resor (8 timmar) paverkar grisarnas vélfard och ddrigenom okar
dodligheten och patologiska fynd bland individerna (Werner et al., 2007). En annan studie,
baserad pé 2,7 miljoner slaktsvin i USA, kunde visa att transporttiden paverkade grisarnas
dodlighet. Dodligheten 6kade om grisarna transporterades mer dn 30 minuter, men minskade
om transporttiden varade mellan 5 till 11 timmar (Sutherland et al., 2008). Enligt Averds et
al. (2008) ar temperaturforhdllandena och fasta viktigare én sjilva varaktigheten av
transporten. Samma forfattare kunde, 1 den vetenskapliga studien som omfattade 37
slakterier i fem EU-l4nder, visa att dodligheten i relation till transportstrackan, vid resor upp
till 24, 6kade om grisarna ej varit fastandetimmar. Vid transportstrackor pa 6, 12 och 24
timmar 6kade utmattningen hos avvanda grisar ju ldngre transporten var, men de var dven
associerade med tillvinjning, registrerat som sittande beteende och upprittande av en
hierarki mellan djuren. Léngre transporter innebér dven dkat drickande efter transporten och
okad hematokrit, vilket indikerar 6kad risk for uttorkning (Lewis & McGlone, 2007).

Enligt Richert & Brumm (2005) &r grisar mycket kénsliga for uteblivet foderintag. Missar de
en eller flera fodointag inom en 24-timmars period kan de inte kompensera for dessa. Om
slaktgrisar fastar mer dn 24 timmar, minskar livvikten med 0,21 % per timma och det sker
katabolism i reservforrdden. Leverglykogen blir fullstindigt forbrukad efter 12 och 18
timmars fasta pa slakterierna. Enligt Lambooij (2007) innebér denna viktnedgang, beroende
pa fastan och brist pa vatten pa grund av langa transporter, ekonomiska forluster.

Aven nyavvanda grisar och avelsdjur transporteras ldnga striickor, men tyvirr finns det inte
mycket forskning angdende fastans betydelse for ovan nimnda kategorier (EFSA, 2011).
Enligt Lewis (2008) forlorade bidde de nyavvanda kultingarna som transporterades upp till 24
timmar och kontrollgruppens kultingar likande kroppsreserver och de aterhimtade sig
samtidigt. Lewis & Berry (2006) konstaterade dock att 6kade transporter frén 6 till 12 och 24
timmar okade utmattningen.

Aksjuka

Flera studier har genomforts kring 8ksjuka hos grisar (Stephens & Perry, 1990; Bradshaw et
al., 1996a; Randall & Bradshaw, 1998; Badshaw et al. 1999). Enligt Stephens & Perry
(1990) kan vibrationer under bade verkliga och simulerade transportforhéllanden medfora
illamaende hos grisar, vilket &r kan upplevas obehagligt for individen. Vasopressin
forknippas med dksjuka (Knowles & Warris, 2000) och specifika symptom for aksjuka, som
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ofta anvénds som parametrar for dksjuka, dr beteenden sdsom snorvlingar, tugga fradga,
tuggande, hulkningar och krikningar (Badshaw et al., 1999). Enligt Forsling et al. (1984)
kan vibrationer och dven oljud 6ka koncentrationerna av vasopressin.

Grisar dr kénsliga for dksjuka och om de transporteras under tuffare forhdllanden har de
aven hogre kortisolvdrden. Grisar blir &ven mer aksjuka om de har &tit fore transport
(Bradshaw et al., 1996b).

Bradshaw et al. (1996a) genomforde en studie for att undersoka effekten av transporter pa
stresshormons responser hos grisar. Studien innefattade tva delar, varav under det forsta
experimentet genomfordes tva transporter om dagen om 100 min vardera, dir den ena var en
”tuft” transport och den andra var en ”mild” transport. Under denna del av studien togs
blodprover under 20 minuters intervall. Det andra experimentet innebar en transport om 8 h,
dér blodprover togs var 30 minut. Resultatet av studien visade pa att koncentrationer av
vasopressin 6kade under transportens 2 och 4,5 timma, detta utslag kunde dven ses pé att
beteendeobservationerna indikerade aksjuka hos grisarna som ingick i experimentet
(Bradshaw et al. 1996).

I en annan studie studerades aksjuka hos grisar, under transport, som blev utsatta for
liknande frekvenser som medfor dksjuka hos méanniskor. Under experimentet kunde grisarna
antingen transporters under korta transporter om 100 minuter resor eller ldnga resor som
varade 4,5 h. I studien tillimpades bl.a. beteende observationer, dér snorvlande, fradga kring
munnen, hulkningar och krakningar registrerades. Under denna studie visade grisarna pa
aksjuka under béda transporterna, men under den 14nga resan kriktes 26 % (13 av 50 grisar),
medan 50 % tuggade och hade fradga kring munnen (Randall & Bradshaw, 1998).

Badshaw et al. (1999) genomforde en studien for att utreda éksjuka hos grisar baserat pa
hormonkoncentrationer och kéttkvalité, dock kunde inte denna studie visa pa nagot
signifikant samband, men resultatet visade att 6ver 25 % av grisarna visade tecken pa
aksjuka genom att antingen hulka eller krékas under transporten. Samma forfattare menar att
trots studien inte kunde pdvisa ett signifikant samband mellan hormonkoncentrationer,
kottkvalité och éksjuka, ar aksjuka bland grisar ett tydligt valfardsproblem.

Varme och kyla

Dewey et al. (2009), som i en studie undersokte faktorer under transport som péaverkar
dodligheten hos slaktsvin, kunde kartligga hur temperaturen inne i transporten paverkas av
den omgivande yttertemperaturen. Forfattarna kunde visa att om den utvindiga temperaturen
okade med 1° C, 6kade den inviindiga temperaturen med 0,99 ° C. Om transportfordonet
okade i hastighet med 10 km/timme, sjonk temperaturen invindigt i transporten med 0,06 °
C och den 6kade med 7 © C om beliggningsgraden kade fran 1 till 2,6 gris/m”. Enligt Haley
et al. (2008) kan sprinklers och fliaktar aktiveras om temperaturen inuti transportfordonet blir
alltfor hogt.

Enligt Lewis et al. (2005) och Lewis & Berry (2006) tillfredstills griskultingarnas
komfortzon vid transporttemperaturer runt 24 till 34 ° C, men inte under host och vinter.
Lewis et al. (2005) kunde visa att 6ron- och rektaltemperaturer hos kultingar minskade da
den omgivande temperaturen minskade. Enligt Lewis & Berry (2006) var liggande, vilande
beteende mindre vanligt, men 6kade efter 12 timmars transport. Dessa beteenden utférdes
med jaimnare mellanrum under sommaren.
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Temperatur och relativ luftfuktighet paverkar djurvilfarden (Seedorf et al., 1998; Daskalov
et al., 2006). Enligt Europaradet (1/2005) ska inte grisar under transport utséttas for
temperaturer Gver 30° C och aldrig 6ver 35° C, medan Whittemor och Kyriazakis (2006)
kunde i sin studie berdkna att grisars termiska komfortzon 4r 20° C plus minus 2°. Barbosa
Filho et al. (2008) har studerat luftfuktigheten och kunnat pdvisa att luftfuktigheten kan
forandras mer dramatiskt under transport dn temperaturen och i och med detta kan det ha en
direkt effekt pa entalpin (se nedan) och pa hur djuren upplever temperaturen.

Entalpi dr virmeenergi i luften runt omkring djuret och ”andelen” virmeforlust till
omgivningen. I relation till temperatur fuktighetsindex (baserat pa ° C), THI, &r grisar mest
bekvdma under 75 THI (Lucas et al., 2000). I en studie av Villarroel (2011) kom forfattarna
fram till att fordndringshastigheten av temperaturen och/eller entalpin ska anvédndas som
parameter for riskbeddmningen for grisar under transport. Resultatet som denna studie
baserades pa sju forsokstransporter som genomfordes mellan Skottland och Malaga i
Spanien. Resan inkluderade végtransport, en kortare férjetransport och viloperiod. Alla
grisarna var av rasen Lantras X large white och vdgde ca 100 kg. Alla grisar holls 1 stabila
grupper under transport, viloperioder och uppstallning. Under i- och urlastningen,
transporten och pa slakteriet mittes temperaturen och den relativa luftfuktigheten. Utdver
detta gjordes dven beteendestudier kontinuerligt efter transporten och tre timmar framéat. De
beteendedata som samlades in var, vad forfattarna ansag, beteenden som kunde indikera
utmattning och temperaturskillnader. Resultatet visade att temperaturderivatan var mycket
hogre under transporten @n under i- och urlastning, samt att &ven entalpiderivatan var hogre
under transport. P4 fyra av de sju resorna var temperaturen 6ver 30° C, men bara vid ett
tillfille dver 35° C (duration mer 4n en minut). Efter denna transport drack grisarna under
langre tid. Utifran detta drog forfattarna slutsatsen att varaktigheten av grisarnas drickande
var en stressindikator. Sammanfattningsvis menar forfattarna att tidsderivatan och entalpin
under transport dr en mycket kinsligare indikator pd djurvélfarden dn bara temperaturen, da
tidsderivatan och entalpin kan variera mycket kraftigare under en transport én 1 grisarnas
vanliga milj6 och pa slakteriet. Studien visade att temperatur och entalpin 6kar och minskar
10 ganger snabbare under transport d4n under inhysning och pa slakteri. Trots att EU (1/2005)
endast reglerar min och max gradantal visar denna studie att samma avlésare dven kan
anvéndas for att avldsa temperaturderivatan, vilket spelar en storre roll som vélfardsindikator
hos gris (Villarroel, 2011).

I Gesings et al. (2011) studie ville forfattarna jaimfora grisars stressrespons och dodlighet
under transport da de indelades i tva olika gruppstorlekar. Det var 4522 stycken grisar med
en vikt av 122 kg plus minus 10,6 kg som anvindes under transportférsokets 26 transporter.
I den mindre gruppen var grisarna indelade om 36 stycken grisar per box och i den stora
gruppen inhystes grisarna i grupp om 324 grisar per box. Samtliga grupper av grisar var
inhysta pa heltspaltsgolv och konsorterade, dir suggor och galtar skiljdes at via olika
avdelningsrum. Tva dagar fore transportforsoket mérktes de grisar som skulle ingd i studien.
Nér sedan grisarna skulle lastas drevs de markerade grisarna i grupper om 4-6 individer in 1
transportens lastutrymme. Da de hade skiljts fran sina boxkamrater lastades grisarna
tillsammans med okénda individer. Parametrar som testades under forsoket var lastningstid,
transportdddlighet och fysiska tecken pé stress sdsom andning med 6ppen mun,
missfargningar av huden och muskelskakningar. Forsoket visade inte att gruppstorlekar hade
ndgon effekt pa transportdodlighet, men studien visade pa andra viktiga skillnader, sdsom att
lastningstiden skiljde sig markant at i de bada grupperna. De grisar som hade varit inhysta i
den storre gruppen tog langre tid att lasta och grisar frdn den mindre gruppen hade lagre
andning med 6ppen mun och mindre misstargningar i huden efter lastningen, diremot hade
samma grisar hogre missfargningar i huden nér de vil kom till slakteriet.
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Temperaturen mattes dven under forsoket och resultatet visade att temperaturen i fordonet
var hogst (23,8° C) under vénteperioden efter lastningen precis fore transporten skulle
paborjas, diremot sjonk temperaturen successivt dd fordonet vil kommit ivig. Aven den
relativa luftfuktigheten 6kade da fordonet stod stilla (vinteperioden fore transporten skulle
fara och dven innan avlastning). I genomsnitt var den relativa luftfuktigheten 1 transporten
77,5 % och som hogst under vinteperioden 78,5 %. Enligt forfattarna kunde dessa siffror
vara missvisande d4 min och max hade en stor variation och da férsoket genomfordes var det
under ovanligt kalla viderforhéllanden, trots att det var sommar.

Transporttid

I en studie av Aradom et al. (acc. for publ.) studerades stressparametrar vid 4, 8 och 12
timmars transport. Det skiljde mer mellan transporten pd 4 och 8 timmar @n pa 8 och 12
timmar. De flesta stressparametrarna var relativt konstanta eller hdjdes marginellt mellan 8
och 12 timmars transport. Kreatinkinas nivaerna hojdes dock kontinuerligt med 6kande
transporttid, vilket indikerar pa muskelutmattning (Aradom et al., acc. for publ.).
Kortisolkoncentrationen hdjdes signifikant under korta transporter, men var dérefter omvént
proportionell mot transporttiden. Glukoskoncentrationen dkade frén 4 till 8 timmars
transport, men minskade dter nagot vid 12 timmars transport (Aradom et al., acc. for publ.).
Beteendeparametrar sdsom liggande, sittande, bokande, vokalisering och luktande var
positivt korrelerade med 6kande transporttid. Under sommaren orsakade lastningen
varmestress (Aradom et al., acc. for publ.).

Valfardsproblem for gris under transport
I EFSA:s rapport har de viktigaste riskparametrarna for grisens vélfard under transport
listats. Nedan foljer ett sammandrag av listan:

- Otillracklig naturlig och mekanisk ventilation dé& fordonet ar stillastdende, vilket resulterar i

hjértstress nir omgivningens temperatur dr hog. Problemet forvirras nér transporttitheten
ligger vid den hogsta tillatna griansen.

- Otillracklig planering av transportstrackan leder till forlingning av transporten, vilket
resulterar i utmattning.

- Vattenransonering fore transport resulterar i uttorkning och hjartstress nér slaktsvin
transporteras vid hoga temperaturer eller forfrysning nir avvanda grisar transporteras vid
kallare temperaturer.

- Forléngd fasta fore transport leder till utmattning och koéldstress (EFSA, 2011).

REFERENSER

Aradom, S., Gebresenbet, G., Bulitta, F.S., Bobobee, E.Y., Adam, M. Acc. for publ. Effect
of transport time of up to 12 hours on pigs’ welfare.

Averds, X., Knowles, T.G., Brown, S.N., Warriss, P.D., & Gosalvez, L.F. 2008. Factors
affecting the mortality of pigs being transported to slaughter. Vet. Rec. 163, 386-390.

Barbosa Filho, J. A. D., Correia Vieira, F. M., Fonseca, B. H., Oliveira Silva, I. J., Brito, D.,
& Hildebrand A. (2008). Poultry transport microclimate analysis through enthalpy comfort
index (ECI):a seasonal assessment. In: Livestock Environment VIII, 31 Auguste4 September
2008, Iguassu Falls, Brazil. 701P0408.



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 51(84)

Benjamin, M. E., Gonyou, H. W., Ivers, D. J,. Richardson, L. F., Jones, D.J., Wagner, J. R.,
Seneriz, R., & Anderson. D. B. 2001. Effect of animal handling method on the incidence of
stress response in market swine in a model system. J. Anim. Sci. 79,279.

Bradshaw, R.H., Parrott, R.F., Forsling, M.L., Goode, J.A., Lloyd, D.M., Rodway, R.G., &
Broom, D.M. 1996a. Stress and travel sickness in pigs: effects of road transport on plasma

concentrations of cortisol, beta-endorphin and lysine vasopressin. Animal Science. 63, 507-
516.

Bradshaw, R.H., Hall, S.J.G., & Brom, D.M. 1996b. Behavioural and cortisol response of
pigs and sheep during transport. Veterinary Record. 138, 233-234.

Bradshaw, R.H., Randall, J.M., Forsling, M.L., Rodway, R., Goode, J.A., Brown, S.N., &
Broom, D.M. 1999. Travel sickness and meat quality in pigs. Animal Welfare. 8, 3-14.

Brundige, L., T. Oleas, M., Doumit., & Zanella, A.J. 1998. Loading techniques and their
effect on behavioral and physiological responses of market weight pigs. J. Anim. Sci. 76,99.

Coleman, G. J., McGregor, M., Hemsworth, P. H., Boyce J., & Dowling, S. 2003. The
relationship between beliefs, attitudes and observed behaviors of abattoir personnel in the
pig industry.

Appl. Anim. Behav. Sci. 82,189-200.

Correa, J. A., Torrey, S., Devillers, N., Laforest, J. P., Gonyou H. W., & Faucitano L. 2010.
Effects of different moving devices at loading on stress response and meat quality in pigs. J
ANIM SCI. 88,4086-4093.

Daskalov, P. 1., Arvanitis, K. G., Pasgianos, G. D., & Sigrimis, N. A. 2006. Non-linear
adaptive temperature and humidity control in animal buildings. Biosystems Engineering. 93,
le24.

Dewey, C., Haley, C., Widowski, T., Poljak, Z., & Friendship, R. 2009. Factors associated
with in-transit losses of fattening pigs. Animal Welfare. 18, 355-361.

EFSA. 2011. Scientific Opinion Concerning the Welfare of Animals during Transport.
EFSA Journal. 9(1), 1966.

Ekesbo, 1. 2003. Kompendium I husdjurshygien, nionde upplagan. Institutionen for
husdjurens miljo och hilsa. Avdelningen for husdjurshygien. Sveriges lantbruksuniversitet.
Skara.

Faucitano, L. 2001. Causes of skin damage to pig carcasses. Can. J. Anim. Sci. 81,39-45.
Forsling, M.L., Sharman, D.F., & Stephens, D.B. 1998. Vasopressin in the blood plasma of
pigs and calves exposed to noise and vibration comparable with that experienced during
transport. Journal of Physiology. 357, 96.

Fraser, D., & Rushen, J. 1987. Aggressive behaviour. Vet. Clin. N. Am. 3, 285-305.

Gaverink, N.A., Bradshaw, R.H., Lambooij, E., Wiengant, V.M., & Broom, D.M. 1998.
Effects of simulated lairage conditions on the physiology and behaviour of pigs.



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 52(84)

The veterinary record. 143(9), 241-244.

Gesing, L.M.. Johnson, A.K., Selsby, J. T. ,Abrams, S. , Hill, H. , Whiley, A. , Faga, M. ,
Bailey, R., Stalder, K. J. , Ritter, M. J. 2011. Effects of grow-finish group size on stress
responses at loading and unloading and the effect on transport losses from market-weight
pigs. The professional animal scientist. 27, 477-487.

Giersing, M., Ladewig, J., & Forkman, B. 2006. Animal welfare aspects of preventing boar
taint. Acta Vet. Scandinavica. 48(1), 53.

Guise, H.J., & R.H.C. Penny. 1989. Factors influencing the welfare and carcass and mat
quality of pigs. 2. Mixing unfamiliar pigs. Anim. Prod. 49,517-521.

Haley, C., Dewey, C.E., Widowski, T., & Friendship, R. 2008. Association between in-
transit loss, internal trailer temperature, and distance travelled by Ontario market hogs. Can.
J. Vet. Res. 72, 385-389.

Hall, S.J.G., Bradshaw, R.H. 1998. Welfare aspects of the transport by road of sheep
and pigs. Journal of applied animal science. 3, 235-254.

Hemsworth, P.H., Coleman, G.J., Barnett, J.L., Borg, S., & Dowling, S. 2002. The effects of
cognitive behavioral intervention on the attitude and behavior of stockpersons and the
behavior and productivity of commercial dairy cows. J. Anim. Sci. 80, 68-78.

Hook, T.J., Stookey, J.M., & Wagner, H. 2010. Rethinking cull boar transport. Can. Vet. J.
51, 315-322.

Jensen, P. 1982. An Analysis of agronistic interaction patterns in grouphoused dry sows-
aggression regulation through an avoidance order. Applied Animal Ethology. 9, 47-61.

Jensen, P. 1993. Djurens beteende och orsakerna till det. LT’s forlag. Falkoping.

Jensen, P., & Yngvesson, J. 1998. Aggression between unacquainted pigs- sequential
assessment and effects of familiarity and weight. Appl. Anim Behav. Sci. 58, 49-61.

Knowles, T.G., & Warris,P.D. 2000. Stress physiology of animals during transport. I:
Livestock Handling and Transport (Red. T. Grandin). Oxon, CABI Publishing.

Kiichenmeister, U., Kuhn, G., & Ender, K. 2005. Preslaughter handling of pigs and the effect
on heart rate, meat quality, including tenderness, and sarcoplasmic reticulum Ca2+ transport.
Meat Science. 71, 690-695.

Lambooij, E. 2007. Transport of pig. In: T. Grandin (ed.) Livestock Handling and Transport.
CABI Publishing, Wallingford, UK, 228-244.

Lewis, C.R.G., & McGlone, J.J. 2007. Moving finishing pigs in different group sizes:
cardiovascular responses, time, and ease of handling. Livest. Sci. 107, 86-90.

Lewis, N., Berry, R., Crow, G., & Wamnes, S. 2005. Assessment of the effects of the season
of transport on the performance of early-weaned piglets. Can. J. Anim. Sci. 85, 449-454.



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 53(84)

Lewis, N.J., & Berry, R.J., 2006. Effects of season on the behaviour of early-weaned piglets
during and immediately following transport. Applied Animal Behaviour Science. 100, 182-
192.

Lewis, N.J. 2008. Transport of early weaned piglets. Applied Animal Behaviour Science.
110, 128-135.

Lucas, E. M., Randall, J. M., & Meneses, J. F. (2000). Potential for evaporative cooling
during heat stress periods in pig production in Portugal (Alentejo). Journal of Agricultural
Engineering Research. 76, 363e371.

Malena, M., Voslarova, E., Kozak, A., Bélobradek, P., Bedanova, 1., Steinhauser, L., &
Vecerek, V. 2007. Comparison of mortality rates in different categories of pigs and cattle
during transport for slaughter. Acta Vet. 76, 109—116.

Miura, A., Tanida, H., Tanaka, T., & Yoshimoto, T.1996. The influence of human posture
and movement on the approach and escape behaviour of weanling pigs. Applied Animal
Behaviour Science. 49, 247-256.

Nanni Costa, L., Tassone, F., Rigetti, R., Melotti, L., & Comellini, M. 2007. Effect of farm
floor type on the behaviour of heavy pigs during pre-slaughter handling. Vet. Res. Commun.
31, 397-399.

Olsson, A.C., Svendsen, J. 1995. Problem och rutiner vid gruppering av suggor och
gyltor. Lund: Institutionen for jordbrukets biosystem och teknologi (JBT):
SLU/rapport 96. (1104-7313).

Pond, W.G., Mersmann, H.J. 2001. Biology of the domenstic pig. Ithaca and London.
Cornell University press. 0-8014-3468-8.

Rabaste, C., L. Faucitano, L., Saucier, D., Foury, P., Mormede, J. A., Correa, A., Giguere.,
& Bergeron, R. 2007. The effects of handling and group size on welfare of pigs in lairage
and its influence on stomach weight, carcass microbial contamination and meat quality
variation. Can. J. Anim. Sci. 87:3—12.

Randall, J.M., & Bradshaw, R.H. 1998. Vehicle motion and motion sickness in pigs. Animal
Science. 66, 239-245.

Ritter, M., Ellis, M., Brinkmann, J., Dedecker, J.M., Keffaber, K.K., Kocher, M.E., Peterson,
B.A., Schlipf, .M., & Wolter, B.F., 2006. Effect of floor space during transport of market-
weight pigs on the incidence of transport losses at the packing plant and the relationships
between transport conditions and losses. J. Anim. Sci. 84, 2856-2864.

Ritter, M.J., Ellis, M., Bertelsen, C.R., Bowman, R., Brinkmann, J., Dedecker, .M.,
Keffaber, K.K., Murphy, C.M., Peterson, B.A., Schlipf, J.M., & Woltert, B.F., 2007. Effects
of distance moved during loading and floor space on the trailer during transport on losses of
market weight pigs on arrival at the packing plant. J. Anim. Sci. 85, 3454-3461.

Ritter, M.J., Ellis, M., Bowman, R., Brinkmann, J., Curtis, S.E., Dedecker, J.M., Mendoza,
O., Murphy, C.M., Orellana, D.G., Peterson, B.A., Rojo, A., Schlipf, J.M., & Wolter, B.F.,



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11 54(84)

2008. Effects of season and distance moved during loading on transport losses of market-
weight pigs in two commercially available types of trailer. J. Anim. Sci. 86, 3137-3145.

Ritter, M.J., Ellis, M., Anderson, D.B., Curtis, S.E., Keffaber, K.K., Killefer, J., McKeith,
F K., Murphy, C.M.. & Peterson, B.A. 2009. Effects of multiple concurrent stressors on
rectal temperature, blood acid-base status, and longissimus muscle glycolytic potential in
market-weight pigs. J. Anim. Sci. 87, 351-362.

Richert, B., & Brumm, M. 2005. Out-of-feed events in grow-finish pigs. Nebraska Swine
Report 2005. Purdue University, USDA.

Radets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur under
transport och ddrmed sammanhéngande forfaranden och om @ndring av direktiven
64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97 (EUT L 3, 5.1.2005, s. 1, Celex
32005R0001)

Seedorf, J., Hartung, J., Schroder, M., Linkert, K. H., Pedersen, S., & Takai, H. 1998.
Temperature and moisture conditions in livestock buildings in Northern Europe. Journal of
Agricultural Engineering Research. 70, 49e57.

Stephens, D.B., & Perry, G.C. 1990. The effects of restraint, handling, simulated and real
transport in the pig (with reference to man and other spieces). Applied Animal Behaviour
Science. 28, 41-55.

Sutherland, M.A., McDonald, A., & McGlone, J.J. 2009. Effects of variations in the
environment, length of journey and type of trailer on the mortality and morbidity of pigs
being transported to slaughter. Vet. Rec. 165, 13-18.

Villarroel, M., Barreiro, P., Kettlewell, P., Farish, M., & Mitchell, M. 2011. Time
derivatives in air temperature and enthalpy as non-invasive welfare indicators during long
distance animal transport. Biosystems engeineering. 110, 253-260.

Warriss, P.D., Pope, S.J., Brown, S.N., Wilkins, L.J., & Knowles, T.G., 2006. Estimating
the body temperature of groups of pigs by thermal imaging. Veterinary Record. 158, 331-
334.

Werner, C., Reiners, K., & Wicke, M., 2007. Short as well as long transport duration can
affect the welfare of slaughter pigs. Animal Welfare. 16, 385-389.

Whittemore, C.T. 1998. The science and practice of pig production. 2nd edition. Oxford.
Blackwell science. 0-632-05086-1



Jordbruksverket 2012-05-31 Dnr 31-10110/11

Fjaderfa

Viktiga faktorer under i- och urlastning

Manuellt infangade faglar ska hanteras varsamt och helst baras och hanteras uppratt och ej
inverterade for att minska djurens stress.

Hanteringen ska ske av kunniga och utbildade team eller av lastmaskiner.

Skadade eller sjuka djur ska sorteras bort sa att de inte lastas och transporteras.

Viktiga faktorer under transport

Det bor goras mycket noggranna inspektioner av bade slaktkycklingar och varphons fore
transport for att sdkerstilla att de &r i skick for en transport. Ansvar och forfarande vid
inspektionen infor transport bor vara specificerade. Inspektionsbeddmningen av
slaktkycklingar och uttjanta varphons bor utredas vidare.

Termiska griansvarden bor faststéllas for slaktkycklingar, vairphdns och uttjanta varphons.
Den &vre temperaturen i en transportbehéllare for slaktkycklingar bor vara 24-25° C forutsatt
att den relativa luftfuktigheten &r 70 % eller hogre. Lagsta tillatna temperaturgréns for
slaktkycklingar i behallare bér vara 5° C.

Kraftiga lokala Iuftstrommar bor undvikas i passivt ventilerade fordon genom stor
uppmérksamhet pa fordonets och luftintagets konstruktion.

Atgirder bor vidtagas for att forhindra att slaktkycklingar och virphons blir vita fore och
under transporten.

Vid transporter om 4 timmar eller langre bor transportfordon som transporterar fjaderfa
utrustas med mekaniska ventilationssystem med kapacitet for att reglera bade temperatur och
fukt inom foreskrivna granser.

Transporttiderna bor minimeras och fore transporten paborjas ska de yttre
védderforhallandena tas i beaktande. For transporter pa 4 timmar eller langre for
slaktkycklingar eller uttjédnta virphons bor fordonet vara utrustat med mekanisk ventilation,
som medfor att den termiska komforten kan uppritthéllas. Det dr viktigt att den termiska
miljon som djuren vistas i 6vervakas. Larmsystem sé att féraren kan forebygga negativa
forhéllanden s& som kold- eller virmestress dr nddvéandiga.

Grinser for beldggningsgraden av slaktkyckling bor sta i relation till termiska forhallanden.
Antalet djur bor begrénsas nér den yttre temperaturen 6verskrider det foreslagna intervallet
(till exempel > 22° C) och vid langa transporter (EFSA, 2011).

Naturligt beteende

Den domesticerade honan hdrstammar ifran den roda djungelhonan (Gallus gallus) (Collias
& Collias, 1967; West & Zhou, 1989; Siegel et al., 1992; Yamabhita et al., 1994). Enligt West
& Zhou (1989) kan denna domesticering skett for omkring 8000 ar sedan.

Hons dgnar en stor del av dagen &t fodosok, sasom att sprétta och picka pa marken efter foda
(SCAHAW, 2000). Enligt Gentle & Breward (1981; 1986) anvidnder hons frimst ndbben for
att undersoka omgivningen. For att kunna genomfora sitt undersokande beteende bor hons
ha tillgang till stromedel (Gunnarsson, 2000). Ett annat mycket karaktiristiskt beteende for
hons ér att sandbada. Detta beteende tillampas under ca 30 minuter ungefdr varannan dag.
Syftet med sandbadande dr att f4 bort eventuella parasiter och att halla fjiderdrikten ren
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(Vestergaard, 1982). Aven andra komfortbeteenden, sdsom att putsa sig och flaxa med
vingarna har stor betydelse for honsen (Nicol, 1987; van Rooijen, 2005).

Schiitz et al. (2001) studerade 1 vilken omfattning domesticeringen har paverkat honas
beteende (fodosdk, social och aktivitet). I studien jamfordes djungelhdns med den
kommersiella vita leghornhdnan och resultatet visade att domesticeringen har haft viss
inverkan pa dessa beteenden, d& djungelhonsen hade ett mer utvecklat fodosdksbeteende och
var mer aktiva och sociala.

Flockdjur

Hons ir flockdjur. De utfor ofta beteenden samtidigt, &ven om inte alla beteenden dr
synkroniserade (Ekesbo, 2003). Enligt Appleby et al. (1992) lever djungelhdns 1 grupper om
1-2 tuppar och 2-5 honor tillsammans med unghdns och kycklingar och rangordningen liknar
honsens hierarki. Sociala relationer mellan hons byggs upp pa att individerna har méjlighet
att kéinna igen varandra (Hauser & Huber-Eicher, 2004). I dagens slaktkyckling- och
dggproduktion hélls ofta hons tillsammans 1 stora grupper (Gunnarsson et al., 1999). Trots
dessa stora grupper bildar hons girna undergrupper (Bolter, 1987; Grigor et al., 1995)).
Tamhons som hélls 1 mindre grupper anviander sig av sociala beteenden likt deras forfader
(Collias et al. 1966), till exempel formar de en hierarki inom gruppen (Syme et al., 1983) och
uppvisar aggressiva beteenden mot for flocken okédnda individer (Bradshaw 1992a; Dawkins
1995; D'Eath & Stone, 1999).

Vid kommunikation mellan flockmedlemmar anvénds ofta olika former av ldten, som ar
mycket utvecklade. Kycklingar har ca tio olika ljudyttringar, medan den vuxna individen
har ungefér dubbelt sa manga (Jensen, 1993).

Lindberg & Nicol (1996) genomforde en studie dir utrymme och beldggningsgrad hos
varphons jimfordes. Testen innefattade ett preferenstest, dir honsen bland annat hade
mdjlighet att vilja mellan en liten grupp pé 5 individer eller en storgrupp pé 120 individer,
bada dock med samma beldggningsgrad. Vid senare test var utrymmet konstant (stort).
Resultatet visade att honsen valde den stora gruppen for att fa tillgang till storre utrymme i
testet med samma beldggningsgrad. Hade hons tillgéng till stora utrymmen, fanns det
signifikanta skillnader, vilka tyder pa att honsen foredrog att vistas i smé grupper framfor
stora grupper.

Flyktbeteende

Faglar dr mycket beroende av syn och horsel och ett litet hotfullt stimuli kan resultera i ett
snabbt flyktbeteende (Rove-Collier et al., 1983). Under naturliga férhallanden da en tupp
finns nérvarande i flocken, dr det hans uppgift att halla vakt mot predatorer under tiden da
den ovriga flocken till exempel soker foda eller sandbadar. Om ett hot dyker upp ska han
varna och samla ihop flocken (McBride et al., 1969). Enligt Odén (2003) minskar bade
riddsla och aggressivitet hos virphons, inhysta i stora beséttningar, vid nédrvaro av tuppar.

Enligt Wood-Gush et al. (1978) har hons specifika varningsldten beroende pa om den
eventuella farans lokalisering dr pad markniva eller kommer fran luften. R4dsla hos hons kan
resultera 1 ett flertal olika beteenden sédsom att krypa ihop, springa eller panikartat fly (Jones,
1996), beroende pa varifran faran kommer. Om hons blir fingade, av till exempel en
predator, dr deras medfodda strategi att ”spela dod” for att {4 en sista chans att sedan fly om
det kommer att finnas en senare mojlighet (Gallup, 1977).
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Djurhéllare kan minimera dverdriven radsla genom forsiktig hantering av djuren. Ridslan
kan minska om miljon dar figlarna vistas berikas och om det sker en regelbunden hantering
och habituering till minniskan (Jones, 1996).

For att undvika paniksituationer i samband med infdngandet av hons, bor detta sker med stor
forsiktighet. Hons bor baras med den ena handen under brostbenet, och med fixerade ben,
samtidigt som den andra handen halls 6ver honas rygg (Ekesbo, 2003).

Sinnen

Sinnen, sdsom syn och horsel, 4r mycket viktiga for honsflocken for att kunna kommunicera
och kénna igen varandra (Wood-Gush et al. 1978). Horseln anvénds av faglar for att bland
annat upptécka faror och de har ett brett ljudsprektrum dér de kan uppfatta ljud fran 15 till
10 000 Hz (Appleby et al., 1992). Hons har en omfattande ljudrepertoar (Jensen, 1993), som
innefattar alltifrdn varningsliten till specifikt ljud mellan hona och kyckling (Ekesbo, 2003).

Hons har dven ett utvecklat firgseende och ett visuellt félt pa 330° (Olsson, 2001).

Hantering och stress under infangning

Elrom (2001) konstaterade att slaktkycklingar utsdtts for flera stressfaktorer i slutet av
uppfodningsperioden, da de tvingas fasta fore transport, stors socialt om de slaktas i
omgangar med mer eller mindre l&nga mellanrum, hantering de inte &r vana vid da de
stoppas 1 lador, transporteras och sedan héngs upp i1 benen och avlivas. Detta medfor att
denna period blir den mest stressande i fageln liv (Elrom, 2001). Enligt Kettlewell &
Mitchell (1994) medfor dessa stressande situationer inte bara forsamrad valfard for
individen, utan dven forsdmrad kottkvalité och ekonomiska forluster. Infangandet av
slaktkycklingar ar det forsta steget infor transporten till slakteriet (Knierim & Gocke, 2003).
Denna process utgor en risk bdde genom stress, skador och dodsfall bland faglarna, vilket i
sin tur dven paverkar niringen negativt genom utebliven ekonomisk vinning (Knierim &
Gocke, 2003). I ménga europeiska ldnder fingas slaktkycklingar manuellt (Elrom, 2001).
Det manuella infingandet foljer en viss struktur genom att fageln vanligtvis fingas in i det
ena benet, dérefter inverteras (hélls upp och ned). Infingaren haller faglarna tills denne
fangat in tre-fyra faglar per hand, dérefter sléapps faglarna ner 1 behéllarna (Bayliss & Hinton,
1990; Elrom, 2001). Enligt Knierim & Gocke (2003) kan det antas att sddan hantering
medfor smirta hos faglarna. Den inventerade hanteringen har dven visats ge negativa paslag
hos bade varphons och slaktkyckling i from av 6kad duration av tonisk immobilitet (Duncan
et al., 1986; Jones, 1992). Bade infangandet och placering i 1adorna medfor stress for
fdglarna, vilket bland annat kan ses genom att hantering av faglar i inverterad position leder
till 6kad halt av corticosteron 1 plasma (Kannan & Mench, 1996) och forlingda tonisk
immobilitetreaktioner (Jones, 1992). Tonisk immobilitet har visats vara ett tecken pa stress.
Enligt Bayliss & Hinton (1990) och Gregory & Austin (1992) beror storsta delen av
dodligheten under transport pa skador som figlarna 4samkas under infingandet. Manuell
infAngning ar bade ett stressigt och anstrdngande arbete i en dammig och smutsig miljo,
vilket gor att det dr svért att hitta erfarna team som &r villiga att utfora jobbet (Kettlewell &
Mitchell, 1994; Metheringham & Hubrecht, 1996).

Ett alternativ till det manuella infangandet ar det mekaniska, framfor allt maskiner med
svepande system som fangar in figlarna med mjuka gummifingrar eller paddlar (Parry,
1989; Moran & Berry, 1992). Férdelen med mekaniska insamlingar dr att fAglarna slipper att
hanteras och bli burna i inventerad position.
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Asikterna och forsoksresultat om vilken metod som #r mest fordelaktig for figlarnas vilfird
gar isdr (Ekstrand, 1998; Knierim & Gocke, 2003; Nijdam et al., 2005; Delezie et al., 2006).
I den svenska studien (Ekstrand, 1998) visas att frekvensen av doda faglar vid ankomst till
slakterierna och blamérken pa djuren ar storre hos faglar som har blivit mekaniskt
infangande. Det bor dock betonas att denna studie genomfordes strax efter att man bytt
infAngningsmetod. I studien infangades tva faglar 4t gangen och de holls uppritt, istéllet for
inverterade innan de placeras i behallaren. Enligt Knierim & Gocke (2003) visade deras
tyska studie pa motsatsen, det vill sdga att slaktkycklingar som fangats in mekaniskt hade
signifikant farre skador. Enligt samma forfattare fanns det inte ndgon signifikant skillnad
betraffande doda faglar vid ankomst till slakterierna, forutom under varen, da det var storre
forluster bland slaktkycklingar som fangats mekaniskt. Forfattarna menar att
vaderforhdllanden under varen paverkade det resultatet. I Knierim & Gockes (2003) studie
klassificerades skador som; bldmirken pé brost, bakdel, vingar eller ben, frakturer pa vingar
eller ben eller dislokation av vingar eller ben. Trots att det inte fanns nagon signifikant
skillnad mellan ”d6d vid ankomst” (till slakterierna) mellan de tva insamlingsmetoderna,
mekanisk och manuell, menar forfattarna att de kan se en tendens i resultaten, med hogre
forluster for mekaniskt infingande av figlar 1 jimforelse med manuellt infingande. Hos de
bada infangningsmetoderna var blamérken pa vingar den vanligaste skadan. Bldmérken pa
ben var vanligast hos manuellt infdngade slaktkycklingar och vingfrakturer var vanligast hos
mekaniskt infingade. Av andelen skador hade vingskador en frekvens pa 65,8 % hos
mekaniskt infingade, medan manuellt infingade hade en frekvens pa 58,4 %. Av andelen
skador hade 29,2 % som infangats manuellt skador pa ben, medan frekvensen av andelen
skador lag pa 21,1 % hos mekaniska. De vanligaste skadorna var bldmérken (62,6 %
mekaniskt infingande och 67,3 % manuellt infingade), frakturer var den nést vanligaste
skadan (22,1 % mekaniskt infaingade och 19,3 % manuellt infidngade) och dislokationer kom
dérefter (15,3% mekaniskt infingade och 13,5% manuellt infingade) (Knierim & Gocke,
2003). Nér forfattarna summerar skadorna och ’d6d vid ankomst” visas att 3,67 % har
skador eller dr doda om infidngandet har skett mekaniskt och 4,89 % om infangandet har
skett manuellt.

I studien av Ekstrand (1998) hade 0,036 % av de mekaniskt infangade figlarna blamérken,
0,041 % hade frakturer, medan 0,022 % hade bldmirken hos de manuellt infaingade faglarna
och 0,021 % hade frakturer. I Knierim & Gockes (2003) tyska studie hade 1,96 % blamérken
av de faglar som fangats in mekaniskt och 0,69 % hade frakturer. Hos de manuellt infingade
fdglarna, i samma studie, hade 3,03 % blamérken och 0,87 % hade frakturer. Enligt
forfattarna kan dessa markanta skillnader bero pa olika metoder vid urlastning, olika
transportforhallanden och bedomningsskillnader. Vidare menar samma forfattare att enligt
deras tyska studie dr mekaniskt infangande av slaktkycklingar mer skonsamt for fagelns
hélsa och vélfard 4n manuell infingning, dd den mekaniska metoden minskar andelen skador
som forknippas med smérta och stress.

I en annan studie (Nijdam et al., 2005) av mekaniskt och manuellt infaingande av
slaktkycklingar jamfordes forutom bldméarken och ”dod vid ankomst”, dven stressparametrar
och kottkvalité. Ingen signifikant skillnad kunde urskiljas mellan de bdda
insamlingsmetoderna. Enligt forfattarna fanns inga signifikanta skillnader vad det géllde
stressparametrar eller kottkvalité mellan de tva olika infaingningsmetoderna, men forfattarna
papekar att bAda metoderna dr mycket stressande for figlarna (Nijdam et al., 2005).

Resultatet av en belgisk studie (Delezie et al., 2006) dir aterigen skillnader i form av
stressnivaer jamfordes mellan mekanisk och manuellt infaingande, kunde mekaniskt
infingande rekommenderas framfor manuellt infdingande. Den maskin som anvéndes i
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studien var av modellen CIEMME Super Apollo L (CIEMME 2004), samma typ som
flertalet europeiska ldnder har i bruk (Italien, Frankrike, Slovakien, Osterrike, Tyskland och
Nederldnderna) och studien baserades pd parametrar sdsom blddningar, dod vid ankomst,
duration av tonisk immobilitet, plasmaglukos och plasma koncentrationer. Slaktkycklingar
av hybriderna Cobb, Hybro och Ross 308 anvindes i studien. Studien kunde inte pavisa
signifikanta skillnader mellan mekaniskt och manuellt infaingade fjiderfan vad betréffar
plasmacorticosteronkoncentrationer eller varaktighet av tonisk immobilitet. Andelen
vingblodningar minskade vid mekaniskt infangande, ddremot fanns inga skillnader mellan
blodningar pa brdst och ben mellan de tvd metoderna. I studien undersoktes dven lang- och
kortsiktig stress. Resultatet visade att mekaniska infangade faglar inte var mer rddda eller
stressade &n manuellt infingade. Aven Delezie et al. (2006) kunde liksom Scott (1993)
pavisa att bade mekaniskt och manuellt infangande dr mycket stressande. Tidigare studier
har rekommenderat mekaniskt infingande framfor manuellt (Duncan et al., 1986; Knierim &
Gocke, 2003), medan Kannan & Mench (1996) foreslar att faglarna ska héllas uppritt for att
minska stressnivaerna. Jones (1992) menar att hardhint hantering medfor en forldngd tonisk
immobilitet och Delezie et al. (2006) menar att mekaniskt infangande ar att foredra framfor
manuellt infangande, dé figlarna efter infingandet hade ligre
plasmacorticosteronkoncentrationer och kortare tonisk immobilitet, vilket innebar att dessa
fdglar var mindre stressande.

Kulle och Sillvik (2009) kunde i en Svensk studie konstatera att varken lastningstid eller
vilken tid pa dygnet som faglarna lastades paverkade dodligheten under transport.

Inspektioner (djurens kondition)

Gillande huruvida fjaderfa &r 1 kondition for transport bér bade produktionstyp och fagelns
alder tas 1 beaktande. Fjdderfaproduktionen ér ett komplext omrade dir produktionstyp och
alder ger individen olika forutsdttningar att hantera transport (EFSA, 2011).

Kulle och Sillvik (2009) studerade vad skillnaden i dodlighet under transport av
slaktkyckling fran olika gardar kunde bero pa. Hypotesen var att stallmiljo, fothélsa och
beldggningsgrad paverkade kycklingarnas hélsostatus, vilket i sin tur borde paverka
dodligheten under transport. Resultatet av studien visade dock att de gardar som hade sdmre
fotstatus inte hade hogre dodlighet under transport till slakteriet. Beliggningsgraden
paverkade inte heller dodligheten under transport. Kycklingarna, fran de gardar som hade
hogst dodlighet under transport till slakteriet, vigde dock signifikant mer &n fran gardarna
med lagre dodlighet under transport.

Transport av daggamla kycklingar

Hos inget annat djurslag én fjaderfd forekommer kommersiell transport av
nyfodda/nyklackta ungar. Daggamla kycklingar transporteras i néra anslutning till klackning.
Genom gulesdcken har dessa kycklingar energi och vattenreserver som de kan utnyttja en tid
efter klackningen. Manga diskussioner har forts kring hur lang perioden dr som nyklackta
kycklingar kan livnéra sig pd guleséckens reserver utan att det pdverkar dess hélsa eller
valfard negativt. Flera vetenskapliga studier har genomforts inom detta omrade och
ddrigenom har maximal transportstricka satts. Nykladckta kycklingar fér transporteras sa
lange transporten &r avslutad inom 74 timmar efter klickning (EFSA, 2011). Malik et al.
(2010) undersokte i sin studie gulesdckens resurser beroende pad om kycklingarna ar av
snabb- eller langsamvéxande ras. I studien fick kycklingarna fasta och vara utan vatten de
forsta 48 timmarna efter klickningen (eller med tidig tillging till mat och vatten).
Forfattarnas resultat visade att de snabbt vixande kycklingarna anvénder energin i
gulesdcken mer effektivt och snabbare dn de ldngsamt vixande kycklingarna, som i denna
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studie var viarphonskycklingar. Varphonskycklingarna var inte lika effektiva, men forfattarna
menar att resultatet inte kan appliceras pa kycklingar under transport och foreslar mer
forskning inom omradet for att kartldgga effekten under transport.

Enligt Mitchell (2009) har daggamla slaktkycklingar hog metabolisk aktivitet och en snabb
forbrukning av resurserna de forsta 24 timmarna efter klackning. Kopplas detta samman med
till exempel en fordrdjning av transporten, kan detta resultera i sémre prestationsforméga och
hilsostatus 1 hela flocken. Vidare menar samma forfattare att orsaken till dodlighet och
sjuklighet under och efter transport beror pa uttorkning och undernéring. En foreslagen
strategi till att minska den metaboliska forbrukningen ér att packa kycklingarna i morker.
Nykléckta kycklingar &r inte fullstandigt utvecklade med homeotermiska mekanismer,
konsekvenserna av detta blir att de dr kédnsligare for den skadliga effekten av termisk
belastning, utmattning och uttorkning. Om transportmiljon dr dverdrivet kall eller varm kan
kycklingarnas oférmaga att reglera sin kroppstemperatur till homeostas leda till stress eller
livshotande nedkylning alternativt 6verhettning. Enligt Freeman (1984) kan reserverna hos
dessa nyklédckta kycklingar vara forbrukade och kycklingarna utmattade efter en transport pa
8-10 timmar om temperaturen ir 40° C.

Enligt EFSA(2011) dr den mest effektiva strategin att hoja de nyklackta kycklingarnas
valfard under transport genom att efterlikna de biologiska kraven som faglar har. Mitchells
(2009) laboratoriebaserade studie visade att en temperatur pa 24,5-25° C och 63-60 % relativ
luftfuktighet vid kommersiell beldggningsgrad hos nyklickta kycklingar &r det optimala
forhédllanden avseende temperatur- och luftfuktighet. Vid denna temperatur och luftfuktighet
forekom det minsta variation i kroppstemperatur, minimal f6rindring av basal metabolisk
aktivitet, uttorkning, elektrolytbalans, minimerad kroppsviktsforlust och plasmametabolit
koncentrationer.

Enligt Pijarska et al. (2006) paverkas daggamla kycklingar av transport pa 18 timmar vid 24°
C genom reducerad tillvaxt upp till 45 dagars alder i jamforelse med nyklédckta kycklingar
som inte transporterades. Extrema temperaturer under transport for daggamla kycklingar kan
forsdmra deras vélfard. Vid extremt hoga eller 1aga temperaturer kan de d6 inom niagon
timma. Reducerad ventilation kan ocksd forsamra kycklingarnas vilfard (HSUS, 2009).
Beroende pa hur kycklingbehallarna staplas i transportfordonet kan det fa en effekt pa
luftstrémmarna under transporten, bade att de recirkuleras och leds forbi. Denna férdelning
av luftstrommar paverkar temperaturen pé olika platser i fordonet (Mitchell & kettlewell,
2004b; Mitchell, 2009). Enligt samma forfattare blir dd temperaturen hogst i1 de framre
delarna av de centrala behallarna och kallare luft i de perifera behallarna.

Slaktkycklingar

Nutidens moderna och snabbvéxande slaktkycklingar uppvisar en forhdjd spontan och
oforklarlig forekomst av muskelsjukdomen myopati och dven en okad kinslighet for
sjukdomen, som paverkas av stress (Mitchell, 1999; Sandercock et al., 2006). Dessa
sjukdomstillstdnd paverkar djurens vilfard och har dven en rad konsekvenser for kottkvalitén
(Mitchell, 1999). Moderna snabbvixande linjer har forutom ovan ndmnda risk for
muskelsjukdom dven en reducerad temperaturregleringsformaga. Dessa djur tal virme
sdamre, till exempel under transport, 4n sina genetiska foregdngare. Detta medfor att de 16per
storre risk for varmestress inklusive syra-bas storningar och muskelskador, samt att kottets
kvalité riskerar att forsdmras (Sandercock et al. 2006). Den genetiska selektionen for
effektiv foderomvandling och 6kad tillvixthastighet kan dven vara en orsak till fordndrad
mitokondriefunktion (Bottje et al., 2006). Denna minskade funktion misstdnks vara en orsak
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vid stress under transport och viarmestress, vilken visar sig som muskelskador och
forandringar 1 muskel och koéttkvalité hos slaktkycklingar (EFSA, 2011).

Unghons

Unghons, som transporteras till virphonsstallet, har ofta goda forutsattningar, med god
fjaderdrikt och de dr oftast fria fran metaboliska sjukdomstillstdnd. Deras kapacitet avseende
termisk komfort dr dirmed 1 det ndrmaste optimal och dirigenom klarar de storre avvikelser 1
temperaturforhallanden én vad daggamla kycklingar och uttjanta varphons gor (Mitchell &
Kettlewell, 2004a, 2004b).

Uttjanta varphons

Uttjanta varphons dr av litet ekonomiskt virde och ofta ar transporten till slakt for dessa
langre dn for slaktkycklingar beroende pé att ménga slakterier inte har mojlighet/ér villiga att
hantera honsen. Hanteringen av uttjédnta varphons kan resultera i skelettskador. Redan
forvarvade skador sdsom frakturer och strickningar, medfor smértsamma tillstand hos
individen som kan forvérras under langa transporter. Det dr mycket viktigt att komma ihag
att honor med olédkta benbrott inte dr i kondition for en transport. Utdver dessa faktorer bor
den uttjdnta virphonans minskade metabolism, beroende pa forlingd fasta, underméliga
fjdderdrékt och transporttid tas 1 beaktande. Varphons har ofta en undermalig fjaderdrikt och
fastan fore transport medfor att honan under transport far svérare att reglera sin termiska
komfort. Honorna blir med dessa forutsattningar mer kénsliga for temperaturvéxlingar,
sarskilt om den omgivande temperaturen dr 1&g. De dr d&ven mer kénsliga for kyliga
luftstrommar och den skadliga effekten de kan utséttas for i “0ppna transportfordon”, till
exempel fukt, sérskilt d& de omgivande temperaturerna ar laga. Hons blir sirskilt utsatta
under kalla och fuktiga forhallanden, sdrskilt om de utsdtts for drag. Om transporten dr
stillastdende under ldngre perioder vid varma temperturforhéllanden kan detta paverka
honans vilfard och i vissa fall resultera i dodsfall (EFSA, 2011).

Transport

Alla fjaderfan som anvénds inom intensiva produktionssystem transporteras minst tva
génger under sin livstid. Oftast sker transporten landvégen, men det forekommer dven att
djuren transporteras pa sjon eller via flyg. Samtliga transporter paverkar stressnivan hos
fjaderfd och detta kan resultera i en forsdmrad vilféard, hilsoproblem och minskad
produktionseffektivitet (Mitchell, 2006a, 2006b; 2008; 2009 Mitchell & Kettlewell, 2004a,
2004b; 2008a, 2008b). Under samtliga transporter kan fjdderfan bli utsatta for potentiella
stressorer sdsom véarme eller kyla, acceleration, vibration, fasta, otillrdckligt med vatten,
sociala storningar och buller (Mitchell 2006a, 2008, 2009; Mitchell & Kettlewell, 2004a,
2004b, 2008a, 2008b). Var och en av ovan namnda faktorer, samt de olika faktorerna i
kombination kan péverka fjdderfés vilfard negativt. Dock ar termiska problem, sdsom
varmestress, ett mycket vélkant problem som utgor ett stort hot mot djurens vilbefinnande
och produktion (Mitchell, 2006b; 2008; 2009, Mitchell & Kettlewell 2008a, 2008b).

Stressfaktorer under transport

Enligt Mitchell & Kettlewell (2004b) utsitts uttjinta varphons for flera faktorer som kan
paverka deras vilfard under transport. De uttjénta varphonsen uppvisar en hogre grad av
rddsla under transport genom tonisk immobilitet (Mitchell & Kettlewell, 2004b). Enligt
samma studie hann inte de uttjédnta varphonsen vénja sig vid transportférhallandena om
transporten varade upp till 5 timmar, utan en hog stressniva kvarstod. Denna reaktion kan
bero pé att dessa hons vid den hir perioden i livet kan ha kvar oldkta benfrakturer sedan
varpningsperioden och de kan dven ha nyare skador som péaverkar honsen genom vérk.
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Fordonets acceleration och vibration kan forvérra virken och darmed kvarstar den hoga
stressnivan (Mitchell & Kettlewell, 2004b).

Enligt MacCalium et al. (2003) kan termisk stress i samband med transporter vara den
storsta potentiella faran for fjaderfés vilfard. Temperatur under lastning och den
efterféljande transporten har en stor effekt pa dodlighet och kottkvalité (Aksit et al., 2006).
Cochran et al. (2006) visade paverkan pa slaktkycklingarna under transport beroende pa
temperatur. Om temperaturen var 35°C resulterade detta i 6kad heterofillymfocytniva hos
kycklingarna. Kottets pH var ldgre och kottet blev ljusare. Laga temperaturer pverkar dven
slaktkycklingarna genom 6kad dédlighet och forsdmrad vilfard (Cochran et al., 2006).

Om slaktkycklingar vistas 30-129 minuter i hdga temperaturer sésom 35° C med en
luftfuktighet pa 85 % kan det resultera i hjartstress, hypertermi och paverkan pé
metabolismen (da Silva et al., 2007). Temperaturer runt 0° C och liigre under transport
resulterar i minskad kroppstemperatur och dkad risk for torrt, morkt och hart brostkott
(Dadgar et al., 2010). Mitchell & Kettlewell (2008b) rekommenderar en hdgsta temperatur
pa 24° C for slaktkycklingar under transport (invindigt i transporten) och foreslar
maskinteknik och ventilation for att reglera temperaturen till 1dmplig nivd. Hunter et al.
(1997), som undersokte dodligheten hos slaktkycklingar i kommersiella transportfordon,
kunde péavisa ett signifikant samband mellan transportens mikroklimat och dod vid ankomst.
Studien kunde visa att dodligheten var hogst 1 de delar av fordonet dér temperaturen och
luftfuktigheten var hogst eller ddr kalla luftstrommar och hog luftfuktighet forekom, vilket
resulterade 1 koldstress.

Det ar mycket viktigt att utveckla kontrollstrategier for att kontrollera den termiska stressen under
transport. Det termiska mikroklimatet i transportbehallaren paverkas av den omgivande temperaturen
och luftfuktigheten, luftstrommar samt virmen och fukten som djuren avger (Mitchell, 2006b). Det
finns huvudsakligen tvé typer av transportfordon for kommersiella fjadderfatransporter; Kapellbilar
med passiv ventilation, som ventileras tack vare att bilen rullar respektive mekaniskt ventilerade
stingda skap, dér fldktarna kan koras dven nir transporten star still (aktiv ventilation). Passiva
ventilationssystem har i de flesta kommersiella slaktkycklingstransporter en lag och oregelbunden
fordelning av luftstrommar (Mitchell, 2008; Mitchell & Kettlewell, 2004a, 2008a, 2008b). Luften har
en tendens att stromma frén ett omrade, oftast bakifrdn och framat i transporten. Om fordonet blir
stillastaende leder detta till problem, dé dven luftstrémmarna blir undermaliga. Problem med
varmestress forvérras dven i 6ppna och semidppna fordon, sérskilt om transportfordonet ar stilla
under varma och fuktiga viderforhillanden. For att komma tillrdtta med dessa vélfardsproblem méste
en modifiering och forbattringar av ventilationssystemen ske (Mitchell, 2006; Mitchell & Kettlewell,
2004a).

Enligt Mitchell & Kettlewell (2009) ska temperaturen hallas under 23-24° C och limpligen
runt 20-21° C. Mekaniska ventilationssystem kan kontrollera mikromiljon for fjiderfi under
transport sa att temperaturen halls pa lamplig niva (Mitchell, 2006b; 2008; Mitchell &
Ketlewell, 2008a, 2008b). Knezacek (2010) visade i sin studie att &ven 1dga temperaturer i
kombination med undermalig ventilation leder till vélfardsproblem for slaktkycklingar. I den
kanadensiska studien var yttertemperaturen -30° C och genom otillréicklig ventilation och
luftstrommar resulterade detta i lokala virme- respektive koldomrdden. Temperaturen dkade
i virmeomraden till 60° C, vilket ledde till hypertermi, virmestress och dkad dddlighet, trots
att vissa kycklingar under samma transport utsattes for koldstress. Enligt Vosmerova et al.
(2010) okar plasmakortisol koncentrationen hos slaktkycklingar som transporteras i kalla
miljoer med omgivande temperatur fran -5 till 5° C. Samma forfattare menar att extremt
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kalla temperaturer (-5 till 5° C) under transport, kan vara mer stressande 4n extremt varma
(25 till 35° C).

Kraven for uttjdnta varphons under transport bor dverensstimma med slaktkycklingarnas
termiska miljder, forutsatt att varje individ har utrymmet 160 cm” eller mer och restiden ér
12 timmar eller mindre. For uttjdnta varphons bor extra uppmarksamhet riktas mot kyla och
fukt, d& detta ska undvikas. Transportstrickan bor minimeras och stillastdende perioder bor
undvikas. Mekanisk ventilation dr dven hér att rekommendera. Ett alternativ till att
transportera uttjinta varphons till slakt &r att avliva dem pa plats ute pa garden (EFSA,
2011).

Transportlangd

Enligt Nijdam et al. (2004) dr kombinationen av transporttid och temperatur en viktig orsak
till dodlighet. Transporttiden har sedan lange visats pdverka slaktkycklingarnas vélfard och
dodlighet (Warriss et al., 1990). Enligt Vercerek et al. (2006) ar dodligheten lagre da
transportstrackan &r kortare. I denna studie kunde forfattarna pavisa att dodligheten lag pa
0,15 % vid transporter upp till 50 km, medan om transportstrackan var 300 km eller langre
okade dodligheten till 0,86 %. Medelvirdet for dodligheten, 1 samma studie, 14g 1 genomsnitt
for alla transporter pa 0,25 %, vilket understryker kraven pa att optimera
transportforhdllandena vid ldngre transporter for att minska dodligheten under transport och
oka djurens vilfard. Studien visade dven péa 6kad dodlighet under sommarens varma
mdnader. En annan viktig konsekvens som pédverkar slaktkycklingarna under transport vid
hoga temperaturer ar att slaktkycklingarna forlorar vikt pa grund av vétskeforlust vid virme
(Mitchell, 2006b; 2008; Mitchell och Kettlewell, 2004a, 2008a, 2008b).

Enligt Voslarova et al. (2007a, 2007b) visades en 6kad dodlighet, under europeiska
forhallanden, vid l&nga transporter (1,6 %) 1 jimforelse med korta transporter(0,6 %). 1
kontrast till Vecerek et al. (2006) visar Voslarova et al. (2007a, 2007b)pé en 6kad dodlighet
under vintermanaderna. [ en ungersk studie med transport upp till 8 timmar var dédligheten
(dod vid ankomst) hogst under vinterforhdllanden (0,73 %) 1 jimforelse med varmare
forhallanden (0,46 %). Langa transporter innebér inte bara forluster i form av dodlighet utan
dessa kan dven medfora forsdmrad kottkvalité (Bianchi et al., 2006), lagre pH 1 muskulaturen
och blekt kott (Ali et al., 2008). Enligt Zhang et al. (2010) tyder resultaten pa att ldnga
transporter av slaktkycklingar medf6r forandringar 1 skelettmuskulatur (fria radikaler) och
fettinlagringar.

Dodlighet under transport

En studie (Chauvin et al., 2011) genomfordes i Frankrike for att undersoka faktorer
associerade med dodlighet under transport, sisom DOA (dod vid ankomst) hos
slaktkycklingar under transport. Parametern DOA anvidndes d& den anses vara en genensam
indikator pd hélsa, vélfard och ekonomiska forluster. Data insamlades berérande
produktionsform, infingande, transport och uppstallning fran bade gardar och slakterier, for
404 flockar med slaktkycklingar under ar 2005. De flockar som ingick i studien slaktades
samtliga vid EU-godkédnda slakterier i omraden dédr den huvudsakliga
slaktkycklingproduktionen finns i Frankrike (Bretagne och Pays de la Loire) Dessa slakterier
slaktar mer dn 50 % av landets slaktkycklingar. Datainsamlingen innefattade tva delar: pa
slakterierna fick veterinérer fylla i ett formuldr for varje flock som innefattade bland annat
om transportfordonet var tackt eller ej, tid for avlastning, djurbeldggning per behéllare,
storlek pa behallare, vaderforhdllanden och sd vidare. Det andra steget i datainsamlingen var
att retrospektivt insamla gardsdata innefattande: flock statistik (genetiska linjer,
produktionstyp) hédlsohistorik, &lder, vikt med mera. Infingningsmetoden var tydligt
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beskriven (antingen manuell eller mekanisk). Om det anvdndes manuellt infingande
beskrevs hanteringstekniken, det vill sdga bland annat hur ménga faglar som fangades for
hand, tiden infdngandet tog, vilka personer som var involverade i infidngandet (lantbrukare,
professionella eller familjen) och hur manga faglar som placerades i varje behéllare. Studien
genomfordes under ett ar (2005) (Chauvin et al., 2011).

De 403 flockarna bestod sammanlagt av 583 183 kycklingar. Av dessa var 11 388 stycken
doda vid ankomst till slakteriet. Dodligheten varierade frdn 0 % till 1,4 % med ett
genomsnittligt varde pa 0,18 % dddlighet per transport. De faktorer som signifikant
paverkade dodligheten for slaktkycklingarna under transporten var: infangandet,
lastningstétheten och vidderforhallande. Mekaniskt infdngande slaktkycklingar var
associerade med hogre risk dn de som infangades manuellt. Om beldggningsgraden var lagre
an rekommendationerna i kombination med vind eller regn, under transporten, sags detta
som en risk (Chauvin et al., 2010).

Enligt EFSA (2004) dar mekaniskt infangande korrelerat med en hogre andel dodlighet vid
ankomst till slakterierna, medan Chauvin et al. (2011) visar pad motsatsen. Samma forfattare
menar att infingningsmaskinerna kan ha forbéttrats, men da det foreligger riskfaktorer 1
samband med infingandet behdvs vidare studier i omradet. Dodligheten under transport
paverkas 1 mycket hog grad av hur noggrann utplockning och avlivning av sjuka eller
skadade kycklingarna som gors infor och under lastningen. Detta i sin tur styrs bland annat
av uppfodarens kompetens och motivation, men dven av ekonomiska faktorer, till exempel
om uppfddaren fir betalt dven for de kycklingar som dor under transport eller inte. Dessa
faktorer kan variera kraftigt mellan olika slakteriféretag och olika ladnder, vilket gor det
vanskligt att dra langtgdende slutsatser av enskilda studier.

I en brasiliansk studie av Vieira et al. (2011) visades att det fanns ett samband mellan
slaktkycklingarnas dodlighet och temperaturforhallanden. Studien genomfoérdes under aret
2006 (var, vinter, host och sommar) och data insamlades fran 13 937 flockar av
slaktkycklingar (transportfordon), dir varje fordon transporterade maximalt 4 860 individer.
Alla faglar fingades in manuellt pd garden. Transporttiden var under 4 timmar och i
genomsnitt var det 120 km mellan gérd och slakteri. I det subtropiska klimatet var
genomsnittstemperatur och luftfuktighet under sommaren 22,9° C och 83 % RH, host 19,8°
C och 80 % RH, vinter 18,8° C och 68 % RH samt vér 21,7° C och 82 % RH. Studien visade
att dodligheten hos slaktkycklingarna var hogst pd sommaren (0,42 %), 1 jamforelse med var
(0,39 %), vinter (0,28 %) och host (0,23 %).

Valfardsproblem for fjaderfa under transport
I EFSA:s rapport har de viktigaste riskparametrarna for fjaderféds vélfard under transport
listats. Nedan foljer ett sammandrag av listan:
Daggamla kycklingar:
- Exponering for kold- eller virmestress 1 transportbehéllare beroende pa daligt
kontrollerade passiva ventilationsstrommar (14g eller 6verdriven lokal luftstrom).
- Risken for koldstress 6kar om utrymmet for kycklingarna ér stort eller om antalet
kycklingar &r fa.
- Nedkylning &r en stor risk for daggamla kycklingar under transport.
Slaktkycklingar:
- De redan uppkomna sjukdomarna och skadorna forvirras av dalig infingning och
hantering.
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- Exponering for kold- eller virmestress i transportbehéllare beroende pa undermaligt
kontrollerade passiva ventilationsstrommar (1ag eller 6verdriven lokal luftstrom).

- Risk for koldstress om slaktkycklingarna fore eller under transport blir bléta.

Uttjanta varphons:

- De redan uppkomna skadorna och sjukdomarna, sirskilt skelettskador forvérras av
délig hantering och djur med skort skelett.

- Exponering av kold- eller virmestress i transportbehéllare berérande undermaligt
kontrollerade passiva ventilationsstrommar (14g eller 6verdriven lokal luftstrém).

- Risk for koldstress om honsen fore eller under transport blir blota, sirskilt om
transportbeldggningen ér 14g och honsen har dalig befjadring (EFSA, 2011).
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Bilaga 2.
Logistik under djurtransporter.

Genom att arbeta med forbattrad logistik for djurtransporter kan savil béttre djurvélfiard som
béttre ekonomi uppnds. Studier har visat att transporttid och stricka kunde minskas da
ruttoptimerare anvéandes. Djurens vilfard forbdttras om pé- och avlastningsfaciliteter och
metoder forbittras bdde pa gard, under transporter och pa slakterierna. Enligt forskningen
finns det stora mojligheter att reducera transporttid, stricka, kotider och uppstallning pa
slakterierna om jordbrukare, transportdrer och slakterier anvénder sig av modern metodik
och samverkar kring ett och samma system.

I en studie av Ljungberg et al. (2007) undersoktes hela logistikkedjan under djurtransport till
slakt, for att kartldgga problemomréden. Studiens syfte var att beskriva logistikkedjan av
djurtransporter och slaktverksamheten for att redogora for effekter som kan paverka
djurvilfarden, kottkvalitén och miljopaverkan. Logistikkedjan innefattar allt ifrdn lastning pé
garden, transport mellan gard och slakteri och moment pé slakterier, innefattandes hela
processen fran uppstallning till kylning av kropp. Enligt forfattarna dr logistikkedjan mycket
intressant da slakterierna, pa senare ar, bade har minskat i antal och blivit mer specialiserade,
vilket ofta leder till lingre transporter och att djur himtas upp frdn manga olika gardar.
Forfattarna anser ocksa att det d&ven dr mycket viktigt att utveckla en effektiv logistik, men
att det dr en mycket svar uppgift att samordna alla delar i en transport. Verksamhetsplanering
och ruttoptimering &r ett viktigt verktyg for effektiviseringen.

Studien centrerade sig pa tvd huvudomraden; fordonskedjan och djurkedjan. Den baserades
pa flera delmoment som intervjuer med transportorer, faltmatningar, observationer av
aktivitet under djurtransporter och slakteriverksamhet, och dessa analyserades. Geografiska
positioner for all aktivitet registrerades (genom GPS), bade da transportfordonet var
stillastdende och da det var 1 rorelse. Totalt spelades 22 transportrutter in, samtliga var
transporter till Swedish Meats slakteri i Uppsala. Transporterna inkluderade 20 rutter med
notkreatur, 3 stycken med gris och 5 stycken med far. Under intervjuerna med
transportorerna fick de svara pé frdgor om bland annat hur 1dng tid en lastning tar (min- och
maxvérden) och hur manga rutter som kors pa en dag. Vid ankomst till slakterierna
observerades sammanlagt 30 timmar pé 31 stycken ankomster med ndtkreatur, 18 stycken
ankomster med gris och en ankomst med far. Studien genomf6rdes under perioden november
2002 till mars 2003.

Resultatet av studien visade att under uppsamlingsrutter stannade transportfordonet i
genomsnitt fem génger och lastningen tog 1 genomsnitt 26 minuter, dock med en stor
variation fran 10 till 180 minuter. Enligt transportorernas uppskattning tog sedan
avlastningen vid slakteriet i genomsnitt 27 minuter (variation fran 15 -60 minuter). Under
den inspelade ruttoptimeringen registrerades i genomsnitt fyra uppsamlingspunkter och med
en total stricka pa 163 km. Analysen av data frén transporterna visar att det finns mojlighet
att spara mer dn 20 % av tiden for de individuella rutterna.

Studien kunde dven kartldgga sé kallade flaskhalsar i samband med logistiken, sdsom
kobildning vid ankomst till slakterierna och 1 samband av tvitt av fordonen. Detta medfor en
arbetssituation som ar stressande for de anstillda och dirigenom kan @ven djurens vilfard
paverkas negativt, dd den ojimna ankomsten till slakterierna kan paverka méinniskornas
hantering av djuren. Enligt samma studie behovde djuren ofta stallas upp mer &n en timme
och tillfalligtvis tvd timmar. Uppstallning av djur kan vara en fordel for slakterierna da
djuren da kan fungera som materialbuffert for slakterierna. Forfattarna menar dock att
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uppstallning 6ver en timme kan paverka djurens vilfird negativt. Med béttre planering av
rutter och ankomster kan bade problemen med stress och uppstallning minska. Detta kan
dock vara komplicerat att anpassa, da det kriver regelbundna transporter och perfekt timing
och det finns individuella skillnader i djurs formaga att effektivt kunna lastas pa eller av i
samband med transport (Ljungberg et al., 2007). Genom att ha en storre flexibilitet i
tidsangivelsen nér djuren ska hdmtas kan man utnyttja mojligheten att hamta djuren nér det
passar bést for optimal logistik och dérigenom undvika problem vid ankomst.

Resultatet av studien kunde dven visa att transporttid och stricka kunde minskas da
ruttoptimerare anviandes. Enligt forfattarna kan djurens vélfard forbéttras om pa- och
avlastningsfaciliteter och metoder forbattras bade pa gard, under transporter och pa
slakterierna.

I en annan studie (Wennergren, 2012) undersoktes hur tid, transportsticka, antal stopp,
palastningar, kobildningar och uppstallning under svenska djurtransportférhallanden kunde
minskas. Forfattaren menar att vid god struktur och organisering kan bade djurvélfarden och
miljopaverkan fa positiva foljder. Data inhdmtades ifrdn Jordbruksverket dver transporter av
ndt och gris under aren 2006-2008 och dven geografisk data, sdsom postnummer och
koordinater 6ver gardars placering och slakterier inhdmtades bade fran Livsmedelsverket och
Jordbruksverket.

Studien visade att det finns en stor variation mellan placering av gérdar, i ndgon region kan
till exempel notgardar finnas upp till 45 stycken inom en radie pa 3 km (Wennergren, 2012).
Analyser av transportstrackor visar att de flesta svenska transportstrickorna ar under 100
km. Det finns fordelar med ruttoptimering bade 1 att transportstrickorna kunde minskas med
2-24 % och mellan 6 och 30 % i transportkostnader, dock sker en viss marginell 6kning av
palastningar under transporten. Vid planering av rutter bor minst en veckans transporter
involveras, om planeringen omfattar 14 dagar finns det ytterligare vinster. Om transporterna
fordelas over ett dygn kan bade kotider och uppstallning pa slakterierna minska.
Sammanfattningsvis menar forfattaren att det finns stora mdjligheter att reducera
transporttid, stricka, kotider och uppstallning pa slakterierna om jordbrukare, transportorer
och slakterier anvinder sig av modern metodik och samverkar kring ett och samma system.
Vid planering av slakttransporter krivs en dynamisk planeringsprocess dir vigstandard,
klimat, trafikbelastning, transporttid och avstand tas i beaktande (Gebresenbet et al., 2011).
Gebresenbet et al. (2011) studerade vilka transportreduktioner som kunde goras vid
etablering av ett nytt optimalt placerat slakteri. Forfattarna tog i denna studie dven hénsyn till
en konsumentundersdkning, som visade att kunderna foredrog kott som var lokalt producerat
och slaktat. Resultatet av studien visade att transportstrickan kunde reduceras med 42 %,
tidsvinsten var 37 % och det minskade utsldppen med 42 %. Transportstrackan, tiden och
utslappen for transport av kottet till konsumenten minskade ocksd med 53 %, 46 %
respektive 53 %.
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Uppdrag om minskad stress fér djur vid transporter

Regeringens beslut

Regeringen uppdrar it Statens jordbruksverk och Nationellt centrum for
djurvilfird vid Sveriges lantbruksuniversitet {SLU) att sammanstilla
relevant forskning, savil svensk som internationell, kring hur man kan
minska stressen for djur vid transporter, sirskilt lantbrukers djur.
Myndigheterna ska sirskilt studera hur stressen for djur kan minska vid
i- och urlastning. I uppdraget ingdr iven atr szudera hur forhéllandena
under transport kan forbittras f6r are minska stressen {6r djur. Det ingir
ocksd att lirna forslag till limpliga &tgirder som om majligt kan bidra
till att underlitea for enskilda djuchéllare veh transportérer och som
dessa kan vidta for att minska djurens stress vid transporter.

Uppdraget ska samordnas av Jordbruksverket och redovisas till
Regeringskansliet (Landsbygdsdepartementet) senast den 31 maj 2012.

Skél for regeringens beslut

Riksdagen beslutade den 27 april 2011 om ett antal tillkinnagivanden till
regeringen rorande dtgirder {or ect srirkt djurskydd, bland annat om
djurtransporter. En dtgird som riksdagen tar upp giller specifike att det
dr viktigt att minska stressen vid i- och urlastning av djuren vid
transporter, '

Regeringen anser att det 4r viktigt med o1t got: djurskydd vid
transporter. En sammanstillning av den aktuclla forskningen som finns
rorande stress for djur vid transporter kan tjina som underlag for atr
utarbeta forslag till dtgirder som enskilda djurhéllare och transportorer
kan vidta for att djurskydder vid transporter ska hojas.
Sammanstillningen kan dven fungera som underlag vid {érhandlingar
inom EU, med mélsittningen att villkoren for djurtransporter inom EU
ska forbituras.
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Bilaga 4.

GALLANDE REGELVERK RORANDE TRANSPORTER AV LEVANDE
DJUR OCH OFFICIELLA KONTROLLER AV TRANSPORTER

Svensk lagstiftning
Djurskyddslagen (1988:534)

For transporter av djur géller bl.a. nedanstdende paragrafer

2 8 Djur ska djur ska behandlas vil och skyddas mot onddigt lidande och
sjukdom.

8 § Vid transport av djur skall transportmedlet vara lampligt for &ndamalet och
ge djuret skydd mot virme och kold samt mot stotar, skavning och liknande. I
den utstrackning det behovs skall djuren héllas skilda fran varandra.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer far meddela
ytterligare foreskrifter om villkor for eller forbud mot transport av djur.

24 § Offentlig kontroll av efterlevnaden av denna lag, de foreskrifter och beslut
som har meddelats med stod av lagen, de EG-bestimmelser som kompletteras av
lagen och de beslut som har meddelats med stod av EG-bestaimmelserna utovas
av lansstyrelserna, andra statliga myndigheter 1 enlighet med vad regeringen
bestimmer.

Den myndighet som utdvar offentlig kontroll ska ha tillgang till
djurskyddsutbildad personal i den omfattning som behdvs for att myndigheten
ska kunna fullgora sina uppgifter pa ett tillfredsstillande sétt.

24 a § Den kontrollmyndighet som regeringen bestimmer samordnar ovriga
kontrollmyndigheters verksamhet och lamnar vid behov rad och hjélp i denna
verksamhet.

Den myndighet som utdvar offentlig kontroll skall genom radgivning,
information och pé annat sétt underlétta for den enskilde att fullgéra sina
skyldigheter enligt lagen, de foreskrifter och beslut som har meddelats med stod
av lagen, de EG-bestimmelser som kompletteras av lagen och de beslut som
meddelats med stod av EG-bestimmelserna.

24 b § Den myndighet som ut6var offentlig kontroll skall verka for att
overtrddelser av lagen, av de foreskrifter eller beslut som har meddelats med stod
av lagen eller av de EG-bestammelser som kompletteras av lagen, beivras.

30 § Patréffas djur sa svart sjukt eller skadat att det bor avlivas omedelbart, far
en veterindr eller en polisman och i brddskande fall ndgon annan genast avliva
djuret.

Den som avlivat djuret skall underrétta dgaren eller innehavaren av djuret om
detta. Om detta inte kan ske, skall polismyndigheten underrittas.
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31 § Lansstyrelsen skall besluta att ett djur skall tas om hand genom
polismyndighetens férsorg om

1. djuret otillborligt utsétts for lidande och detta inte réttas till efter tillségelse
av kontrollmyndigheten,

2. ett beslut som meddelats enligt 26 § inte foljs och beslutet &r av vésentlig
betydelse fran djurskyddssynpunkt,

3. ett beslut som meddelats enligt 29 § inte f6ljs,

4. den som har djuret i sin vard har domts for djurplageri enligt 16 kap. 13 §
brottsbalken, eller

5. den som har djuret i sin vard har domts for brott enligt 36 eller 36 a § eller
vid upprepade tillfdllen varit foremal for beslut enligt 26 §.

32 8 Trots vadi31 § 1 foreskrivs om tillsdgelse och réttelse skall lansstyrelsen
eller polismyndigheten besluta att ett djur som ar utsatt for lidande omedelbart
skall omhéndertas om

1. det bedoms utsiktslost att felet blir avhjélpt,
2. éagaren till djuret dr okénd eller inte kan antréffas, eller
3. deti 6vrigt bedoms oundgingligen nddvindigt fran djurskyddssynpunkt.

Om beslutet har meddelats av ndgon annan an lansstyrelsen, skall beslutet
understéllas lansstyrelsen, som snarast skall avgora om det skall fortsétta att
gilla.

Ombhéndertagandet ska ske genom polismyndighetens forsorg.

Djurskyddsforordningen (1988:539

For transport av djur géller bl. a. nedanstaende paragrafer.

22 § Den som transporterar levande djur skall ha tillsyn 6ver djuren och vidta de
atgirder som behovs for att djuren under lastning, transport och urlastning inte
skall skadas eller orsakas lidande.

23 8 Jordbruksverket far meddela ytterligare foreskrifter om villkor for eller
forbud mot transport av djur.

59 § Lansstyrelserna dr behoriga myndigheter att utova offentlig kontroll.

Lansstyrelser far komma dverens om att overfora offentlig kontroll av viss
verksamhet mellan sig.

60 § Offentlig kontroll av transport av djur sjovdgen mellan olika 1dn utévas av den
lansstyrelse fran vilken sjotransporten utgar.
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63 § Jordbruksverket utovar offentlig kontroll genom att samordna 6vriga
kontrollmyndigheter och ge stdd, rdd och végledning till dem. Férordning
(2007:484)

65 § Jordbruksverket far meddela foreskrifter om
1. hur offentlig kontroll skall bedrivas, och
2. samverkan mellan kontrollmyndigheter, och

skyldighet for en kontrollmyndighet eller ett kontrollorgan som anlitas i den
offentliga kontrollen att Iimna information till Jordbruksverket om den
kontrollverksamhet som bedrivs.

Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad (SJVES 2010:2) om
transporter av levande djur (saknr. L 5)

Statens jordbruksverks foreskrifter och allménna rad (SJVES 2008:67) om
offentlig djurskyddskontroll (saknr. L 44)

(Jordbruksverket kommer att se 6ver innehallet 1 foreskrifterna da det finns
behov av vissa fordndringar.)

Gemenskapslagstiftning

Rédets forordning (EG) nr 1/2005 av den 22 december 2004 om skydd av djur
under transport och didrmed sammanhingande forfaranden och om dndring av
direktiven 64/432/EEG och 93/119/EG och forordning (EG) nr 1255/97.
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Subject: Internal height of means of transport for animals
Dear Colleague,

The Commission receives regular complaints in relation to transport carried out under
conditions that do not provide enough space above the heads of the animals.

According to Council Regulation (EC) No 1/2005 on the protection of animals during
transport ' the means of transport shall provide sufficient internal height for the animals,
appropriate to their size and the intended journey. The Regulation does not contain
precise figures related to the internal height® and the Commission considers that it may be
necessary for you to provide clear instructions to your services on this issue.

The purpose of this letter is to clarify which measures Member States may adopt in order
to ensure that the requirements of the Regulation are fulfilled. Further details on this are
given in Annex 1 and 2, while applicable legislation can be found in Anmex 3.

This letter could be of interest not only for your services but to other authorities involved
in the implementation of the Regulation, such as the road police. I therefore ask you to
ensure that the letter and its annexes are forwarded to all authorities concerned. Your
contribution in keeping stakeholders informed on this matter would be highly
appreciated.

I would gladly receive information from you on difficulties, as well as possible solutions,

in implementing the Regulation in relation to internal heights during transport. Please
send such information directly to Ms Agneta Norgren at agneta.norgren(@ec.curopa.cu.

Please note that only the Court of Justice of the European Union is entitled to interpret
EU law with final binding authority.

Yours sincerely,

po.,
{Bernard Van Goethem

Addressed to the CVOs of all Member States and Norway

Annexes: 1. Appropriate headspace during transport.
2. Adoption of national measures on internal height during transport.
3. Applicable EU-legislation.

Regulation (EC) No 1/2005 on the protection of animals during transport and related operations,

OJ L 3, 5.1.2005, p. 1.
Except for horses, see Annex 3 for further details on applicable legislation.

c issi pé /Europese C issie, 1042 B lles/Brussel, BELGIQUE/BELGIE - Tel. +32 22851111
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1.

ANNEX 1 — APPROPRIATE HEADSPACE DURING TRANSPORT

When animals are transported in vehicles where the internal height is too low, they are
prevented from standing in their natural position, hindered in their natural movement and
may be in constant contact with the ceiling. This may result in wounds and bruises to the
animals and may also hinder adequate ventilation above the animals. Furthermore, where
there is not enough space between the animals and the ceiling, the possibility to access
the animals and to allow them to be inspected and cared for may be reduced.

e For horses, the Regulation states that there should be at least 75 cm space above the

withers (see Annex 3 for details).

For cattle, there Commission would refer to the "Scientific Opinion Concerning the
Welfare of Animals during Transport’ adopted by the European Food Safety
Authority (EFSA) on 2 December 2010 and published on 12 January 2011. According
to this opinion, the ceiling height when transporting cattle "...should be at least 20 cm

above the withers height of the tallest animal”.

For pigs, a deck height of 90 cm seems to be appropriate when transporting pigs with
a live weight of 100 kg. This is a recommendation deriving from the report on the
welfare of animals during transport, adopted by the Scientific Committee on Animal
Health and Animal Welfare* in 2002,

For sheep, the same report states that the space above the top of the head should be at
least 15 cm for vehicles with good forced ventilation systems and at least 30 em for
vehicles without forced ventilation.

3
4

EFSA Journal 2011;9(1):1966 [125 pp.].
The welfare of animals during transport (details for horses, pigs, sheep and cattle) Report of the
Scientific Committee on Animal Health and Animal Welfare, adopted on 11 March 2002.

2
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2. ANNEX 2 — ADOPTION OF NATIONAL MEASURES ON INTERNAL HEIGHT DURING
TRANSPORT

Given the lack of precise rules in the Regulation as regards inlernal heights, the
Commission sees that the adoption of specific figures or written guidelines, as has
already been done in some Member States, may be useful to prevent poor welfare, The
two scientific reports® referred to above can be used as guidance in this regard.

Article 1(3) of the Regulation implies that stricter measures are not allowed for transport
taking place in more than one Member State. However, it should be highlighted that this
Article is not applicable in relation to internal heights. Since the Regulation does not lay
down exact conditions for the height of a compartment, the requirement of a specific
figure above the animal is not a stricter requirement within the meaning of Article 1(3). It
is merely more precise and specific and follows from the Member State's tasks to apply
the Regulation.

This principle was developed by the European Court of Justice in its judgement in Case-
491/06°. According to this judgment it is to the Member States to determine the exact
requirements and in doing so, the Member States have a certain margin of discretion.

It should however be highlighted that national measures must be necessary and
proportionate to attain the Regulation's main objective of protecting animals during
transport. The measures must not function as barriers to trade in live animals and must
allow market organisations to operate smoothly. Before adopting any binding measures,
Member States should evaluate the effect any such measure might have on the
transporters and their possibility to transport animals in and between different Member
States. The Commission encourages Member States to co-operate on the issue to ensure a
harmonized application of the rules.

See foomnotes 4 and 5.
¢ Case C-491/06 (Danske Svineproducenter v Justitsministeriet, par. 40.

OJ C 158, 21.06.2008, p. 4-5.
3
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3. ANNEX3 - APPLICABLE EU-LEGISLATION

Article 1.3 of Council Regulation (EC) No 1/2005 on the protection of animals during
transport and related operations’ (Regulation) states that it ”...shall not be an obstacle to
any stricler national measures aimed at improving the welfare of animals during
transport faking place entirely within the territory of a Member State or during sea
transport departing from the territory of the Member State...".

According to Article 3(g) of the Regulation, sufficient floor area and height shall be
provided for the animals, appropriate to their size and the intended journey. Furthermore,
point 1.2 of Chapter II, Annex I to the Regulation states that "Sufficient space shall be
provided inside the animals' compartment and at each of its levels to ensure that there is
adequate ventilation above the animals when they are in a naturally standing position,
without on any account hindering their natural movement",

According to Chapter III, section 2, point 2.3 of the Regulation, when transporting
Equidae "The minimum internal height of compartment shall be at least 75 cm higher
than the height of the withers of the highest animal”, Apart from this requirement, there
are no specific figures in the Regulation concerning the internal height above the animals,

Annex 1, Chapter II, paragraph 1.1(f) of the Regulation provides that "Means of
transport, containers and their fittings shall be designed, construcled, maintained and
operated so as to provide access to the animals to allow them to be inspected and cared

Jor",

?  QJL3,5.1.2008,p. 1.
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